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REGULACION AEROMAUTICA VENEZOLAMNA 60 (RAV 60)
LICENCIAS AL PERSONAL AERONAUTICO

DISPOSICIONES GENERALES

cAPITULO A
GEMNERALIDADES

SECCION 60. ‘1 DB.IE‘I'O ¥ APLICABILIDAD

Cara a WS asp

Autoridad

Ca acon U otros documentos Qe

e para el cjercicio de las atribuciones conferidas

SECCION 60.2 DEFINICIONES
Para todos los efectos del cumplimiento de la presente Regulacon, se
estahlecen las siguientes definiciones:

Actuacion Humana: Capacidades vy limitaciones humanas gue repercuten
en la seguridad y eficiencia de las operaciones asronduticas.,

Aeronave: Toda maguina gue puede sustentarse en la atmasfera, por
del aire, gue no sean las reacciones del mismo contra la
cie de la tierra

Aesronave (categoria de): Clasificacidon de las aeron
cas basicas especificadas, por ejemplo

* bo libre

Aeronave (tipo de): Todas las asronaves de un mismo disefo bdsico con
sus modificaciones, excepto las gue alteran su manajo o sus caracteristicas
de vuelho.

Aecronave certificada para volar con un solo Piloto: Tipo de aer
que e Estado de Matricula ha determi duran
certifis que pusde wolar en  condic e
rma e un Piloto

Asronave de despegue vertical: Asronave mas pesada gue & aire capaz
de realizar despegues y aterrizajes verticales y vuelos de baja welocidad, la
cual depende principalmente de dispositivos de sustentacidn por motor o del
empuie del motor para sustentarse durante estos regimenes de vuelo, asi
como de un plano o planos aerodinamicos no giratoros para sustentarse
durante vuelos horirontales

Asronave Pilotada a Distancia (RPA): Asronave no n-puwalh que es
pilotada desde una L-‘1._|-.Jn de pilotaje a distanca. Su uso [ T
recreativo, privado o = TS0s

el proceso
dad co

cigd conforme a las habilitaciones v

Acronave gue debe ser operada con un copilot
Que requiere operarse con un copliohd segun se espe
de Tipo o en el Certificado de Explotador de Servicios J'-mn Ta

Amenaza: Suceso o error que esta fuera del control de la pesona que se
ga e la operacio aumenta la complejidad ds: la opasracion vy que
debe manajarse para mantenear e ma g :_'r £
Aptitud para e Vwuel La aplicacis
conocimientos solidos, pericias ¥ actit de‘. e
abjetivos de vueka.

Apto: Cualidad gue detenta un solicitante o postulante que cumple
integramente con los reguisitos meédicos reglamentarios de una
Evaluacidn Médica, correspondie al tipo de licencia wfo habili

CIrEE
el l:,l.'li ficado

LAl g g
Autoridad Aeronautica: Es & Instituto MNacional de Acsronautica Civil, la
misma serd ejercida por su Presidents y demés funcionanios.
Autoridad otorgadora de licencias: Autoridad designada por el Estado,
oncargada del otorgan to de licencias a los interesados
Mota Er Ll L < e este AnExX0, S8 Cons
contratar Fi gk de lo siguiente a la  aukd
licenc:
a) evaluar |la idoneidad del candidato para ser titular de una ik
habilitacian;
) expedir y anotar licencias vy habilitaciones;
designar y autorizar a las personas aprobadas;
aprobar los cursos de instruccion;
) aprobar &l uso de dispositives de SLruccion para  simule
wvuslo ¥ autonizar para dicho uso con objeto de adquinir la exg
o demastrar la pericia exigida para |a éxpedicion de una kic
habilitacion; v
f} convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes
Avidn (asroplano): Aeronave propulsada por motor gue de
sustentacion en wvuelo, principalmente a reacciones asrodinamicas eje
sobre superficies que permanacen fijas en determinadas condiciones de

Estado

MUCIA O

Wt
Avidgnica de a bordo:
el galall ¥ 5S4 part E
uyendo las instalac
sistemas de instrumentos.

Bitacora de vuelo de Piloto: Libro personal de registro de vuelo, donde
si registra en forma cronologica el tempo de voeko de un titular de licencia
de pilote © mecanico de a bordo,

Certificado Médico: Documento gue certifica la condician psicof
lar o aspirante @ una licencia, otorga disposici
pectivas por meédicos designados por la Auto =
Certificar la Aeronavegabilidad: Certifica
A I e ajustan a los requisitos de ae
de haber efectuado el mantenimiento de la
misma,

Centro de Instruccién Aeronautico: Institucion Educativa publica o
privada con personalidad Jundica posesdor de la habilitacidn administrativa
correspondiente vy certificado por la Autoridad Aerondutics
ojebtiva  impartir coidgn  tedrica Yy practica, de
contenidos shados por ésta, de conformi
MNormas ¥ = por la Ceg
Ay

Expresion designada para todo SpOSIitive
clrica, o ado a bordo de las acronaves
2 radio; los mandos de vugio automaticos v los

eronave o de partes de

Juie tiensg Como
los

ales re

el

Aovacom Sl T

Certificado de explotador de RPAS (ROC): Certificado por e qgue se
autoriza a un explotador a realizar determinadas operaciones Ju RPAS.
Compebtencia: Dimensidn de la actuacion humana gue s@ utiliza para
prdecic die manera fable un buen desempeno en el trabajo,

Una competencia ¢ Sta v s obserda m portamientns o
des y actitudes pertinentes para Hevar a

caby o w:-.LuIv- ) tare 3
Competencia Linguistica: Aptitud para habilar
utilizado en forma mayoritaria en radictelelonia (ing JuE
a los pilotos y controladores de transito aéreo, la cual, «
trada a traves de descriptores integrales y de acuerdo a la escala de
calificacion de competencia linguistica de la QACT

Comportamiento observable (OB): Determinada conducta relacionacda
con una funcon o e I’Tt'l‘vl."'-.-‘ﬂr Puade sar o g sec m
Condiciones: Todo + e puede condicionar un ¢
20 que se gdemostrara |8 actuacion.

Confidencialidad Meédica: Derecho del postulante o titular de uwna
tificacion o evaluacion medica, 8 gque la Autoridad Asrondutica pi
uarde sus datos de salud, conforme a las disposiciones legales de
ada Estado

Controlador de Transito Aéreo Habilitado: Controlador de Transito
Adren tiular de licencia v de habilitacion valida, apropiada para @l epercicio
e sus atribuciones,

COTir

e 5

S
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Control de Aproximacion por Wigilancia: Habilitacion empleada para
refarirse a un servicio proporcionado directaments mediante un sistema de
vigilancia ATS.

Control de Area por Vigilancia: Habllitacidn genérica que sigmifica, segln
ol caso, cualguker sistema basado en terra comparable gque pesmita la
identificacidn de aeronaves,

Convalidacién (de una licencia): Medida tomada por un  Estado
contratante, mediante la cual, en vez de otorgar su propla licencla, reconoce
como équivalenta a la suya propia, |a otorgada por otro Estado contratante.
Copiloto: Piloto tituslar de ficencia, que presta servicio de pllotaje sin estar
al mando de @B asronave, a excepcidon del piloto que vaya a bordo de la
acronave con el Gnico fin de recibir instruccion de vuelo.

Copiloto a distancia: Piloto a distancia titular de licencia, que presta
servicios de pllotaje que no sea los de plloto al mando a distancia, pero
excluyendo al piloto a distancia que estd en la estacion de pilotaje a
distancia con & (nico fin de recibir instruccidn de voelo.

Crédito: Reconocimiento de medios alternativos o de calificacionas previas,
Criterios de Actuacion: Ernunciados gque se utilizan para evaluar s se han
alcangado los niveles requeridos de actuacion respecto de una competencia,
Un eriterio de actuacidn abarca un comportamiento observabile, una o varias
condiciones ¥ Una norma de competencia

Detectar ¢ evitar: Capacidad de vor, captar o detectar transito én conflicto
u otros pedigros v adoptar las medidas apropiéadas.

Dictamen Médico Acreditado: Conclusion a gue han llegado una o mas
axpertos medicos aceptados por el Area de Trabajo de Lcencias
Aeronauticas, para los fines del caso de gue se trate, en consulta con
experos en operaciones de vuelo u otros especialistas segun sea necesario.
Dirigible; Acrdstato propulsado por motor,

Dispositivo de instruccién para simulacion de wuelo (FSTD):
Cuakguiera de lostres tpos de aparatos que a continuaoon se describen, en
hos cuabes se simulan en tierra las condiciones de vielo:

{a) Simulador de wvueln (FFS), gue proporciona una representacion
axacta del puesto de pilotaje de un tipo particular de agronave o
una representacion exacta del sistema de aeronave piotada a
distancia (RPAS), hasta el punto de que simula con fMdelidad fas
funciones de los mandos de as nstalaciones y sistemas mecanicos,
eléctricos, sloctrdnicos, etc., de a bordo, el entormo normal de los
miembros de la tripulacion de vuelo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese tipo de asronave.

(B} Entrenador para procedimientos de wvuelo (FTDR), que produce con
fidelidad un entomo del puesto de pilotaje o un entorno de RPAS, v
que simula las indicaciones de los instrumentos, las funcicnes
simples de los mandos de las Instalaciones y sistemas mecanicos,
electricos, electronicos, etc., de a bordo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de las aesronaves de una clase determinada.

(c) Entrenador bdsico de wuelo por instrumentas (ATD), que esta
equipade con los Instrumentos apropiados, ¥ gque simula e entarmo
del puesto de piotaje de uha aesronave 8n voelo o el entorno de
RPAS en condiciones de vuelo por InsStrumentas,

Enlace de mando y control: Enlace de datos entra la acronave pilotada a
distancia y la estacion de pilotaje a distancia para fines de dirigir e voelo,
Mota.- Aplicabie hasta el 25 de noviembre de 2026.

Enlace C2: Enlace de datos entre la asronave pilotada a distanca v la
estacian de pilotaje a distancia para fines de dirigir el vuelo,

Nota.- Aplicable a partir del 26 de noviembre de 2026,

Entrenador para procedimientos de wvuelo: leoase Dispositivo de
Instruccian para simulackan de vuelo,

Error: Acciisn u omisitn de la persona encargada de fa operacion, que da
lugar a desviaciones de las intenclones o expectativas de la organizacion o
de la persona encargada de la operacian.

Espacio aéreo segregado: Espacio aéreo de dimensiones especificas
asignados para uso exclusivo de un usuaro o usuarnios.

Escala de Calificacién de la Competencia Lingliistica de la OACI:

Escala de la Organtzacion de Aviacion Ciwvil [ntermacional, en la cual se

establecen los diferentes niveles de dominio del idioma inglés requeridos

para palotos, controladores adrecs y operadores de estacidon asrondutica, de
la migusente manera;

a) Nivel 4: Operacional. Nivel en e cual |3 pronunciacion, las
estructuras gramaticales, la amplitud v la precisicn del vocabularia, fa
capackdad de expresarse con frases largas a un ritmo. apropiado, fa
comprensicn y la nalativa inmediatoy de las respucstas, conforman el
minimo requernido por la Autoridad Acrondutica para obodgar boencias a
pilotns  con  validez intermnacional vy licencias o habilitaciones  a
controfadores adrens y operadores de estacion  aeronautica  de
aeropuertos inbernacionales.

b} Nivel 5: Avanzado. Nivei en el cual la pronunciacion, las estructuras
gramaticales, la amplitud y la precision del vocabulario, otorgan la
capacidad de ecxpresarse con todo detalle y con relativa facilidad, asi
comao una capacidad de comprensitn exacta sobre temas comunes
una wvetocidad inmediata de respuesta.

) Mivel 6: Experto. Nivel en el cual la pronunciacion, acentuackon, rbmo
¥ entonacian, la utilizacion de estructuras gramaticaloes complejas con
dominio y coherencia, fa aptitud para expresarse con lodo detalle y
fludez, v la comprension exacta y en todos las contextos, otorgan ia
capacidad de interactuar con facilidad en casi cualguier situacidn.

Estacion de pilotaje a distancia (RPS): El componente del sistema de

aeronave pilotada a distancla que contiene o equipo gue se utiliza para

pilotar una asronave a distancia,

Evaluacion Médica: Prucba fehaciente expedida por of Estado, al efecto

de que el titular de una licencia satisface determinadas condiciones de

aptitud  psico-fisica, basada en & reconocmiento madico-ciinico  realizado
porel madico examinador designado por la Autoridad Acronautica.

Evaluacién Tedrico-Practica: Es & procedimiento de medicidn de los

conocimientos academioos, habilidades, pericias v destreras, adguiridas por

&l aspirante para optar a la licencia, habilitacion o ambas.

Examinador de vuelo: Persona designada vy autorizada como examinador

de vuelo por la Autoridad Aerondutica (AA), adecuadamente calificada por

su integridad, para realizar, en nombre de la Aa, las pruebas de periciay las
wvarificaciones de competencia.

Experiencia reciente: Minimo de trés (3) toques y tres | 3) despegues que

s6 e exige a un piloto, en un lapso No mayor de 90 dias, por cada una do

sus habllitaciones vigentes en su Licencia.

Firmar una conformidad (visto bueno) de mantenimiento: Certificar

que el trabajo de mantenimiento se ha completado satisfactoriamente, de

acuerdo con los requisitos adecuados de asronavegabilidad, para lo cual se
axpide la confarmidad (Visto beeno) de mantenmicnto de oque trata el

Anexo 6 (sl no la expide un organismo de manianimiento reconoodo) o ef

fAnexo 8 de la OACT (sl la expide un organismo de mantenimiento

reconooida).

Giroavion: Aerodino propulsado por motor, gue se mantiene en vuslo en
virtud de la reaccion del aire sabre uno o més rotores.

Globo: Aerdstato no propulsado por motor, mas liviano qua el aire.
Habilitacién: Autorizacion inscrita en una licencia de personal acronduticn
o asociado con ella, v de la cual forma parte, en la gue se especifican
condiciones  especiales, atribuciones o restricciones  referentes a  dicha
licencia,

Helicoptero: Aeroding gue se mantens an vuelo principalmente en virtud
de la reaccidn del aire sobre uno o mas mtores proputsado por motor, Gue
gira alrededar de ejes verticales o casi verticales,

Inspector de Operaciones Aire: Porsonal técnico assondutico califlicado
por la AA para ejercer atribuckones de supervision, vigilancia y control de las
actividpdes relacionadas con las cualidades inherentes a los miembros de la
tripulacksn piloto para el desempeno de sus funcionas,

Instruccién Reconocida: Instruccion gue se imparte en el marco de un
programa especial ¥ supervision que e Estado contratante aprueba
Instruccion vy 1 ian b d en competencias: Instrucoon y
evaluacion cuyas caracteristicas son la orentacion hacka' la actuacion, el
énfasis en normas o actuacidn y su medicion y la preparacion  de
programas de instruccidn de acuerdo con normas especificas de actuacion,
Licencia: Documents otorgado por [a Autoridad Aerondutica, en el cual se
certifica que el titwlar se considera calificado bajo las regulaciones
correspondientes para actuar oomo  personal  aerondutico y  ejercer
determinadas funclones segin las condicionas vy imitaciones establecidas en
el mismo.

Licencia de Piloto Activa: Licencia de Piloto, por Cateaoria, que tenga al
menos una de las habilitaciones de 1os equipas gue esta volando vigento
Manejo de amenazas: Proceso de deteccon de amenasas y respussta a
ellas con comtramedidas que reduzcan o eliminen las consscuencias y
disminuyan la posibilidad de errores o estados no deseados.

Manejo de errores: Proceso de deteccion de errores y respuastas a ellos
con contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias vy disminuyan
fa probabilidad de errores o estados no deseados.,

Mantenimiento: Realiracion de las tareas reguerndas parm asegurar el
mantenimienta de la asronavegabilidad de vna aeronave, incluyendo, por
separado 0 en combinacion, la revision genaral, inspecodn, sUSTIUCION,
rectificacitn de defecto v la realizacian de una madificacion o reparacion.
Marco de competencias de la OACI: Un marco de compelencias,
elaborado por la OACT, es una seleccon de competencias para determinada
disciplina de aviacion. & cada competencia corresponde una descripoion ¥

Médico Evaluador: Médico calificado y experimantado en la practica de la
medicing asranautica; que evalda los informes médicos presentados a la
autoridad okorgadora de licencias por los médicos examinadores,

Nota 1.- Los medicos evaluadores hacen una evaluaodn de los mformes
médicos presentados por  los  médicos examinadores a la  autoridad
otorgadora de Hcencias.

Mota 2.- Se espera que los médicos evaluadores mantengan actualizados sus
conocimientos profesionates.

Médico Examinador: Médico con instruccion en medicina aerondutica,
conacimientos practicos vy experiencia en el entorno aeronadtico, que es
dasignado por la auloridad otorgadora de licencias para llevar a cabo el
reconocimentn médico de fa aptitud psicofisica de los solicitantes de
licencias o habilitachones para las cuales se prescriben requisitos médicos.
Médico Tratante: Médico gque #sta directaments involucrade en el
diagndstico o tratamientos de un problema de salud del thular de una
lcencia aeronautica, quien, considerando tal condicidn ocupacdional, debe
transferr la informacion relevante de ese titular a ta Autoridad Asrondutica,
que pueda afectar la capacidad psicofisica del personal.

Miembro de la tripulacion de vuelo: Miembro de la tripulacicn, ttular de
Iz cormespondiente licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para
la operacion de una aeronave durante al perindo de servicio de vaelo.
Miembro de la tripulacién de wuelo a distancia: Membro de la
tripufacion titular de una hoencia, 8 quien se asignan abligaciones esenciales
para la operation de un sistema de aeronave pilotada a distancia durante un
periodo de servicio de voelo,

Modelo de competencias adaptado: Un conjunto de competencias, con
sy descripcion y criterios de actuacion ientes, adaptado de un
marco de competencias de la OACI, que una organizackin utiliza para
elaborar instruccion y evaluacion basadas en competencias y destinadas a
determinada funcidn.

Naoche: Las horas comprendidas entre el fin del crepiasculo avil vesparting y
el comienzo del crepldsculo civil matuting, o cualquier ctro periodo enbre la
puesta y la salida del sof que prescriba la autoridad correspondiente.

MNota.- El orepldsculo civil termina por la tarde cuando & centro del disco
solar se halla a 6° por debajo del hordzonte y empieza por la mafiana
cuando 2l centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizone.,
Norma de competencia: Nivel de actuacion que se define como aceptabie
al evaluar si se ha adquirido o no se ha adguirido una competencia.
Observador de RPA: Persona capacitada y competente, designada por el
explotadar, guien, mediante observacion visual de la scronave pllotada a
distancia, ayuda al pilpto a distancia en la realizacion segura del vuela,
Oficial de Evaluacidn y Adiestramiento: Es el encargado de capacitar,
formular, implementar, aplicar, superasar y evaluar los programas de
pasantia vy entremamiento en el puesto de trabaje del Operador de
Telacomunicacionds Adchoas,

Oficial de Garantia de Calidad: Es ¢ encargado de capacitar en forma
apropiada y continua al personal controlador de transito adren de las
diversas dependencias de servicios de transito adren, a fin de garantizar una
alta catidad de desemperio en ef puesto de trabajo.

Operacion de transporte aéreo comercial: Operacion de asronave gue
supone el transposte de pasajeros, carga O OWTED pOr rEmuneraciin o
amendamiento.

Organizacion de instruccidén reconocida: Entidad aprobada por v que
funciona bajo la supervision de la Autoridad Asrondutica de conformidad con
los reguisitos del Anexo 1 al Convenio sobwe Aviacion Civil Tnternacional, Se
refiere a los centros de Instruccion aprobados por la Autoridad Asronautica
de acuerdo a las RAV'S 141, 142 y 147,

Organizacion de Mantenimiento Aerconautico Certificada: Entidad
certificada por la Autoridad Asrondutica, para efectuar el mantenimiento de
aeronaves o partes de las mismas,

Pilotar: Manipular los mandos de una aeronave durante & tempo de veelo,
Piloto a distancia: Percona designada por o expletador para desempenar
funcionas esenciales para la operacion de una asronave pilotada a distancia
¥ para operar los controles de vuelo, segun corresponda, durante el tlempo
de vuelo.

Piloto a los mandos (PF): El piloto cuya tarea principal es controlar y
gestionar la trayectoria de vuelo. Las tareas secundarias del PF son aquellas
acciones que no estan relacionadas con la  trayectoria . de  wvueio
(radiscomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades
operacionales, etc.) vy la supervision de otros miembros de la tripulacidn,
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Piloto al mando: Filoto designado por e explotador, o por el propietanio
en el caso de la aviacion general, para estar al mando v encargarse de la
realizacon segura de un vuelo,

Piloto al mando a distancia: Pillole a distanca designado por el
explotador para estar al mando ¥ encargarse de la realizacion segura de un
vuelo.

Piloto al mando bajo supervision: Copiloto que desempefa, bajo la
supervision del piloto al mando, las responsabilidades, y funciones del piloto
al manda, conforme al método de supervision aceptable para la Autoridad
Aeronautica,

Piloto supervisor (PM): El piloto cuya tarea principal consiste on
supervisar la trayectoria de veelo v su gestion por parte del PF.

Plan de vuelo: Informaciin especificada respecto a un vuelo o una parte
de un vuelo previsto de una asronave.

Nota 1.- Fl término “plan de vuelo” puede ir acompafiado de los adjetivos
“prediminar”, “presentada”, “actualizado™ u "operacional” a fin de senalar ol
contexts y las diferentes etapas de un vuelo.

Nota 2.- Cuando se utilizan las palabras “mensaje de” delante de osta
expresion, se refiere al contenido v formato de los datos del plan de vuelo
tal como han sido transmitidos.

Planeador: Asroding no propulsado por motor gue, principalmente, deriva
su sustentacidn en vuelo de reacciones aerodindmicas sobre superficies gue
permanecen fijas en determinadas condiciones die vuelo,

Principios relativos a factores humanos: Principins gque se aplican al
disena, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiente aeronauticos
¥y cuyo objeto consiste en establecer una Interfar segura entre oS
componentes humanos y de otro tipo del sistema mediante la debida
conslderacion de la actuacidn humana.

Probable: En el contexto de las disposiciones médicas de la RAVE?, el
térming probable de pota una probabillidad que es inaceptable para el
miédicoevaluador.

Programa estatal de seguridad operacional (SSP): Conjunto integrado
te reglamentos y actividades destinado a mejorar la seguridad operacional,
Prueba de pericia: Demostracidn de pericia para la emisidn de una licencia
o habilitacian, incluido cualguier examen gral que pudiera ser necesario,
Prucba meédica de vuelo: Pruebas de destreza practica en el puesto de
piiotaje o de control de transito adreo, gue e personal realiza para
demostrar su capacidad y suficiencia, a pesar de un impedimento fisico. Es
disefiada por el médico evaluador v el responsable técnico del drea.
Renovacion de Licencias: Acto mediante el cual, 8l Area de Trabajo de
Licencias Aeronduticas  faculta, previo cumplimiento de determinados
requisitos, al titular de una licencla para desempefiar las  atribuciones
propias de olla, por un nuevo periodo.

Reqguisitos adecuados de aeronavegabilidad: Codigos de
acronavegabildad completos vy detallados, estableckdos, adoptados o
aceptados por un estado contratante para la clase de asronawve, de motores
o de hélice en cuestidn,

Servicio de wvigilancia ATS: Expresion empleada para referirse a un
servicio proporcicnado directamente mediante un sisterna de vigilancia ATS.
Significativo: En &l contexto de las disposiciones contenidas en esta RAM,
el término significative dencta el grado o naturaleza que pusde poner en
riesgo la - seguridad del vuela.

Simulador de vuelo: Véase Dispositivo de instruccion para simulacidn de
wvuelo

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS): Aeronave pitotada a
distancia, sus estaciones conexas de pilotaje a distanda, los enlaces
requeridos de. mando y control y cuaiguier otro componente segan o
especilicado en el disenio de tipo,

Nota,.- Aplicable hasta e 25 de noviembre de 2026,

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS): Una asronave
pliotada a distancia, su estacion o estaclones de pilotaje a distancia, el enlace
o -enlaces C2 requeridos vy cualquier otro componente segun lo especificado
en el disefio de tpo.

Nota.- Aplicable hasta el 26 de noviembre de 2026,

Sistema de calidad: Procedimientos y  politicas de organizacidn
documentados; auditoria interna de esas politicas v procedimientas; examen
de la gestion y recomendacidn para mejorar la calidad,

Sisterma de vigilancia ATS: Expresidn genérica gue significa, segin el
casa, ADS-B, PSR, S55R o cualguier sistema basado en tierra comparabde que
permite la identificacion de asronaves,

Nota.- Un sisterna similar basado en tierra es agquel para &l cual se ha
comprobado, por evaluacidn comparativa u otra metodologia, que tene
niveles de seguridad operacional y de eficacia iguales o mejores gue los del
S5R monoimpulso.

Supervision: Proceso cognitive que consiste en comparar un estado real
con un estado previsto.

Nota.- La supervision esta integrada en las compotencias para una
determinada funcidn dentro de una disciplina de aviacidn, gue sirven de
contramedidas en e modelo de manejo de amenazas y errores. Reguiers
conocimientos, habilidades y actitudes para crear un modelo mental y tamar
medidas apropladas cuando se reconocen desviaciones.

Sustancias psicoactivas: E| alcohoi, los opiaceos, los canabinoides, los
spfdativos @ hipndbcos, la cocaina, olros psico-estimulantes, los alucindgenos
y los disolventes volatiles, con exclusion del tabaco vy la cafising ¥ los que
consideren las normas legales vigentes on cada Estado.

Tiempo de instruccion con doble mando: Tiempo de vuelo durante el
cual una persona recibe la instruccidn de vuelo que le imparte un pioto
debidamente autorizado a bordo de la aeronave, o un pilota a distancia
debidamente autorizado, utilizando wna estacion de pilotaje a distancia
durante el vuelo de una asronave pilotada a distancia.

Tiempo de instrumentos: Tiempo de vuelo por instrumentos o tempo en
entrenador.

Tiempo de Vuelo: Tiempo total transcumrido desde que la aeronave
comienza a moverse por su propla fuerza para despegar, hasta gue se
datiens al finalzar & voeto.

Tiempo de vuelo — aviones: Tiempo otal transcuwmdo desde que el
avion comienza a moverse con el propdsito de despegar, hasta gue se
detiene completamente al finalizar @ voelo.

MNota.- Tiempo de vuelo, tal come aqui se define, es sménima de tempo
“pritre calros” de uso general, que se cuenta a partic del momento en que el
avidn comienza a8 moverse con el propasito dié despegar, hasta gue se
detiens completamente al iimalizar & vuelo.

Tiempo de vuelo — helicépteros: Tiempo total transcurrido desde que
las palas del rotor del helicopters comienzan a girar, hasta qgue el
helicoptero se detiene completamente al finalizar el vuelo v se paran las
palas del rotor.
Tiempo de vuelo — sistemas de asronaves pilotadas a distancia:
Tempo total transcurmido desde ef momento en que se establece un enlace
de mando y control (C2) entre la estacion de plloto a distancia (RPS) ¢ la
aeronave pilotada a distancia (RPA) para fines de despegue o desde el
momento an gue &l plicto a distancia recibe e control después de la
transferencia hasta el momento en gue el piloto a distancia compieta la
transferencla o se termina el enlace de C2 entre la RPS y la RPA al finalizar
al vuela,
Mota.- Aphcable hasta el 25 de noviembre de 2026,
Tiempo de vuelo — sistemas de asronaves pilotadas a distancia:
Tiempo total transcurrido desde el momento en que =e establece un enlace
C2 entre la estackon de pilctaje a distancia (RPS) vy la aeronave pilotada a
distancia (RPA) para fines de despegue o desde e momento en gue el piloto
a distancia recibe e control despues de la transferencia hasta el momento
en que 2 piloto a distanca completa la transferencia o se termina = anface
C2 entre la APS y la RPA al finalizar el vualo,
Nota.- Aplicable a partir det 26 de noviembre de 2026.
Tiempo de vusio de planeador: Tiempo total transcurrigo en vuelo, ya
saa a8 remolgue o no, desde gue ¢ planeador comienza a moverse para
despegar, hasta gue se detiena al finalizar el vuelo,
Tiempo de vuelo por instrumentos: Tiempo durante @ cual se pilota
una aargnave, o un piloto a distancia esta pilotando una aeranave pilotada a
distancia, sofamente por medio de instrumentns y sin referencia a puntos
externts.
Tiempo de Vuelo Solo: Tiempo de vuela durante & cual el alumno piloto
es el Unkoo ocupante de la asronave.
Tiempo de wvuelo solo — sistemas de aeronaves pilotadas a
distancia: Tiempo de vuelo durante el cual el alumno piloto a distancia estd
controlando el sistema de asronave pilotada a distancia, actuando a solas.
Tiempo en entrenador: Tiempo durante & cual un piloto practica e vuelo
simulado por instrumentos, en un entrenador sintético de vueln, aprobado
por la Autoridad Aerondutica.
Tipo de Aeronawve: Todas las asronaves de un mismo disefio basico, con
sus modificaciones, excepto [as que alteran su mandéjo o sus caracteristicas
de vuela.
Transferencia: Accién de transferir el control del pilotaje de una estacidn
de pilotaje a distancia a otra.
Ultraligero: Aeronaves aplas para el vuelo tripulado, cuyo peso vado es
Inferior a tresclentas cincuenta (350) Kg., ¥ cuya capacidad maxima es de
dos (2) coupantes.,
Uso problematico de ciertas sustancias: Bl uso de una o mas
sustancias psicoactivas vy nelrotropicas, sean estimulanies, depresoras,
alucindgenas, reguiadovas o moduladoras de funciones neurosensoriales o
neurcmusculares criticas en awviacion (admimstradas por indicacion médica
reglada o inadecuadamente cumplida, o auto medicada sin prescripoion
miedica), por el personal asrondutico, de manéra gque:

(@) constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga on peligro
las vidas, la salud o el bienestar de otros; o

(b) prevwoque o empeore un problema o descrden de cardcter
ocupacienal, social, mental o fisiog,
Verificacion de Competencia: Evaluacion que se realiva para verficas la
combinacion de poericia, conocimientos ¥ actitudes gue se requiers para
desempefiar una tarea ajustandose a lo establecido en esta regulackn,
Vuelo de Travesia: Vuelo entre un punto de salida y un punto de llegada
gue sigue una ruta preestablecida utilizando procedimientos de navegacion
convenconales,

Para los términos no definidos en esta regulacion se usardn las definiciones
¥ disposiciones contenidas en los anexos de la Convencon de Aviacion Civil
Internacional v las definiciones contenidas en la Requlacsdn Asronautica
Venezolana 1 (RAV 17,

SECCION 60.3 ASPECTOS GENERALES

{a) Las disposiciones establecidas en la presente Regulacidn rigen el
otorgamiento de licencias, habilitaciones y otros documeantos requeridos
para el ejercicio de las funciones asronduticas, establece la clasificacion
de las mismas, las atribuciones y los requisitos para su obtencion.

(b El Area de Trabajo de Licencias Aercnauticas del [nstituta Macional de
Aeronautica Civil (INAC), es el droano designado por la Autoridad
Aeronautica para otorgar, expedir, renovar, comvalidar, revalidar,
asentar las habélitaciones correspondientes a las licencias v expedic
duplicados de tas licencias o habilitaciones del personal asronautico.

(e} Para ejercer funciones como personal aeronautico, la persona dibe ser
titular de la licenca aesrondutica v poseer el certificado medico
aerondutico correspandiente vigente, cuando apligue, y Bn ningun caso
poclrd ejercer funciones distintas a las atrbuidas en la licencia o
habsltacion,

{d) El titular de cualguier licencia debe portarla consigo, asi como el
certificado médico vigente, cuando apligue, durante ol desempeno de |a
funcidn asrondutica para la cual estd autorirzado. Tales documentos
podran ser requaridos para su verificacion par la Autoridad Aerondutica
cuandao ésta lo considers.

fe) El titular de una licencia o habilitacidn, ejercerd las atribuciones
otorgadas en  éstas, sl cumple con  los requisitos de  edad,
conocimientos, experlencia, examenes tedricos y practicos segln
correspanda, y pericia, para cada una; asi como Instruccion de vuelo y
aptitud psicofisica para aguellas que lo requieran, establecidos en esta
Regulacidn y demas normas relativas a la materia.

(N Para efercer funciones como r de HPA de uso recreativo o
observador de RPA, se deberd sor mayor de trece (13) afios y contar
con & certificado de aprobacidon de curso inherente de RPA, basico o de

My, en un Centro de Instruccien Aesrondutico autorizado por el
INAC.

{a) El solicitante de una licencia de piloto de avidn, helicéptero, dirigible,
globo libre, planeador, ultraligera, mecdnico de a bordo, controlador
de transito aereo y operador de estaciones aeronauticas, demostrarad
mediante una svaluacidn ante la Autoridad Aeronautica, & nivel de
competencia linglistica minimo requenido en @l idioma inglés. Si en
dicha evaluacioin se demuestra una competenca inferior al  nivel
expertn (Mivel 6), sera ewvaluado a Intervalos conforme al nivel
demostrado segln como sigue:

(1) El solictants, gue demuestre en la evaluacion tener una
competencia linguistica de nivel operacional (Nivel 4), sera
evaluado cada tres (2) afios hasta alcanzar e nivel experto
{Ninvel 6); y

(4] El gue demuestre en ka evaluacidn toner una competencia
inguistica de nivel avansado (MNivel 5) serd evaluado cada seis
(6) afios hasta alcanzar &l nivel experta (Mivel 6).
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{3) No se requiere someter a2 una evaluacion oficial a los candidatos
que demuestren tener una competencia lingliistica del nivel de
experto, por ejemplo, los hablantes de lengua materna y los
que, sin ser su lengua materna, tienan un nivel de competencia
superior, expresandose en un dialecto o acento inteligible para
la comunidad aeronautica.

{4) El lenguale para las comunicaciones radiotelefdnicas de a bordo
se considera implicito dentro de la certificacion del personal de
pilabos.

(h) Si e ttuvlar de wna licencia no demuestra como minimo el Nivel

nal (Nivel 4), la Autoridad Aerondutica inciuira la limitacidn de

"NO VALIDA PARA WUELDS INTERNACIOMALES®, en resguardo de la

sequridad operacional.

Nota: En materia de competencia linguistica, la Autoridad Aerondutica
propendera a la implantacidn de evaluaciones que permitan determinar
o nivel de manejo del |dioma inglés para pilotos, mecanico de a bordo,
controlador de transito aéren v operador de estaciones aeronauticas, a
fin de resguardar y garantizar la seguridad operacional de la
aeronautica civil,

(i} En lg Repdblica Bolivanana de Venezuala, las actividades aeronauticas
remuneradas sélo podran ser ejercidas por personal aerondutico de
nacionalidad venezrolana.

{1} El personal acronautico extranjero ressdenta legalmente en la Repdablica
Bolivanana de Venesuela podrd  ejercer  labores  asronauticas
remuncradas siempre que tramite y presente fa VISA de trabajo
correspandiente,

(k) Sin perjuicio del cumplimienta de las normas migratorias y laborales de
la Repiblica Bolnvariana de Venezuela, la Autoridad Acrondutica podra,
en casos excepcionales, autorizar el emplec temporal remunerado de
personal asrondutico extranjero en operaciones de transporte adreo
comercial de acuerdo a lo establecido en RAV 121 y RAV 135, cuando
no exista en el pais personal aerondutico debidamente calificadn, por
un térming o mayor die seis (6) meses, pudiendo ser renovado cuando
circunstancias especiales asi o regquieran,

) E Area de Trabajo de Licencias Acronauticas del Instituto Nacional de
Apronautica Civil (INAC) designard a los pilotos con  Licenca de
Instructor de Vuelo o Instructor de RPA vigente que se desempefaran
como examinadores de vuelo en los casos que asi o determing esta
Regulacidn, a los fines del otorgamiento de Licencias o habilitaciones.
Asi como los Técnicos de Mantenimiento de Asronaves (Nivel 11D y
Controladores de Transito Adreo vigentes gue se desempenaran como
oxaminadores en las areas cormespondientes.

Nota:; La Autoridad Aerondutica podrd designar un inspector de
operaciones alre en caso de gue no haya instructores de wvuelo
acreditados en las competencias correspandientes de as agronaves gue
efectiian operaciones a nivel naclonal, ¥ certificard que el aspirante
cumple, mediante prusba practica de vuelo y acta correspondiente, el
entrenamiento practico para la obtencién de una nueva habilitacidn. De
o contrario se deberd cumplir con lo concermente en la seccion 60.56
de la presente reguiacidn.

{m} La Autoridad Aeronautica podra expedir para vuelos de entrenamiento,
experimentales o para vuelos especiales realizados sin remuneracion y
que no fransporten pasajeros, una habilitacion de clase o de tipo
especial al titlar de la licencia. La validez de dicha autorizacion estd
limitada al tiempo necesarnio para realizar el vuelo de que se trate.

{n} El Personal Aerondutico activo o en situacion de retiro, de la Fuerza

Armada Nacional o Policiales, que aspiren a la obtencidn de licencias o
habilitaciones (certificadas para operaciones civiles), le podran ser
reconocidos, sin peruicio del cumplimiento de  las  exigencias
regquerdas en cada caso, los requisitos de conpoimienbo, experiencia
¥ pericia acreditados mediante la presentacion del titulo, diploma o
certificado, seqln corresponda dentro de un periodo no mayor a dooe
(12} meses, quie hayan obtenido en instituciones | organismas militares
o paliciales reconocidos la Autoridad Acrondutica Venerolana,
Nota: Los aspirantes que realicen la solicitud previamente descrita,
pasados os 12 mases de estar en situacion de retiro, deberan acroditar
un curso de nstruccion 1ednica ¢ practica en un centro de instruccidn
certificado por la autoridad asrondutica.

{o) Después de ocurrido un accidente de awacon, todo personal
aerondutico paseedor de una licencia yfo habilitacion gue estd vinculado
al hecho, gueda suspendido de su actividad aeronautica, hasta
completar 1a prueba de pericia correspondiente emitida por parte de la
autoridad asronautica y cumpla con o estipulado en @ Regulacion
Agrondutica Venerolana 67 (RAV 67) respectivamente.

P} Bl titular de una ficencla que ha camblado su domicilio o residenca, no
puede ejercer las atribuciones establecidas en la misma despuds de
tretnta (30) dias contados desde la fecha en gue efectud o cambio, a
menos que lo haya notificade al Area de Trabajo de Lcencias
Asronauticas.

(q) La renovacién de la(s) Lcencia(s), deberd realizarse dentro de un
periodo no mayor a 60 dias antes del vencimiento de fals) misma(s).
Nota: Se colocard la fecha de vencimiento ded documento renovisdo,
tomando on consideracidn el dia de su renovacion a un (1) afio. En caso
die olorgar o recuperar ena habilitacion, se igualara a la fecha de
vencimieriio del tramite de renovacidn antes mencionada,

SECCION 60.4 PROCEDIMIENTOS PARA LOS EXAMENES

{a) Exdmenes - Procedimientos generales: Los examenes establecidos en
esta Regulacion, se realizan en el lugar, fecha, hora y ante la persona
queestablece la Autoridad Aeronautica, previo pago de los dercchos
aoronauticos correspondientes.

(b} Exdmenes de conocimientos edrcos: Reguisitos previos v
porcentaje para aprobar:

{1} El solcitante a un examen de conocimientos tegncos debe:

(i Demostrar que ha completado satisfactoriaments  la
instruccidn tedrica y practica requerida por esta Regulacion
para la hcencia o habilitacion de gue se trale.

(i) acreditar su dentidad mediante e documento  wvalido
ApTopacda,

{27 La cafificacion minima establecida para aprobar es de B0%, excepto
para @l soficitante que aspira 8 una bcencia de Transporte de Linea

Adrea Avion o Helicoptero, ¥ la licencla de Instructor de Vuelo en
cualguiera de sus categorias, i@ cual serd de 90%,.,

(3) En caso de que un solicitante no apruebe el examen de canocimientos
tedricos puede solicitar una repeticidn del mismo de la  sigulente
forma:

(i) Quince (15) dias habiles después de la fecha del examen
antenor, tomando su cita y cancelando los derechos
asronduticos correspondientas.

(i} Antes de quince (15) dias habiles, si el solicilante presenta
una constancia firmada por una persona calificada para
impartic instruocoon de  conocimientos ledricoas © por  un
centro de instruccion autorzado parel INAL, en la que conste
que ha recbido suficente  instruccidn  complementaria,
tomando su cita v cancelando los 05 asronauticos
correspondientes,

{4) En caso de gue e postulante no apruebe un examen de
cunocimientos tedricos en tres (03) oportunidades, deberd retormar a
wn centro de instruccion autorizado, para recibir un curso  emdcial
tedricn apropiado,

(5} La persoma gue participa en un examen de conoomientos [eorcos mo
Pl

(i} Efectuar practicas gque demuestren deshonestidad en los
conocimientos propios, como por ejemplo coplar y usar
informacidn para procurar respuestas que satisfagan a la
Adtaridad Aerondutica.

(i) Sacar de la sala intencionalmente el formulario del examen
de conocimientas tedricos, darlo a otra pesona, o recbinko
de oira porsong,

(i} Proporcionar o recibir ayuda durante e examen.

() Utitizar cualquier material o ayuda no permitida durante el
ExaErThen.

Mota: A la persona gue cometa los actos descritos en & literal B numeral
5 de esta seccian, le serd suspendido y retirado el formudario de! examen, y
no podra participar en un nuevo examen hasta transouwmdo wun (1) afo de ta
techa del anterkor.

(6) La valider del examen de conocimientos tedricos sard de doce (12}
meses, contados a partir de la fecha de aprobacion del mismo,
transcurrido este plazo el examen tedvico deberd ser repetide en su
totalidad.

SECCION 60.5 REQUISITOS PREVIOS PARA LA EVALUACION

PRACTICA, APLICADA POR LA AUTORIDAD AEROMAUTICA

Para rendir una evaluacidn practica para el otargamiento de una licencia, o

para una habiltacion, el solicitante debe:

{a) Haber aprobado el examen de conocimientos teorcos requerido por la

Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha de la pruata de pericia en vuelo, transcurrido este plaro el
examen debera ser repetido en su totalidad.

{b) Haber recibido la instruccidn y acreditar la experiencia aplicable vigente,
en un lapse no mayor a noventa (20) dias precedentes al ditimo voela,
en caso de los aspirantes que optan por una licenca de Pilobo, prescrita
en esta Regulacidn Aerondutica Venezolana.

{c) Estar en pasesion del certificado médico aeconaulico vigente ¥ apropiado
a la licencia,

(d) Reunir @ requisito de edad para el otorgamiento de la licencia e
solicita.

CAPITULO B
LICENCIAS

SECCION 60.6 LICENCIAS PARA MIEMBROS DE LA TRIPULACION
PILOTOS
{a) Seestablecen las sigulentes Licenclas:
(1) Alumno Piloto.
{2) Piloto Privado - Avion.
(3) Plloto Comergial - Avidn.
(4) PFiloto Transporte de Linea Adrea - Avidn,
(5} Mioto Privado - Hﬁb:dpmms
{6) Plote Comercial - Heli
{7} Piloto Transporte de Linea .néfea Helicdptera,
(8) Piloto de Globo Libre.
{9) Piksto Comercial de Globe Libre,
{10} Piloto de Ultratigero.
{11} Piloto Comercial de Ultraligero.
(12) Piloto de Planeador.
(13) Piloto de Dirigible.
(14) Pilovwo Camercial de Dhrigible
(15) Piloto RPA Ala Fija
(16) Piloto RPA Ala Rotativa
{17) Provisional de Entrenamiento.
{18} Instructor de Vueho Avidn.
(19) Instructor de Vuelo Helicdpters,
(20} Instructor de Ghobo Libre.
(21} Instructor de Vuelo Ultraligera.
(22) Instructor de Vuelo de Planeador.
(23) Instructor de Vuelo de Dirgible,
(24) Instructor de Vuelo RPA Ala Fija.
(25} Instructor de Vuelo RPA Ala Rotativa.
(26} Examinador de Vuelo,

SECCIOM 60.7 LICENCIAS PARA MIEMBROS DE LA TRIPULACION
DE VUELD QUE NO SEAN PILOTOS
(a) Se establecen las siguientes Hcencias:

{1} Mecanico de a Bordo,

{2) Tripulante de Cabina,

SECCION 60.8 LICENCIAS PARA EL PERSONAL QUE MNO
PERTENEZCA A LA TRIPULACIOM DE VUELO
(a) Se establecen ias siguientes licencias:
{1) Alumno Controlador de Transito Adrea,
(2] Controlador de Transito Adrec.
{3) Examinador de Controlador de Transito Adreo.
(4) Alumno QOperador de Estackan Asronautica.
{5) Operador de Estacidn Aeronautica.
{6) Despachador de Veelo.
(7)) Técnico en Mantenimiento de Asronaves.
{8) Examinador de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves.
{91 Instructor de Vuelo Instrumental Simulado
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CAPITULD C
REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTO DE LICENCIAS

SECCION 60.9 REQUISITOS GENERALES PARA TODAS LAS

LICENCIAS DE PILOTOS

(a) Ser venerolano o nacional de un Estado gue otorgue tratamiento
reciproco para otorgamiento de licencias a los venezolanos.

(b) Hablar, leer y escribir el idioma castellano,

(c) Haber aprobado los estudios de educacion secundaria o su equivalente.

(d) Poseer el certificads médico asronautico vigente, apropiado al tipo de
licencia. Segin ko indica la Reguiacion Asrondutica Venerolana 67 (RAV
67).

(2] Demostrar ante la Autondad Aerondutica, moediante una evaluacion, el
nivel de competencia lingudstica minimo requarkdo en el dioma ingles,
para @l caso gue aplique, 8n caso de no cumplir con este requisito, se
colacara en la Licencia la restriccidn Inherente.

SECCION 60.10 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

ALUMNO PILOTO

(a) Edad minima de decisiete (17} aftos.

(b) Presentar autorizacidn notariada de los padres o representantes, s es
menor de edad.

{c) Estar inscrito en un Centro de Instruccion Asronautico certificado por la
Autoridad Aeranautica.
(d) Posear un Certificado Médico Clase 2, vigente.

SECCION 60.11 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

PILOTO PRIVADO DE AVION

fa) Edad minima de diecocho (18) afos,

{h) Ser ttuiar de una licencia de Alumno PHloto.

(c) Haber aprobado un curso de Piloto Privado de Awon, tednco v practico de

vuelo en wn Centro de InstrucciGn Aerondutico certificado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha de la solicibud, de acuerdo al contenido programatico establecido en
la RAV141, con las siguientes dreas de conocimienio:
(i} Serodinamica, Sistema y Equipos de Aeranaves, Meteoroiogia, Derecho
Aerondutico, Navegacdn Visual, Unidades de Medida, Masa vy Centrado,
Performance, Radiocomunicacienes, Factores Humanos, Seguridad Aérea,
Supervivencia, Procedimientos Operacionales.,

(d) Haber compietado como minimo cuarenta (40) horas de vuelo en un
Centro de Instruccion Certificado por la Autoridad Aeronautica, de las
cuales velnticinco (25) horas, de vuelo en avion con doble mandg, con un
instructor de vuele autorizado, ademas, diez (10) horas, como minimo de
vuelo solo en avion bajo la supervision de wun Instructor de wvuelo
autorizado, Incluyendao de cinco (5) horas de vuslo de travesia solo y por
lo menos, un vuelo de bravesia de un minimo de 270Em (150NM),
durante el cual habra efectuado aterrizaj@e comploto en dos (2)
aerodromos diferentes,

{e} El solictante debe demostrar su capacidad de pericia para ejecutar, como
piloto al mando de una asronave de categoria avion, los procedimientos y
maniobras descritos en literal d de esta secodn, con un grado de
competencia aproplado a las atribuciones que la licencia de piloto privado
confiere a sy titular; asi como las sigulentes dreas de responsabilidad:
reconocimiento ¥ gestion de amenaras y engres, pilotar la aeronave
dentro de sus imitaciones, ejecutar todas las manichras con suavidad v
précision, demostrar buen julcio ¥ aptitud para el vuelo, aplicar los
conocimientos aeronauticos y dominar la acronavie en todo momento de
mpdo que esté asegurada la @ecucion.

(1} Posesr un Certificado Médico Clase 2, vigente,
(g) Haber aprobado la evaluacion tedrica y practica correspondients,
aplicada por la Autondad Asronautica,

SECCION 60.12 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO COMERCIAL DE AVION
(&) Edad minima de diecincho (18) afios.
(b} Ser titular de una licencia de Piloto Privado Avidn o licencia de Alumno
Mioto
(¢} Haber aprobado un curso de Pilpto Comercial de Awan Ledeo y practico
de wuelo en un Centro de [Instruccion Aesrondutico certificado por la
Autoridad Aerondutica dentro de los doce (12) meses precedentes a la
solicitud, de acuverdo o contenido establecido en la RAV 141, con las
siguientes areas de conocimiento:
(i} Aerodindmica, Sistemas y Equipos de Aeronaves, Melsorologia,
Derecho Asromautico, Factores Humanirs, Instrumientos,
Radionavegacion, Procedimientos Operacionales, Sequridad Adrea.

() Haber completado como minimo doscientas (200) horas de vuelo por
reconocimiento de tempo de vuelo, de las cuales al menos cien (100)
horas deben ser como peloto al mando, o ciento cincuenta (15%0) horas
de vuelo de instruccian en un Centro de Instruccién certificado por la
Autoridad Asrondutica, de las cuales setenta (70) horas deben ser como
piloto al mando; incluyendo para ambos casos veinte (20) horas de
viels de travesia solo v por lo menos, un vuelo de travesia de un
minimo de S40Km (300MM), durante & cusl habra efecluado aterrizaje
complato en dos (2) aorddromos diferontes.  Adicionalmente, debera
cumplir con  los  requisitos exigidos para la obtencidn de la
habilitacion especial de Vuelo Instrumental, segin la seccion 60.57 de
esta RAV,

{2} El solicitante debe demastrar su capacidad de pericla para ejecutar, como
piloto al mando de una seronave de categoria avidn, los procedimientos y
maniobras descrites en literal d de esta seccion, con un grado de
competencia aprogiadc a las atribuciones que la Heencla de piloto
comercial confiere a su ttular; asi como las siguientes areas de
responsabibdad: reconocimientn y gestion do amenagas y errores, plotar
la aeronave dentro de sus limitaciones, ejecular todas las maniobras con
suavidad y precision, demostrar buen juicio vy apttud para &l wvuelo,
aplicar los conodmientos asronduticos y dominar la aeronave en todo
momento de modo que esté asegurada la ejecucidn,

(N Poseer un Certificado Medico Clase 1, vigente.

{g) Haber aprobado la evaluacdn tednca y prictica aplicada por la Autoridad
Asrondutica o por quien ella delegue.

SECCION 60.13 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA AVION

(a) Edad minima de veintiin (21) afos.,

(b)) Ser thular de una licencia de Piloto Comizrcigl Avian,

(c) Haber aprobado un curso de Transporte de Linea Aérea de Awvion
tegrico, en wn Centro de Instruccian Asrondutica certificado por a
AutordadAerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha dela solicitud, de acuerdo al contenido programatico establecido
en la RAN 142, con las siguientes aéreas de conocimiento:

(1) Aerodindmica, Sistemas y Equipos de Aeronaves, Meteaorologia,
Derecho Aeronautico, Factones Humanos, Instrumentos,
Procedimentas Operacionales,
Mota: Las Linecas Adreas certificadas por la Autordad Aeronautica,
podran dictar este curso a los Piotos gue formen parte de su
organizacion, siempre y cuando lo tengan aprobado en su manual de
Capacitaciin.

(d) Tener una expenancia minima de un mil guinientas (1.500} horas de
vuelo en la categoria avidn, de las cuales guinientas {500) horas deben
ser como piloto al mando. En el caso de los Primeros Oficiates die Linea
Adrea, que no cumplen las quinientas (500) horas, como piloto al
mando, s2 le reconoceran las guinientas (500) horas bajo supervisson
sigmpre ¥ cuando se realicen y est® aprobado en e manual de
capacitacion de la empresa donde este opptando al  ascensgo.
Igualmente, de las un mil guinientas [ 1.500) horas de vuelo totales, al
monos trescientas (300} horas deben sér an ACronaves gue reguieran
copiloto,de acuerdo a la RAV 91.

{e} El solicitante habtwd demostrado su capacidad de pericia para ejecutar
Ins procedimientos y maniobras sefalados en el literal d de esta
saccinn, con un grado de competenca apropiado a las atribuciones que
la hicencia de plobo de transporte de linea adrea categoria awvian
confiere a su titular, asi como las sigulentes areas de responsabilidad:
reconocimients y gestion de amenazas y ermores, controlar la asrmonave
por medios manuakes con suavidad y precision en todo  momento
dentro de sus limitaciones, de modo que esté asegurada la ejecucion
con éxito de cualquier procedimiento o maniobra, pllotar fa agronave en
& modo de astomatizacion aproplado a la fase de vueio y mantensrse
consciente del modo active de automatizacidn, ejecutar en forma
precisa, procedimientos normalkes, anormales y de emergencla en todas
las fases del vuelo, demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo,
Inciuyendo la toma de decisiones estructuradas vy el mantenimiento de
la conciencia de la situacidn v comunicarse de manera eficar con los
demas miembros de la tnpulacion de vuelo ¥ demostrar la capacidad de
ejecutar eficazmente los procedimientos en caso de incapacitacion de la

tripulaciin, coordinacidn de la tripulacidn, incluida la asignacion de
tareas de piloto, cooperacion de la tripuiacion, adhesidn a los
procedimiantos operacicnales normalizados (SOP) v uso de listas de
wverificacidn,

(N Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.

{g) Haber aprobado la evaluacidn tedrica y practica aplicada por ia
Autoridad Aerondutica en una aeraonave multimotor de acuerdo a o
establecido en la RAV 91, que requiera copiioto o un simulador de
wuelo nivel C o supenor autorizado por la Autondad Aeronautica

{h) El solicitante halbwd demostrado a través de una prucha de pericia su
capacidad para mealizar, como piloto al mando de acronaves en i@
categoria apropiada que requleran copiloto, 1o siguiente:  los
procedimientos previos al vuelo, que incluiran la preparacion del plan
de vuelo operacional y la presentacidn del plan de vuelo requerido por
los servicios de transito aéreo, los procedimientos y  maniobras
normales de wvuelo durante todas sus fases, los procedimientos y
maniobras anormales vy de emergencia relativos a fallas vy mal
funcionameento del equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y
célula, los procedimientos de coordinacidn de |la tripulacian, v para el
caso de incapacitacion de alguno de sus membros, gQue incluirdgn la
asignacin de tareas del piloto, la cooperacion de los miembros de ia
tripulacidn y la utiizacidn de listas de verificacion.

SECCION 60.14 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO PRIVADO DE HELICOPTERO
(a) Edad minima de dieciocho (18) afios.

{b) Ser titular de una licencia de Alumno Piloto,

(c) Haber aprobado un curso de Piloto Privado de Helicoptern, tedrico y
practico de wuelo en un Centro de Instruccidn Aergndutico certificado
por la Autoridad Aeronautica, dentro de los doce (12} meses
precedentes & la fecha de la soficitud, de acuerdo al contenido
programatico establecido en la RAV141, con las siguientes areas de
conocimento:

(i) Aerodindmica, Sistema y Equipes de Aeronaves, Meteorologia,
Derecho Aerondutico, Navegacoon Visual, Unidades de Mecda,
Masa 4 Centrado, Performance, Radibcomunicaciones, Faclores
Humanos, Sequridad Afres, Supervivencia, Procadimsentos
Operaconales.

(d) Haber completado como minimo cuarenta (40) horas de wvueio en un
Centro de Instruccidn Certificado, de las cuales weinticinoo (25) horas
de vuelo en helicdptero con doble mando, con un instructor de voelo
autorizado, ademas dier (10) horas como minimo de vuelo solo en
helicéptero bajo la supervision de un instructor de vuelo autorizado,
Incluyendo cnco (5) horas de vuelo de travesia solo, y por lo menos,
un vuelo de travesia de un minimo de 180Km (100MM), durante el cual
llevard a cabo aterrizajes en dos (2} puntos diferentes.

{e) El solictante debe demostrar su capacidad de pericia para ejecutar,
como pilcto al mando de una asronave de categonia helicoptero, los
procedimientos y maniobras descritos en iteral o de esta seccidn, con
un grado de competancia apropiado a las atribociones que la licencla de
piloto privado confiere @ su btular; asi como las sigulentes dreas de
responsatilidad: reconocimiento y gestion de amenazas y errares, pilotar
la aegronave dentro de sus imitaciones, efecutar todas las manicbras con
suavidad y precision, demostrar buen juicio y apttud para el vuelo,
aplicar los conocimientos aeronduticos vy dominar la asronave en todo
momento de modo que esté aseqgurada la ejecucicn,

() Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente,

fa) Haber aprobado wna evaluacidn tedvica y practica aplicada por la
Autoridad Asrondutica o por quien ella delegue.

SECCION 60.15 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

PILOTO COMERCIAL DE HELICOPTERO

{a) Edad minima de dieciocho (18) afos.

{h) Ser titular de una licencia de Ploto Privado Hellcdptero o licencia de
Alumno Piloba.
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Haber aprobado un curso de Piloto Comercral de Helicoptero tednico v
practico, en un Centro de [nstruccidn Aeronautico certificado por la
Autoridad Acronautica, dentro de los dooe (12) meses precedentes a la
sabicitud, de acverdo al contendo establecido en la RAV 141, con las
siguientes areas de conocimiento:
(i) Aercdimamica, Sistemas y Equipos de Aesronaves,
Meteorologia, Derecho  Aeronadutico, Factores  Humanos,
Instrumentas, Radionavegacidn, Procedimientos Dperadunales,
Seguridad Adrea,
Haber completado como minimo cento cncuenta (150) horas de vuelo
por reconocimiento de tiempo de vueelo, de las cuales al menos sescnta
(60) horas deben ser como piloto al mando, o cen (100} boras de
instrucckon en un Centro de Instruccion certificado por la Autoridad
Apronautica, de las cuales treinta v cinco (35) horas deben ser como
plloto al mando; incluyendo para ambos casos diez (10) horas de vuelo
de travesia como piloto al mando v un vueelo de travesia durante el cual
s habird efectuado aterrizaje en dos (2) puntos diferentes,
Nota: En caso gue apligue, el aspirante deberd cumplir con los
requisitos exigidos para la obtencion de la habilitacién especial de
Vuelo  lestrumental, segon fa secoidn 60.57 de esta RAY,
El solicitante debe demostrar su capacidad de ponicia para ajecutar,
como piloto &l mando de una aeronave de categoria heliciptero, los
procedimientos y maniobras descritos en literal d de esta seccion, con
un grado de competenda aprogiado a las atribuciones que la licencia de
piloto comercial confiere a su titular; asi como las sigulentes areas de
rasponsabilidad: réconocimiento y gestion de amenaras y errores, pllotar
la asronave dentro de sus limitacones, sjecutar todas las maniobras comn
suavidad y precisidn, demostrar buen |wcio y aptitud para & wvuelo,
aplicar los conocimientos asranduticos v dominar la asronave en todo
mamento de mode que estd asegurada la ejecucicn.
Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.
Haber aprobado una evaluacidn tedrica y practica aplicada por la
Autoridad Aeronautica o por guien slla delegue.

SECCION 60.16 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA DE HELICOPTERDS

(a)
(L)
{c)

(d)
(=)

n

(a)
(h)

Edad minima de veintitn (21) afos.
Poseer una Licencia de Piloto Comercial de Helicoptero,

Haber aprobado un curso de Transporte de Linea Adrea de Helicoptero
tedrico en un Centro de Instruccidn Aerondutica certificado por la
Autoridad  Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha de la solicited, de acverdo al contenido programatico establecido
en la RAV 142, con las siguientes adreas de conocimbentos:

(1) Aerodinamica, Sistemas y Equipes de Asronaves, Meteorologia.

Derecho  Asrondutico, Factores Humanos,  Instrumentos,

PFrocedimientos Operacionales,
Nota: Las Lineas Afreas certificadas por la Autoridad Aerondutica,
podran. dictar este curso a los Pilotos gue formen parte de su
organzaciin, siempre y cuando lo tengan aprobado en su manual de
Capacitacitin.
Poseer la habiilacion especial de Veelo Instrumental.
Poseer una experiencla minima de un mil {1000} horas de vuela como
Pioto Comercigl de Helicomern, de las cuales doscientos oncuenta
(250) horas deben ser como piloto 3l mando. En @l caso de los
Primeros Oficiales de Linea Aérea, que no cumplen las doscientos
clmcuenta (250) horas, como puuln al mando, se le reconoceran las
doscientns cincuenta (250) horas bajp supervisidn, siempre y cuando
esté incluido, explicado y aprobada en el manual de capacitacitn
de la empresa. Iguaimente, de las un mil (1.000) horas de wvucks
totales, al menos doscientas (200) horas deben ser an Asronaves gue
requieran comloln, de acuerdo ala RAV 91,
El solicitante habwd demostrado su capacidad de pericia para gjecutar
los procedimientos y maniobras sefialados en el literal d de esta
seccion, con un grado de competencia aproplado a las atribuciones que
la liconcia de piloto de transporte de linea adrea categoria helicoptero
conflera a su tiukar, asi como las siguientes areas de responsabilidad:
reconocimientn y gestion de amenazas y orrores, controlar \a aegronave
por medios manuales con suavidad y precision en todo momento
dentro de sus limitacones, de modo gue esté asegurada la ejecucion
con éxito de cualguier procedimiento o maniobra, pilotar la asronave en
&l modo de automatizacién apropiado a la fase de vuelo y manbenerse
conscienta  del modo activo de autpmatizacion, ejecutar en forma
precisa, procedimientos normales, anormales y de emargencia en todas
las fases del vuelo, demostrar buen juicio y aptitud para el wvuelo,
Incluyendo la toma de decisiones estructuradas y el mantenimiento de
la conciencia de la sitluacion y comunicarse de manera eficaz con los
demds miembros de la tripulacién de vuelo v demostrar la capacidad de
ejecutar eficarmente los procedimientos en caso de incapacitacidn de la
tripulacién, coordinacion de la tripulacidn, incluida la asignacidn de
tareas de piloto, cooperacién de la tripulacidn, adbesion a fos
procedimiontos operacionales normalizados (SOP) y uso de listas de
warificacion.
Posesr un Certificado Médico Clase 1, vigente.
Haber aprobado una evaluacion tedrica y practica aplicada por la
Aurtoridad Acrondutica o por quien efla delegue. La evaluacion practica
so realizard en la seronave o en un simulador de vuelo de Nivel C o
supenor autorizado porla Autoridad Aerondutica,

SECCION 60.17 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO INSTRUCTOR DE VUELD PARA AVION O HELICOPTERO

{2)
(b)

<)

{d)

Edad minima de veintitn (21) afos.

Ser titular de una Licencia de Piloto Comercial o de Piloto de Transporte
di Liriea Adrea de Avion o de Helicoptero, segin sea of casa.

Temer una experencia minima de guinientas (500) horas de voealo
totales, de las cuales cien (100) horas deben ser como piloto al mando
en la categoria, clase o Upo de aeronave en la cual aspira impartir
Instrisccidn.

Constancia de haber aprobado un curso tedrico y practico de Instructor
de Yuelo en la categoria para la cual opta la licencia, en un Centro de
Instruccion Asrondutico certificado por la Autoridad Aerondutica dentro
de los doce (12) meses precedentes a la solicitud, de acuerdo al
contenido rogramatico establecido en la RAY 141, con las siguientes
atreas ge conocimisnto:

(1) Peligros que conlieva la Simulacidn de Fallas y Defectos en la

Aeronave durante = Vuelo y Administracidon de la Ensefianza.
MNota: El aspirante debe haber aprobado un curse de Inductdn docente

{=)

n

(a)
(hy

de acuerdo al contenido programatico establecido en la RAV 141,

Haber completado camo minime treinta (30) horas de vuelo para la
certificacitn inicial que se aspira, de las cuales veinte {20) horas serdn
técnicas y practicas de instruccon de vuelo, vy diez (10) horas seran de
instrucchon de vuslo por instrumentos,

Mota: Para 2| aotorgamiento de nuevas habilitaciones & aspirante
debera cumplir con los requisitos exigides en la seccign 60.56 de la
presents RAY,

Ei solicitante habrd demostrade Su pericia, con respecto a la categona y
clase de aercnave para la que desea obteper las atribucionos de
instructor de vuelo, su capacidad para ensefiar aguellos aspectos en los
que tenga que proporcionar instruccion en wuelo, que incluiran la
nstruccion previa al vuelo y después del vuelo, asi como ambién la
nstruccidn tedrica que correspanda.

Poseser un Certificado Médico Clase 1, vigente.

Aprobar una evaluackin tedrica y practica aplicada por la Autoridad
herondutica 0 por quien ella delegue, en la categaria, clase ¥ tpo de
asronave an ka cual aspira imparnic instruccion.

SECCION 60.18 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO DE GLOBO LIBRE

(al
()
fc

()

(e}

{n
‘gl

Edad minima de digciocho (18) afos.
Ser titwlar de una licencia de Aumno Piloto,
Haber Aprobado unm curso tedrico practico. en un Centro  de
Instruccion certificado por la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce
{12} meses precedentes a la fecha de la solidtud, de acuerdo al
cantenido programation establecdo en la RAV 141, con fas siguentes
afnaas de conocirmisnio:
(1) Derecho Acrondutico, Conocimiento General de las Aeronaves,
Performance y Planificackdn de Vuelo, Factores Humanos y
Principios de Manejo de Amenazas y Errores, Meteorologia,
NBU'EQBI:RJI'I Visual, Procedimientos Operacionales, Seguridad

Habwer l:ﬂmplm como minimo diecisdis (16} horas de vuelo, de las
cuales por lo menos quince (15) horas sean de doble comando y una
{01) hora de vuelo solo, que incluirdn por o mends, ocho (08)
BSCENSIONes y alormzajes.

El solicitante habra demostrado su capacidad de pericia para ejecutar
como piloto al mando de: un globo libre los procadimientos vy maniobras
descritos en el litera! d de esta seccign con un grado de competencia
apropiado a las atnbuciones que la licencia de plloto de globo libre
confiers a su titular, asi como las siguientes dreas de responsabilidad:
reconocimiento. y gestidn de amenazas y errores, manejar &l giobo libre
denbro de sus limitacones, ejecutar todas las maniobras con suavidad v
precisicn, demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo, aplicar los
conocimientos aeronauticos y daminar el globo libre &n todo momento,
de modo gue nunca haya serias dudas en cuanto a la ejecucion de
algiin procedimiento o maniobra,

Poseer un Certificado Medico Clase 2, vigente.

Haber aprobado una evaluacidn tedrica vy practica aplicada por la
Autoridad Aerandutica o por quien efia delegue.

SECCION 60,19 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO COMERCIAL DE GLOBO LIBRE

(@)
(b]
(<)

()
(o=

("
{a)

Edad minima de dieoocho (18) afos.
Ser titular de Licencia de Globo Libre.
Haber aprobada un curss tedeico y practico de pilotn comerdal de glaba
ibre, &0 un Centro de Instrucckon  Aerondutico. oertificado por la
Autoridad Asrondutica, dentro de los doce (1) meses precedentes a la
fecha de la solcitud, de acuerdo al contéenido programatico establecido
en [a RAV 141, con ias siguientes aéreas de conocimuento:
(i} Derecho Aerondutico, Conocimiento General de Las Aeronaves,
Performance vy Planificacdn de Vuelo, Factores Humanos y
Principlos de Manejo de Amenazas y Errores
Meteorologia, Navegacidn Visual, Procedimientos Opevacionales.
Haber completado como minimo setenta y cinen (75) horas de vueio,
que incluyan por ko menos treinta {30) lanzamiontos v ascensiones,
El solicitame habrd demostrado su capacidad de pericia para ejocutar
coma piloto al mando de un globo libre los procedimientos y maniobras
descritos en el literal d de esta seccion con un grado de competencia
aprapiado a las atribuciones que la licencia de piloto comercial de glabo
libre confiere a su  ttular, asi como las  siguientes dreas  de
responsabilidad: reconocimiento y - gestion de amenazas vy errones,
manejar el globo kibre dentro de sus limitaciones, ejecutar todas las
maniobras con suavidad y precision, demostrar buen juicio v aptitisd
para el vuelo, aplcar los conacimientos aeronauticos v dominar & globo
libre ‘en todo momento, de modo que nunca haya serias dudas en
cuanto a la ejecucian de algun procedimients o maniobra,
Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigentes,
Haber aprobade una evaluacidn tegrica y practica aplicada por I
Autoridad Aeronautica o por quien ella delegue,

SECCION 60.20 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
INSTRUCTOR DE GLOBO LIBRE

[ad

{8}
{€)

i)

(el
(r

(a)
{h)

Edad minima de veintiun (21) afos.

Sor {itular de una Licencia de Piloto Comercial de Globo Libre,
Acreditar como minimo ciento cincuenta [ 150) horas de wels @n giobo
libre, que incluyan por o menos cincuenta (50) lacamientos
AECENSIONES.
Haber aprobado un curso tetrico ¥ practico de Instructor de yuslo do
Globo Libre en un Centro de Instruccidn Aeronautico certificado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico establecido
en la RAV 141, con las siguientes aéreas de conocimiento:

{1) Peligros que conlleva la Simulacion de Fallas y Defectos en la

Asronave durante ol Voelo y Administracidn de la Ensefanza.
Nota: Fl aspirante debe haber aprobado un curso de induccidn docente
de acuerdo al contenido programatico establecido en la AV 141,
Haber completado como minimo veinte (20) horas de vuelo téonicas v
practicas de nstruccidn para la certificacian inicial que se aspira.
El solicitante habra demostrado ante la Autoridad Aerondutica su
habilidad para seministrar instreccidn en vuelo en las dreas de formacion
que cormespondan a un piloto de globo libre, con al suficiente grado de
pericia que garantice la cabdad de la instruccion,
Pogeer un Certificada Médico Clase 1, vigente,
Haber aprobado una evaluacon tedrica y practica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por guien ella delegue.
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SECCION 60.21 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO DE ULTRALIGERO

{a)
(b)
(<

(d}

(e}

(n
{a}

Edad minima de dieciocho { 18) afos.
Ser ttular de una hicencia de Alumng Piloto.
Haber aprobado un cursa tedrico y practico de Miloto Ultraligero en un
Contre  de  Instruccion Aercndutico  certificado por  la Autondad
Aorondutica, dentro de fos doce (17) meses precedentes a la sobicitud,
de acuerdo al contenido programatico establecido en la RAV 141, con las
sigulentes aéreas de conocimiento:
(i) Aercdindmica, Meteorclogia, Derecho, MNavegacdn Visual,
Linidades de Medida, Masa y Centrado, Radiocomunicacion,
Factores Humanos, Comportamients de Ultraligero, Seguridad
Adrea,
Haber completado como minimo diecissis (16} haras de vuelo, de las
cuales por lo manos diez (10} horas secdn doble comando y seis (B)
horas de vuelo solo, gque incluiran dier (10} despegues y aternizajes,
una (1) travesia de treinta (30) minutos vy tres (3) aterrizajes fuera del
campo en &l que se ha recibido la instruccion.
El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para epecular,
camo piota 3l mando de una asronave ultraligero, los procedimientos ¥
maninbras descritos en o likeral d de esta seccidn, con un grado de
competenda aproplado a las atrbuciones que la licencia de pilote de
ultraligero confiere a su titular y asi oDMo las siguienies arcas de
responsabiidad; reconocimiento ¥ gestion de amonasas ¥ errores Y
gestion de os resgas, pilotar la aeronave dentra de sus limilaciones,
ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision, demostrar buen
luicio y aptitud para o vuelo, aplicar los conoomientos aeronduticos vy
dominar la aeronave en todo momento de modo que esté asegurada 3
EjEcucion.
Paseer un Certificade Médico Clase 2, vigente.
Habes aprobado la evaluackin tedrica y practica aplicada por s
Autoridad Asrondutica o por quien ella delogue,

SECCION 60.22 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO COMERCIAL DE ULTRALIGERO

{a)
(LE)]
{ch

()

{e)

(N
(2]

SECCION 60.23 R

Edad minima de dieciocho (18] afios.
Ser titular de una Licencia de piloto de Ultraligera.
Haber aprobado un curso tedrico y practico de piloto comercial de
Ultraligero en un Centro de Instruccian certificado por la Autoridad
Agronautica, dentra de los doce (12) meses precedentes a l fecha ce la
sohicilud, de acuerdo al contenido programatico. establecido en la RAV
141, con las siguienies acreas de conocimienio
(i} Aerodinamica, Moteorologia, Navegaoon Acrea, Componentss
del Ultraligero, Derecho Aerondutico, Navegacion Visual, Umnidades
de Meodida, Masa y Centrado, Radiccomunicacion, Factores
Humanos Comportambenta  de  Ultraligero,  Procedimientos
Operacionabes.

Haber completado como minima sesenta (60) horas de vuelo, que de
las tuakes weinte (20) horas de vuelo solo, inchuyendo cien (100)
despeguas v atermzajes, dier (10) travesias de trenta (30) minutos
cada una ¥ vainte (20) aterrizajes Tuera del campo en el que se ha
riecibido la instruccicn,

B sclicitante debe demostrar su capacidad de pericia para ejecutar,
como piloto al mando de una aeronave ultraligero, los procedimientos v
maniohras descritos en el fiteral d de esta seccion, con un grado de
competencia apgropdado a las atnbuciones que la Boencia de piloto
comercial de ultraligero confiere a su titular v asl como las siguientes
droas de responsabilidad: reconocimiento v gestidn de amenazas v
erfores ¥ gesbidn de los rlesgos; pilotar 13 aeronave dentro g sus
hmitaciones, ejecutar todas las maniobras con suavdad ¥ precision,
demastrar buen juicio v aptitud para & voelo, aplicar los conocimientos
agronauticos y daminar |a asronave en todo momento de modo gue
esté asegurada la ejecucion.

Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.
Haber apobado la evaluacidn tedrica y practica aplicada por la
Autoridad Aeronautica o por quien ella delegue,

PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

EQUISITOS
PILOTO INSTRUCTOR DE ULTRALIGERD

(a)
(b)
(3]

{d)

(e)
{f)

(3]
{h)

Edad minima. de veintiin (21) afios,
Ser titudar de una licencia de Pilato comercial de Ultrahigero,
Tener una experiancia minima de doscentas (200) horas de vueslo en
Uitradigero.
Haber aprobado un curso tedrico y practico de Instructor de Vuedo en
un Centro de Instruccion certificado por la Autoridad Asronaubica,
dentro de los doce (12) meses precedentes a 13 solicitud, de acuerdo al
contenido programatico establecido en la RAV 141, con las siguientes
adreas de conocimiento:

(1) Paligras que confleva la Simulacidn de Fallas y Defectos an la

Aeronave durante el Yoelo y Administracion de la Ensefianga,
Nota: Bl aspirante debe haber aprobado un curso de inducoidn docents
de acuerdo al contenido programatics establecido on la RAV 141,
Haber completado como minimo veinte (20) horas de vuelo técnicas y
practicas de instruccion para la certificacidn inical que se aspira,
El solicitante habrd demostrado ante la Autoridad Asrondutica su
habilidad para suministrar instruccidn  en vuelp en las areas de
formacion que correspondan a un piloto de aeronave uitraligers, con el
suficiente grado de pericia gue garantice la calidad de 18 instruccssn,
Posaer un Certificado Médico Clase 1, vigenta,
Haber aprobado la evaluacidn tedrica y practica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por guien ella delegue.,

SECCION 60.24 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO DE PLANEADOR

(a)
b}
(<

Edad minima de diecisiete (17) afos.
Ser titukar de una licencia de Alumno Piloto.
Haber aprobada un curso tedrico y practico de Piloto Planeador en un
Centro de Instrucckdn  Aerondutico  certificado por  la  Autoridad
Aeronautica, dentro’ de  los doce (12) meses precedentes a la
solicitud, de acuerdo al contenido programatico establecido en la RAV
141, con |as siguientes adreas de conocimiento:
{1} Aerodindmica, Conocimiento General de las  Asronaves,
Meteorologia, Derecho  Asrondutico, MNavegacion  Visual,
Performance ¥ Planificacién de wvuelo, Factores Humanos y
Principios De Manejo de Amenazas y Errores, Principios de Vuelo,
Procedimientos Operacionakes,

(d)

(e}

4]
(ql

Acceitar veinte (20) vuetos solos en planeador, incluyendo vuelos en
los cuales haya realizado virajes de trescientos sesenta (360°) grados,
El solicitante habrad demostrado su capacidad de pericia para ejecutar,
como piloto al mando de un planeador jos procedimisntos y maniobras
descritos en el literal d de eta secclon, con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de pioto de planeador
confiere a su titidar, asi como las siguientes areas e responsabilidad:
reconocimiento y geston de amenazas y errores, (sotar of planeados
dentro de sus limitaciones de emplec, ejecutar todas las maniolras oon
suavidad y precision, demastrar buen juicio y aptitud para el vuelao,
aplicar los conocimientos aeronauticos y dominar el planeador en toda
momento de modo que nunca haya serias dudas en cuanto a la
ejecucion de algin procedimiento o maniobra,

Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

Haber aprobado la evaluacion tedrica y practica aplicada por 1a
Autoridad Aeronadutica o por quien ella delegue.

SECCION 60.25 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
INSTRUCTOR DE VUELO DE PLANEADOR

(a)
()
{c)
(d)

(e}
{n

1 1]
th)

Edad minima de veintion (21) afios.
Ser titwlar de una licencia de Piloto de Planeador.
Tener experiencia minima de sesenta (60) vuelos soblos en planeadaor,
Haber aprobado wun curso tednco y  practeo de  instructor de
planeador @n un Centro de Instruccion Asrondutico certificado. por 1a
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a ia
soliciud, de acuerdo al contenido programdtico establecido en la AV
141, con las siguentes adreas de conocimiento:
U:I Peligros gue conlleva la Simulacon de Fallas y Defectos en la
Aeronave durante el Vuelo y Adminkstracian de la Ensefianza.
Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccidn docerte
de acuerdo al contenido programatico establecido en la RAV 141.
Haber completado coma minimo veinte (20} horas de vuslo técrnicas y
practicas de instruccion para ka certificackdn inicial que se aspira.
El solictante habed demostrado ante la Autoridad Aerondutica su
habilidiad para suministrar instrucckdn en vuelo en las dreas de formacidn
gua cotrespondan a un piloto. de planeasdor, oon e suficente grado de
pericia que garantice la calidad de la instruccion,
Poseer un Certificado Madico Clase 2, vigente,
Haber aprobado la evaluacidn tedrica y practhca aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por guien ella delegue.

SECCION 60.26 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO DE DIRIGIBLE

(a)
(L]
(<)

()

(e)

3]
(a}

Edad minima de veintiin (21) afios,
Ser titular de una Licencia de Alumno Pioto.
Haber aprobado un curso tednico y practico @n un Centra de Instruccion
reconockda, dentro de los dooe (12) meses precedentiss a fa solcitud, e
acucndo al contenido programatico establecido en la RAVIGL, con las
sigulentes dreas de conocimento:
(1} Acrodinamica, Sistema y Equipos de Asronaves, Meteorologia,
Derecho Aeronautico, Navegacion Visual, Unidades de Medida,
Masa y Cemtrado, Pedormance, Radecomunicaciones, Factores
Humanos, Seguridad Aérea, Supervivenca, Procedimientos
Operacionaies,
Haber completado como mimima vainticinco (25) horas de vuelo, de las
ruales tres (1) horas seran de instruccidn en vuelo de travesia en un
dingible, que comprenda un vuelo de travesia de por I menos 45Km
(25MM), ando (5) despegues y cinco (9) aterrizapes hasta la detencidn
completa en un acrddromao v cnce (5) horas como piloto @ cargo de las
Tunciones dal piloto al mando bajo la supervisidn del piloto al mando,
Bl solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para ejecutar,
como piloto al mando de una aeronave de categoria dirigible, los
procedimientos y maniobras descritos en literal d de esta seccidn, con
un grado de competencia apropiado a las atrbuciones gue la licenca de
piloto dirigible confiere: a su titular; asi como las sigulentes areas de
responsabilidod: reconocimients y gestion de amenazas y errores, pilotar
la seronave dentro de sus limitaciones, ejecutar todas las maniobras con
suavidad y precision, demostrar buen jwicio y apbitud para el vuelo,
aplicar los conocimientos asronaubicos ¥y dominar la aeronave en todo
momento de modo gue esté asegurada la ejecucion.
Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigenta.,
Haber apraobadeo la evaluackon tedrica y prictica aplicada por la
Autondad Asrondutica o por guien 2lila delegue.

SECCION 60.27 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO COMERCIAL DE DIRIGIBLE

(a)
k)

(<)

]

(e

{F
(ak

Edad minima de dieciocho (18) afos.

Ser titular de una licencia de Pilpto Privado de Dingibla o licencia de
Alumng Filato.

Haber aprobado un cwrso de Piloto Comerdal de Dirigible tedrico y
practico de vuelo en un Centro de [nstrucckin Aeronautico certificado
por la Avtoridad Aerondutica dentro de los doce (12} messs precedentes
a la soliatud, de acuerdo al contenido establecido en fa RAV 141, con las
shguienles dreas de conocimiento:

(i) Aerodindgmica, Sistemas y Equipos de Asronaves, Meteorologia,
Derecho  Aeronauticn, Factores Humanos,  Instrumentos,
Radipnavegacian, Procedimientos  Operacionales,  Sequridad
AGrea,
Haber completada como minima cincuents (503 horas de vuelo, de las
cusles treinta (30) horas serdn como pioto 8! mando o piloto al mando
con supervisidn en dirigibles, induyendo no menas de diez (10) horas de
virelo de travesia. Adiconalments, deberd cumplir con los reqguisitos
exigidos para la obtencion de la habilitacion especial de Vuelo
Instrumental, sagun la seccidn 60.57 de esta RAV.
El solicitants debe demostrar su capacidad de pericia para ejecutar,
comt ploto 81 mando de una aeronave de categoria dirigible, los
procedimientos ¥ maniobras descritos en iteral d de esta seccon, con
un gradto de competencia aprogrado a las atnbuciones que la licencia de
piloto comercial confiere a su titular; asi como las siguientes arcas de
responsabilidad: reconocimiento v gestitn de amenacas v errores, pilotar
la aeronave dentro de sus limitadiones, ejecutar todas las maniobras con
suavidad y precisidn, demostrar buen juicio vy aptitud para el vuelo,
aphcar los conocimientos aeronauticos y dominar la aeronave en todo
mamento de modo que esté asegurada la ejecucion.
Paseer un Certificado Médico Clase 1, vigenbe.
Haber aprobado una evaluacion todrca y practice aplicada por la
Autoridad Aeronautica o por gquien ella delegue.
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SECCION 60.28 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
INSTRUCTOR DE VUELO DE DIRIGIBLE

{a) Edad minima de veintitin (21) afios.

(b} Ser titular de una licencia de Piloto de Dingibie.

fc)

Tener una experiencia minima de cento cincuenta (150) horas como
pllato de dirigibbe.

(d)} Habwr agrobado un curso tedrcn e metodoloma de b ensefansa en

{e)

in

un Centro. de Instruccion  certificado  por la Autoridad  Acrondutica,
dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud, de acuerdo al
comenido programatico estabilecido an la RAY 141, con las siguisntes
adreas de conocimiento:

(1) Peligros gue conlleva la Simulacion de Fallas y Defectos en la
Aeronave durante @& Vuelo y Administracién de la Ensefianza.
Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccion docente

de acuerdo al contenido programatico establecido en la AV 141,

prachicas de mstruccion para la certificacion iniclal gue se aspira.
Posaeer un Certificado Madico Clase 1, vigente.

() Haber aprobado la evaluacion tednca y practica aplicada por la

Autovidad Acronautica o por quien ella delague.

SECCION 60.29 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA
PROVISIONAL PARA ENTRENAMIENTO

{a) Ser posecdor del certificado médico vigente cormespondiente.

(b) Sar poseedor de una licencia de piloto en cualguiera de sus categorias.,

{c)

Haber permanecido por un periodo superior a tres (3) meses sin ejercer
las atribuciones conferndas por todas las hahilitaciones otorgadas en su
licencia.

(d) Esta licencia tendrd una vigencia de cernto veinte (120 diss o

cuatro (4) méses, Durante este periodo el solicitante debe obtenes 1a
hcencia definitiva,

Nota 1: En caso que & aspirante no logre obtener @ hcencia definitrea
en &l plaro de tempo correspondient2, s2 hard una extonsicn de la
licenca provisional y debera completar el entrenaméento inicial de
acusrdo a lo establecido en la secocidn 60.56, para la habdinacidn
correspondientsa & reactivar.

MNota 2: Pard ns casos de convalidacion de licencia se otorgara una
hoanca  provisional de entrenamiento para realizar @ prusba practica
porraspondents, asi como el entrenamiento pertinente, s aplica.

Nota 3: Para los casos de personal serondutice en stuacion de retiro,
oe la Fuerza Armada Nacional o Poboiales, se otgegard una hoencia
provisional de entrenamienta para realizar & proeba  practica
correspondiente, asl coma el entrenamiento pertinents, si aplica.

SECCION 60.30 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
EXAMINADOR DE VUELO y RPA

(a)Edad minima de vesntiin (21) afios,

(B Ser titular de ona Licencla de Pilobo Comercial, Pilgto de Transparbe de

(<)

Linea Aérea, o Piloto RPA sequn sea el caso. Ademids de poseor una
Ncencia de Instructor de Vuelo o Instructor de Vuelo RPA, segln sea ol
casa.

Tener una experiencia minima de dos mil (2000) horas de voelo totales,
de las cuales qguinientas (500) horas deben ser como piloto instructor
en la categoria en la cual aspira ser examinador. En el caso de los
pilotos RPA gxpenenclia minima guinientas (500) horas de vuela totales,
de las cuales doscheritas (200) horas deben ser como piloto instructor
on la catugoria en la cual aspira ser examinador.

[d)Presentar constancia de haber participado en el Curso de Examinador

{e)

de Vuelo o RPA, reafirado por |a Autoridad Asrondutica, dentro de los
doce (12) meses precedentes a la soliotud, de acuerdo 3l contenido
programatico establecido por la AR, con las sigulentes aéreas de
conocimiento:

{1} Mstodokogia, Préevencion de Accdentes e [nodentes, AVSEC
{Seguridad), Derecho Aecronautico, Meteoroiogia, Mercancias
Peligrosas, Despacho de Vuelo, Documentacion a Bordo, Gestidn
de la Seguridad Operacional (SMS), Medicina Aeronautica, Criterio
Evaluativo en .
Poseer un Cerificado Médico Clase 1| o Class 4, segun sea el caso,
wigente,

(1) Aprobat una  evaluacion practica correspondiente aplicada por la

Autoridad Acronautica o por guken ella delogue.

SECCION 60.31 RECONOCIMIENTO DEL TIEMPO DE VUELO

(a}

(b)

(e}

(e}

(e}

El alumno piloto o titular de una Licencia de Piloto tendrd derecho a
que se le acredite el total de horas de vuelo que haya efectuado solo,
en instruccian con doble mando o como Piloto al manda, al empo total
die horas de vuelo exigido para expedir la Licencia de Piloto o pama
expodir una Licencia de Piloto de grado superiorn.

Cuando el soliotante de una licencia haya acumulado haras de voelo en
asronaves de otra categoria, @ Autondad Aeronautica determinara st
dicha experiencia es aceptable y podra reconocer un portentaje que no
@iceda del 30% de las horas de vuelo regueridas para el otorgamianto
de la licencia sollctada.

Cuando e titutar de una licencia de piloto actie de piloto al mando bajo
supervision, tendrd derecho a que se le acredite por completo dicho
tiempo de vuela, @ cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una
hcenoia de piloto de grado superior.,

Cuando el titular de una licencla de plloto actie en o puesto de pilobo
al manda, siendo copiloto da una asronave certificads para volar con
wn coplioto, tendia derecho & que se e acreditée por completo dicho
tiempo de vuel, A cuenta del tempo total de vl exigido para una
licencia de piloto de grado superior.

Cuando ef titular de una licencia de plioto actie en el puesto de piloto
al mando siendo copioto de una acronave cerbificada para volar con un
solo piloto pero gue reguiera copiloto, por disposicidn de un Estado
contratamte, tendrd derecho a que se @ acredibe, a cuenta del Bempo
total de vuelo exigido para wuna lcencia de piloto de grado superorn,
coma maximo, e 50% del tiempa gue haya volado como copiioto.

SECCION 60.32 BITACORA PERSONAL DE VUELD

()

A efectos del reconocimiento del tiempo de wuelo, todo piloto y
mecénico de a bordo debera llevar una Bitdcora Personal de Vuelo, por
cada categoria de acronave en la gue este habilitado, en kB que
aparecerd estampada en la portaday contraportada el mimero de orden
corefativo que ke corresponda en cada pagina, ® numern de folio y
seflo de la Autoridad Asrondutica competente, debiendo contener los
sigulentes datos:

1) Iniciacidn del Libro, gue comprendera:

(i} Datos personaies del titidar,

Haber completado coma minima veintz (20) horas de vuelo lécnicas v

(LY

(<)

{d)

(e)

SECCION 60.33 R

(i} Licencias y habilitaciones gue posee
£ Aantecedentes de los vuslos, en los que figureas;

1] Fecha de vielo

(i)  Tipo de Asronave.

() Matricula de acronave.

(v} Aerddromo de salida.,

(v} Aerddroma de llegada.

(wt) Tiempo de vuela,

{wiil} Distnibucion del tiemnmpo de vuelo.

(el ) Cysorvaciones,
3} Resumen mensual
Bl Area de Trabajo de Licencias Aerpnadubicas serda la encargada de
sellar las Bitacoras Personales de Vuela, slempre v cuando se cumplan
oon indos los dtems detallados en esta seccidn, cuando se solicite a
renovacion de la Licenca y habilitaciones del titular
Todo titwlar de una Licencia debe tener a la mano su Bitdcora Personal
de Vuelo, para poder ejercer sus funciones, Sera responsabilidad de los
titulares de la hcencia, mantener al dia las Biacoras Personales de
Wdedo.
Las anttacienes gus se realicen en las Bitacoras Personales de Vuelo,
deperan sor certificndas por los Jefes de las Oficinas de Operaciones. de
las empresas aéreas; los Dwectores de las Escuelas o Centros de
Instruceidn Certificado por la Autoridad Asrondutica; los Instructones
autorizados o los despachos de vuelo de seropuerios cnmrnladu-s
Las angtaciones que se realicen en los Libros de Registro de Vuelos v
en las Bitdcoras Personales de Vuelo, tendran caracter de declaracicn
jurada y, como tales, tendrén @ valoracon probatoria prevista en ol
Codigo Civil vigente, Por ende, & misma no deberd tener enmiendas
wi'o tachaduras,
Nota: El Area de Trabajo de Licencias Aeronduticas podrd verificar &
veraoidad de las anciationes en las bitdcoras de voueln, en caso de
detectar incongruenclas o faltas en las mismas.

EQUISITOS GENERALES PARA TODAS
LAS LICENCIAS DE PILOTOS RPA

{a} Ser venerdlano o nacional de un Estado gue oborgoe tratamiento

reciproco para otorgamiento de Hcencias a los venesolanos.,

{b) Hablar, leer v escribir el idioma castellanc.
() Posesr @l certificado mediop aoronautico wigente, apropiada al tipa de

licencia.

(d) Habor aprobado los estudios de eduecacion secundaria o su

egunvalente.

(2} Bemostrar ante la Autoridad Asronautica, msdiante una evaluachin de

camuasterncia, ef hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrano
figurard una restricoidn en su licencia.

SECCION 60.34 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO RPA ALA FIJA

La
de

Licencia requerida para ejercer coma Piloto de RPA Ala Fija, en cuslguiera
sus clases y usos, 8 excepcidn los RPA Clase 1 (Mini) gue sean de uso

Fecreativa, tendra los sguientes requisitos:

{a}Edad minima de dieciocho (18) afios

{bijHaber aprobado un cursa de RPA Ala Fija, tedrnico y practico, en un
Centro de  Instruccidn  Apronautico  cortificado  por s Autordad
Asronautica, dentro de los doce (12) meses precedontes ala fecha
de la solicitud, de acoerdo al contenido establecido en lka RAV 141, con
las siguientes areas de conocimento:

(i} RPAS y Reglamentaciones, Introduccidn a los Sistemmas de
Aeronaves Pllotadas a Distancia, Elementos Fundamentales de
los RPA  Multirrotores, Aerodinamica y RPA Multirrotores,
Meteorologia  Basica, Mavegacidn Con Minl RPAS, Seguridad
Operacional, Factor Humana, Procedimientos Operativos Con
Mini RPAS, Comunicandn y Fraseolpgia Basica, Mavegacion an
Modos de  Voelo Avanzado, RPAS v Reglamentacian,
Conoccmentos ATC, Comunicacionas Avanzadas.

{ciHaber completado como minmo treinta (30) horas de vuclo &n
RPA Aka Fija, de kas cuakes un maximo de diez (10) horas podran ser
realizadas por un simulador de  vuelo, seadn o contenido
programatico aprobado por la Autoridad Asronautica.

{d)E) solicitante hatwd demostrade todas las competencias de la clase de
HPA aprobado por la Autondad Aeronactica al nivel requerido para
actuar como piloto 2l mando a distancia de wna operacion RPAS de la
categoria ala fifa.

(eyPoseer un Certificado Médico Clase 4, Vigente.

(Y Haber aprobado la evaluacddn tedrica  practica aplicada
correspondients, Aplicada por la Autoridad Aerondutica o en quien
esta delegue.,

SECCION 60.35 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO RPA ALA ROTATIVA

Licencia requerida para ejercer como Ploto de APA Ala Rotatords, en
oualquiera de sus clases y usos, a excepcion los APA Clase 1 (Mini) que sean

de

uso Recreativa:

{a)Edad mirima de dieciocho (18) afos.

{b)Haber aprobado un curso Avanzado de RPA Ala Botativa, tedrico y
practico, =n un Centro de Instruccion Asrondutico certificado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce [12) meses precedentes a
la fecha de la solicitud, de acverdo al contenido establecido en la RAY
141, con las sigulentes areas de conocimiento:

(1) RPAS y Reglamentaciones, Introduccidn a los Sistemas de
Aeronaves Pilotadas a Distancia, Elementos Fundamentales de
los  RPA  Multirrobtores, Asrodindmeca ¥ RPA Multbrrotores,
Moteorologia  Basica, Navegacion Con Mini RPAS, Seguridad
Operacional, Faclor Humano, Procediméentos Operativos Con
Mini RPAS, Comunicacion y Fraseologla Basica, Navegacion en
Modos de Vuelo Avanzado, RPAS  y  Reglamentacion,
Conocimientas ATC, Comunicaciones Avanzadas.

(c)Haber compietado como minimo treinta (30) horas de vuelo en RPA
Ala Rotativa, de las cuales un maximao de diez (10) horas podran ser
replizadas por wun simulador de wuelo, segan el contenido
programatico aprobado por la Autoridad Asrondutica.

(d)El soticitante hatwd demostrado todas las competencias de la dase de
RPA aprobado por la Autondad Asrondutica al nivel requerido para
actuar como piloto al mando a distancia de una operacidn RPAS de la
categoria ala rotativa.

{e)Poseer un Certificado Madico Clase 4, Vigente.

{f) Haber aprobado |la evaluacidn tedrica y practica aplicada
correspondiente, Aplicada por & Autoridad Aerondutica o en quien
esta delegue,

SECCION 60.36 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO INSTRUCTOR DE VUELO RPA ALA FIJA/ ALA ROTATIVA

(a)
[}

Edad minima de veintion (21) afos de edad.
Ser thular de una Licencia de Piloto de RPA Ala Fija o Ala Rowativa,
segun sea e caso,
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{c) Tener una mintma de cen (100) horas de vuelo totales
como Ploto al Mando en la clase de RPA en la cusl aspira impartic
instnaccicn,

(d) Haber aprobado un curso tedrico y practico  de Instructor de Vuelo de
RPA en o modelo pars la cual opta la licencia, en wn Centro de
Instrucckdn  Asrondution  certificado . por fa Autoridad  Asronautica,
dentro de los doce {12) meses precedentas a la sobcitud, de acuerdo
al contenido  programatico establecido en la RAV 141, con las

L aéraas de conocimiento:
{1} Peligros que conlieva ka Simulacion de Fallas y Defectos en la
Aoronave durants el Vuelo y Administracion de la Ensefianga.
Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccidn
docente de acuerdo al contenido programatico establecido en la RAV
141,

{e} Haber compietado como minimo veinte (20) de vuelo técnicas y
practicas de instruccion para la certificacidn iniclal que se aspira,

Mota: Para o otorgamiento de nuevas habilitaciones el aspirante
deberd cumplir con los requisitos exigidos en la secoon 60.64 de la
presente AW,

i El solicitante habrd completado satisfactoriamente una evaluackon
formal de competencias antes de impartir instroccién vy realizar
evaluaciones en un programa de instruccin basada en compelencias.
La evaluacion de competencias se efectuara durante una sesidn de
Instruccitn practica en la categoria y clase de RPA para la cual desea
cbtengr las atribuciones de instructor de RPAS, que incluirdn la
imstreccicn previa al voelo y despusis del wuelo, asi como también la
Instrisccidn tedrica que corresponda.

(@) Poseer un Certificado Médico Clase 4, Vigente.

(h)  Aprobar una evaluacidn tedrica y practica aplicada por la Autoridad
Aeronautica o poe quien eila defegue, en la clase en la cual aspira
impartir instrsccion.

SECCION 60.37 BITACORA PERSONAL DE VUELO RPA

{a) A efectos del reconocimiento del tempo de veelo, odo piloto de RPS
deberra llevar una Bithcora Personal de Vuelo, exclusiva para RPA. En la
fquie aparecerd estampada en la portada v contraponada ef pimero de
orden comelative que le en cada pagina, el numero die
folio v sello de la Autoridad Asrondutica competents, detsendo
contenar los siguientos datos:

(1) Iniclacian dal Libro, cgue comprenderd;
(i) Datos personakes deid titular.
(if) Licenoas y habllitaciones gue posee,
(2) Antecedentes de los vuelos, en bos que figuren:
(i) Fecha de vasio,
(i}  Modelo de RPA,
(i) Tiempo de vuelo
(W] EMservacionos,
{3} Resumen mensual

(B} El Area de Trabajo de Licencias Aercnauticas serd la encargada de
soliar las Bitacoras Personales de Vuelo, siempre y cuando s& cumplan
con todos los items detallados en esta seccidn, cuando se solicits |a
renowvacian de 1a Licencia y habilitackones del titular.

(£} Todo titular de una Licencia debe tener a k4 mano su Bitdcora Personal
de Vuelo, para poder ejercer sus funciones. Sera responsabilicad de los
titulares e la licencia, mantener al dia las Bitdcoras Personales de
Viseko,

{d) Las anotaciones que se realicen en las Bitdooras Personales de Vuelo,
deberdn sar certificadas por los Jofes de las Oficinas de Operaciones de
las empresas aéreas; los Directores de las Escuelas o Centros de
Instruccion Certificado por la Autoridad Asronautica; los [nstructores
autarizados,

(e} Las anaotackones que se realicen en los Libres de Regisbro de Vuelos y
en las Bitdcoras Personales de Vuelo, tendran cardcter de declaracidn
purada v, como lales, tendran la valoracion probatoria prevista en e
Coxdigo Civil vigente. Por ende, la misma no deberd tener enmiendas y/o
tachaduras.

Nota: El Area de Trabajo de Licencias Acronduticas podra verificar la
veracidad de las anotaciones en las bitdcoras de wuelo, en caso de
detectar incongruencias o faltas an las mismas.

SECCION 60.38 REQUISITOS GENERALES PARA MIEMBROS DE LA

TRIPULACION DE VUELD QUE NO SEAN PILOTOS

(@} Ser venerclano o nacional de un Estado que otorgue tratamiento
reciproco 8 los venezolanos.

(b) Hablar, leer y escribir & idioma castellano.

{c) Haber aprobado los estudios de educacidn secundana o Su equivalente.

{d) Poseer el certificado médico aerondutico vigente, apraopiado al tipo de
licencia, Segun lo indica la Reguiacidn Aerondutica Venezolana 67 (RAV
67),

{a) Dn!'nostra.r ante ta Autoridad Asronautica, mediante una evaluacidn, ol
nivel di competenda linglistica minimo requeride en el idioma inglés,
para of caso que apliqee, ¢n caso de no cumplir con oste reguisito, se
colocara en la Liconcia la restriccion inherentss,

SECCION 60.39 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

MECANICO DE A BORDO

{2} Edad minima de dieciocho {18} afios.

{b) Ser tiwdar de la licenda de Piloto comercial o de Téonico en
Manbenimbento de aeronaves,

{c} Haber aprobado un curso tednco y practico de mecanico de a borde
en un Centro de Instruccian certificado por la Autoridad Asrondutica,
donitro de los doce (12) meses precedentes a ia solioitud, de acuerdo &l
contenide programatico establecido en la BAV 141, con las sigusentes
adreas de conocimiento:

{i) Derecho Aeronaubco, Teora De Vuelo, Aercdindmica vy
Navegacion, Familiarizacion de la Agronave, Familiarizacion con los
Motores, Operaciones Normales y Ancrmales en Tierra v Vuelo,
Dperaciones de Emergencia, Faclores Humanos, Comunicaciones,
Inghés Técnion.

(d) Haber completado como minimo  cien (100) horas de  wvuelo
desempefando las funclones de mecanico de a bordo, bajo ja
supervision de un instructor certificado por la Autoridad Aeronautica,
Igualimente, de las cien (100) totales, cincuenta (50) horas podran ser
permitidas como maximo en un simulador de vuelo de Nivel C o
SUPEriCH.

(e} E postulante a traves de una prueha de pericia debe demostrar ante
un inspector de la Autoridad Asrondutica o un examinador designaco,
su capackdad comp mecanico de a bordo de una aeronave, en los
procedimientos senalados en @l literal d de esta seccian, con un grado
de competencia aprogiado a |as atribuciones gise esta licencia confiare
a su ftindar, asi como las siguientes dreas de responsabilidad:
reconocimienta ¥ gestidn de amenazas y ermores, utilizar los skstomas
de |las aeronaves dentro de sus posibilidades y limitaciones, buen {uicko
¥ aptltud para e wvueln, aplicar los conocimientns asronduthoos,

todas sus funciones come parte imtegrante de la
tripulacidn con el resultado satisfactoro asequrado, ¥ comunicarse de
manera oficar con los diemas miembros de la tripulackdn de wuelo.

(1) Poseer un Certificado Madico Qase 2, vigente.

(g} Haber aprobado la evaluacidn tedrica aplicada por la  Autonidad
Aeronautica o por guien ella delegue, La evaluackin practica podrd
realizarse en la aeronave o en un simulador de wvuelo de Nivel C o
superiar autorizado por la Autoridad Aerondutica.

{h) Demostrar ante la Auvtondad Aeronautica mediante una evatuacion ded
nivel de competencia linglistica minima requerido en el idioma inglés,
2n casn de ser requerido para al cumplimiento de sus funciones.

SECCION 60.40 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

TRIPULANTE DE CABIMNA

{a) Edad minima de dieciocho (18) anas.

(b) Haber aprobado un curso beorico y practico sobre la matera &n un
Centro  de  Instruccion  Aerondutico  certificado  por  la  Autoridad
Aeronautica dentro de los doce (12} meses precedentes a la fecha de la
solicitnd, de acuerdo al contenido programdtico establecido en la RAV
141, con las siguientes aérias de conocimiento;

(4] Berecho  Acronautsoo, Adoctrmaniento  Asronautoo,
Factores Humanos on Aviacion, Obligacones y Responsabihidades,
Procedimientos de Emergencia, Transporte de  Mercancias
Pefigrosas, Prevencidn de Accidentes, Higlene, Medicina de Aviacidn
¥ Primeros Auxilios, Inglés, Instruccidn Practica,

{e) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

{d} Haber aprobado una evaluacion tedrica aplicada por la Autoridad
Serongubica o por guien efla delegue,

SECCION 60.41 REQUISITOS GEMNERALES PARA EL PERSOMAL
AEROMAUTICO QUE NO PERTENEZCAN A LA TRIPULACION DE
VUELOD

(@) Ser venezolano o naconal de un Estado que otorgue tratamiento
reciproco & los venezrolanos,

(b} Poseer le edad correspondients a la locencia.

(c) Hahlar, leer y escribir ol idioma castelfano.

{d) Haber aprobado las estudios de educacion secundana o su equivalente.

() Poseer el certificado maedico asrpndutica vigente, apropada al tpo de
lcenca. Segun lo indica |a Reguiacidn Asrondutica Venerolana 67 (RAV
67).

(I  Demostrar ante ta Autoridad Aeronautica, mediante una evaluacdn, af
nivel de competencia linglistica minimo reguerido en el idioma inglés,
para el caso que apligua, en caso de no cumplir con este requisito, se
colocand en la Licenca la restriccian inherente.

SECCION 60.42 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

ALUMNO CONTROLADOR DE TRANSITO AEREOQ

(@) Edad minima de diecocho ( 18) afos.

(b)) Estar inscrito en un Centro de [Instruccidn Oficial de la Acronautica Cnil
para garantizar gue no constituyan un peligro para la  navegacian
aer

2a.
() Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigente.

SECCION 60.43 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

CONTROLADOR DE TRANSITO AERED

(a) Edad minima de wisintiin (21) afios.

(b} Poseer una licenda de alumno Controlador de Transito Adreo

(c) Haber aprobado un curso tedrico y praction en un Centro die ITnstruccion
Oficial de la Aerondutica Civill, dentro de bos doce (12) meses
precedentes a la fecha de la solicitud, de acuerdo al contensdo
programdtico establecido en fa RAV 141, con las sigulenties acreas de
conocimienta;

{n Imvglés, Derecha Asronautico, Acrodinamica Basica,
Tetecomunicasones Aeranavticas Basicas, Meteorcologia Asrondutica
Basica, Asrddromo, Servicio de [Informacian  Aeronautica, Radio
Ayuda, Regiamento de Alre, Navegacion Adrea, Sorvicia de Transito
Adreo Badsco, Servico de Busqueda vy Salamento, Fraseologla
Acronautica Basica, Medicina Aeronautica, Factores Humanos.

(d) En caso contrano, ser posesdor de on titulo de Universitano on Control
de Transito Agreo gue cumpla con el contemndo proagramatico establecida
en la RAY 1491,

{e) Posesr un Certificads Medico Clase 3, vigente.

(f) Demostrar ant2 la Autordad Asrondutica mediante una evaluacoion, el
nivel de competenca linglistica minimo reguerido en el idioma inglés,
en caso de ser requerido para el cumplimiento de sus funciones,

(g} El spiictante de una licencia de controlador de transito adreo debe
demostrar a un nivel apropiado a las atribuciones que se la confieren, la
pericia, el discarnimiento v la actuacion Que ¢ precisan para prestar on
senncko de controd seguro, ordenado y expedito,

(h) Haber aprobado wuna evaluacidn tedrica aplicada por 3 Autoridad
Aeranautica o par guien sila defegus.

(i) Haber aprobado un programa de entrénamiento en el trabajo gque o

habifite para cumplir las funciones certificadas por 2l Oficial de Control de
Calidad oe acuerdo a las habilitackones establecidas en la seccion 60.61
de la presente RAV,
Nota: Se emitirad la licencia de Comntrofador de Transito Adreo s
habifitaciones y en perodo de entrenamiento, hasta gque e aspiranie
acredite tas competencias establecidas de acusrdo al Oficial de Control de
Calidad a través del programa de entrenamiéento previamente descritno,

SECCION 60.44 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

EXAMINADOR DE CONTROLADOR DE TRANSITO AEREO

{a) Edad minima de veintiin (21) afos

(b} Ser titular de vna Licencia de Controlador de Transito Adroo

(c) Acreditar que poses expedencia minima de dies (10) afos con la
habilitacion en la cual aspira sor exarminador,

() Presentar constancia de haber participado en & cursg nicial  de
Examinador de Controlador de Transito Adreo realizado por la Autoridad
Apronautica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud, de
ﬂumalmmmnﬁmmwbhﬂucmlﬁ
siguientes adreas de conocimiento:

(i) Metodoiogia, Prevencitn de Accidentes e Incidentes, Gestion de Seguridad

Operacional {5M5) Derecha Aeronauthoo, Meteorologia, Servicio de
Transito Adreo, Medicing Acronautica, Criverio Evaluativo en Controd de
Tramsita Adrea.

(&) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigents

(M) Aprobar una evalsacion practica correspaondients aplicada por i@
Autoridad Asronautica o por quien eila delegue.
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SECCION 60.45 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICIENCIA DE
ALUMNO OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA
(a) Edad minima de diectocho (18) aflos.
(b} Estar inscrito en un Centro de Instruccidn Oficial de la Aerondutica Civil,
'ﬁm garantizar que no constituyan un peligmo para las Operaciones
reas.
(e) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigente.

SECCION 60.46 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA

{a) Edad minima de dieciocho (18) afos.

(b} Posesr Licencia de Alumno Operador de Estacidon Aerondutica,

(c} Haber aprobado un curso tedrico ¥ priactico de operador de estacion
aercnautica en un Centro de Instruccion Oficial de Aeronautica Civil,
dentro de los doce (12) meses precedentes a la fecha de la solicitud, de
acuerdo al contenido programatico establecido on fa RAV 141, con las
Sgpsentes adreas de conocimeento:

(i} Ingiés, Derecho Aeronsutico, Comunicaciones, Metcorologia,
Principeos de Navegacion, Asrodromos, Servioos de [nformacian
Aeronaotica, Reglamento del Aire, Aerodinamica, Radio ayuda,
Servicio de Transito Aereo, Busgueda y Salvamento, Telemdtica,
Faciltacion, Medicna Aerondutica, Segundad de la Aviacidn,
Servicio Fijo, Simulador de Servico Fijo, Servicio Mdvil, Operaciones
Tarminales, CCAM.

(d) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigente.

(e} DPemostrar ante la Autoridad Aerondutica mediante una evaluacidn, el
nvid de competencia linglistica minimo requendo en el idioma inglds,
on caso de ser requerido para el cumplimiento de sus funcioneas.

(1} B solictante de una licencia de operador de estacion aeronautica debe
demastrar, a un nive! apropiado a las atribuciones gue se le conficren,
la pericia, el discarmimiento v la actuacion que se precisan para prestar
un servicis de operacion de estacidn asrondutica de manera segura,
ordenada v expedita. Asi como domostrar o haber demostrado
competencia respecto al manejo del equipo de teleccrmunicaciones gue
se ubilce; jJunto con k3 transmisidn v orecepcidn oo mensajes
radicledeldnicos de manera eficar y precisa.

(g) Haber aprobado una ovaluacidn tedrica aphicada por la Autondiad
fAergnautica o por quien ella delegue.

(h) Haber realizado entrenamiento en el puesto de rabajo durante dos (2)
meses, bajo la supervision de un operador de estacion aerondutica
calificado para optar a la habilitacion de servicio fijo.

MNota: Se emitird la licencia de Operador de Estacidn Aeronautica sin
habiltaciones y en periodo de entrenamiento, hasta que el aspirante

scredite las competencias establecidas de acuerdo al Oficial de Control
de Calidad a trawés del programa de entrenamiento  previamente
descrito,

SECCION 60.47 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

DESPACHADOR DE VUELD

(a) Edad minima de veintiin (21) afos.

(b)Y Haber aprobado Un curso Eonoo v practico de Despachador de Voelo
en un Centro de Instruccion Aeronautico certificado por la Autondad
Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la fecha de
la solicitud, de acuerdo al contenido programatico establecido en la
RAV 141, con las siguientes adreas de conocimiento:

(1) Derecho Aeronautico, Adoctrinamiento en Aviacion, Masa y
Performance de la Aeronave, Navegacdn, Control e Transito Adreo,
Metenrologia, Control de Masa ¥ Centrado, Transparte Sin Riesgo de
Mercancias Peligrosas  por Via  Afrea, Planificacion  de  Vuelo,
Monittreo de  Vuelo, Radio Comunicacidn, Factores Humanos,
Seguridad (Situaciones Ancrmales y de Emergencia).
0 haber desempefiado funciones coma mining durante dos {2} afos
consecutivaes en  alguna de las siguientes  especialidades o
combinaciin de las rmismas:
{1} Miembro de |a Tripulacian de Vualo.
{2} Controfador de Transito Adrea,
{3) Meteordlogn en un Organismo dedicado al despacho de
Asronaves de Transporte.
(4} Supervisor Téonico de Operaciones de Vuelo o de Sistemas
de Operacones de Vuelo de Transporte Aéren,

(c) Haber desempefiado funciones de ayodante en  actividades de
despacho de wvuelo de ransporte aéreo durante noventa (90} dias
dentro de los seis (&) meses precedentes a la fecha de la solicitud.

(di Haber aprobado unma evaluadidn tedrica aplicada por la Autoridad
Asroniutica o por quien ella delegue.

SECCION 60.48 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

DESPACHADOR DE VUELD

(a) Edad minima de vesntion (21) afos.

(b} Haber aprobado un curso bedrico y prictico de Despachador oe
Vueln en un Centro de Instruccidn Aesrondutico certificado par la
Autoridad Aerondutica, deniro de los doce (12) meses precedentes a
la fecha de fa sSolcitud, de acuerdo al conternido programatico
establecido en la RAY 141, con las siguientes adreas de conocimiento:

(I} Derecho Asrondutico, Adoctrinamiento en  Aviacidn, Masa y
Performance de la Aeronave, Navegacion, Control de Transibo Acroa,

Meteorologia, Control de Masa ¥ Centrado, Transporte Sin Riesgo de
Mercancias Peligrosas por Via Aérea, Manificacion de Vualo, Monitareo
de WYuelo, Radio Comunicaciin, Factores Humanos, Seguridad
[Situacicnes Anormales y de Emergencia).
0 haber desempenado funciones comao mining durante dos (2) anos
consecutivos en alguna de las siguientes especialidades o combinacion
de las mismas:
(1) Miembro de la Tripulacidn de Vuelo
(2) Controdador de Transito Aéreo,
{3} Meteordlogo en un Organismo dedicado al despacho de Aeronaves
de Transporte,
(4} Suparvisor Técnico de Operaciones de Vuelo o de Sistemas de
Operaciones de Vuelo de Transporte Adren,

(c) Haber desempenado funciones de ayudante en  actividades de
despacho de vuelo de transporte aérco durante noventa (90} dias
dentro de los seis (6) meses precedentes a la fecha de la solicitud.

{d) Habér aprobado uwna evaluacion tedrica aplicada por la Autoridad
Asrondutica o por quien eila delegue.

SECCION 60,49 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

EXAMINADOR DE ICO DE MANTENIMIENTO DE

AERDOMNAVES

(a) Edad minima de vesntiun (21) afios

(b)Y Ser titular de vna Licencia de Técnico de Mantenimlento de Aeronaves.

(c) Acreditar que posee experiencia minima de diez (10) ados con la
habilitacion de Nivel 11, en la cual aspira ser examinador,

(d} Presentar constancia de haber participado en el curso inicial de
Examinador de Técnico de Mantenimiento die Aeronaves realizado por la
Autoridad Aeronautica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
solicitud, de acverdo ol contenido programatico establecido por la AA,
con las siguientes adroas de conocimiento:

{1} Metodologia, Prevencidn de Accidentes e Incidentes, AVSEC
(Seguridad), Dorecho Acrondutico, Servicios y Operacones oo
Tierra, Formularios y Registros de Mantenimiento, Gestion de
Riesgo, Prvilegios vy Limitaciones de un  Técnico de
Mantenimientn, Criterio  Evaluativo  en  Mantenimiento de
Aeronaves, Acronavegabilidad, Performance de Asronaves.,

{e) Aprobar ona evaluacidn practica correspondients aplicada por la
Autoridad Acrondutica o por quien ella delegue.

SECCION 60.50 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
INSTRUCTOR DE VUELO INSTRUMENTAL SIMULADO
(a) Edad minima de veintiun (21) afos.

(b) Ser titular de una Licencia de Piloto Comerdial de Avidn o Helicdpter,
Licencia de Piloto de Transparte gdie Linea Adrea de Awon o Helicoptera,
ambas con  habilitacian de voelo instrumental,

(c} Haber aprobado un curso tedrico y practico de Instructor de wveoko
instrumental simulado y operacidn de entrenadores sintéticos de vuelo,
on un Centro de Instruccion certificade por la Autoridad Aerondubica.
dentro de los doce (12) meses precedentas a la fecha de la solicitud, de
aceerdo al contenido programatico establecido én la RAV 141, con las
sHplientes aéreas de conacimiento:

(1} Peligros que conlleva la Simulacion de Fallas ¢ Defectos en la

feronave durants el Vuelo ¥ Administracion de Iy Ensenanea.
Nota: Bl asperants dotie haber aprobada un Curss de inducckon docents
die acuerdo al contenido programatico establecido en la RAY 141,

(d) Haber completado como minimo vesinte (20) horas técnicas y practicas
de instruccian en simuladores de vuelo o entrenadores sintéticos.

{2) Acreditar que poses una experiencia minima de cinco (05) afcs con la
habilitacidn Especial de Vuelo Instrumental.

(f Al Personal Asronautico aclive o retirado de la Fuersa Armada Nacional
gue aspiren a la obtencidon de la Licendia; le podrén sor reconocidos los
cinco (05) afes de expenancia en @ habilitacion Especal de Vuelo
Instrumental, exigidos en el literal (d) de esta seccon, mediants la
presentacion del ttulo, diploma o certificada, segun cormesponda, que
hayan obtenido en Instituciones U organismos milidtases reconocidas par
la Autaridad Asronautica en un periodo no mayar a doce (12) meses a
partir de la fecha de emision del mismo.

Mota; En caso de que e penodo de valider exceda los doce {(12)
meses, of aspirante deberd presentar recutrente ded curso teorico v
[practaon.

(g} Haber aprobado una ovaluadion tedrica vy practos aplicada por la

Autordad Asrondutica o por guien ella delegue.

CAPITULO D
ATRIBUCIONES ¥ RESTRICCIONES DE LAS LICENCIAS.

SECCION 60.51 ATRIBUCIOMNES PARA PILOTOS

(2} PILOTO PRIVADO AVIOM-HELICOPTERO-DIRIGIBLE
Con sufecion a las habilitaciones wgentes inscritas en su Licencia, un
poto poddcd actuar Sin remEneracion o
(1) Pilgto al mando, o Coplioto en vuelos no comerciales,
(2) Para gue & titular de una Licencia de Ploto Privado de avian o
helicdptero pueda ejercer sus funciones al mando de una asronave
bajo las reglas de vualo instrumental (IFR) o en vuelo nottumo, debe
posesr la habilitacion de vuels instrumental,

{3) En @& caso de una Licencia de Piloto Privado Avidn, para poder
volar con una habilitacidn tipo debe poseer la habilitacion especial e
Vuele Instrumental v la habilitacon Clase de Mullimotoras Terrestres,
(1) El poseedor de una Licencia de Plloto de Dirigible esta restringido
a efectuar viselos VFR.

(b) PILOTO COMERCIAL AVION-HELICOPTERD-GLOBO LIBRE-
ULTRALIGERO-DIRIGIBLE
Con sujeckdn a las habilitaciones wvigentes inscritas en su licencia, un
plloto comercial de avidn o helicdptero podea:

(1) Ejercer todas las atrbuciones del tibular de una boenca de pilato
privado.

(2] Actgar commo Pilobo al Mando en cualquier acronave dedicadaa
vuelos gue no sean de transporte camarcial,

[3) Actuar como Piloto al Mando en aeronaves de servicios de
transparte adreo comercial, en cuabguler avicon o helicoptern
certificado para operaciones con un sobo Pilobo,

(4) Actuar como copiloto en servicios de transparts aéreo comercal
an aviones o halicopteros que reguleran coplobo,

(5) Si los pasajeros han de ser transpiwtadas por remuneracion en
un globo libre, el tindar de & lcenda debe poseer la experenca
operacional con globos ibres,

{8) En &l casp de una Licencia de Plloto Comercial Avion, para poder
wolar con una habilitacién tipo debe posesr la habilitackon Clase de
Multimotares Terrestres.

(¢} PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA AVION-
HELICOPTERO
Con sujecion a fas habilitaciones vigentes inscritas en su Hcencia, un
piloto de Transporte de Linea Aérea de avidn o helicdpter podra:

(1) Ejprcer todas las atribuciones correspondientiss a blos Pllotos
Privadas y Comerciales y de una habilitacidn de vuelo por
nstrumeantos.

{2} Actuar como Pidoto al Mando y como Copdoto en servicios de
ransporte  adreo  comercial, en asronaves. de |la  categoria
apropiada y certificadas para las operaclones con mads de un
pbabo,

{3}y En & caso de una Lcencia de Piloto de Transporte de Linea
Adrea Avion, para poder wvolar con una habilitacion tipo debe
poseer la habilitacin Clase de Multimotores Terrestres,
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PILOTO DE GLOBO LIBRE

Con supecidn a las habllitaciones vigentas inscritas en su licencia, un

piloto de giobo hbre podra:

(1) Actuar como pilota al mando de cuaiguier globo ibre, siempre que
lenga experiencia operacional con globos libres, ya sean de aire
caliente o de gas, segun corresponda,

(2} Para ejercer las atribuclones en vuelo noctumo, e titular de a
licencia deberda haber adquindo, bajo la supervision de fa
Autaridad Aeronduvtica, experiencla operacional en globa libre en
vuelo noctumo,

PILOTO DE ULTRALIGERDO

Con sujeciin a las habilitaciones vigentes inscritas on su lcencia, un

phloto de ultraligero podicd:

{1} Actuar como piloto al mando de un ultraligero como (nico
ocupante.

{2} Actuar como piloto al mando de un ultraligero; transportando
pasateros, si es ttular de una Licencia de Pikto Comercial de

Ultraligero.

PILOTO INSTRUCTOR AVION-HELICOPTERO-GLOBOD LIBRE-

PLANEADOR-ULTRALIGERO-DIRIGIBLE

Con sujecian a las habilitaciones vigentes insoritas en su Licencia, el

ttutar de una Licencia de Instructor de Vuelo podra:

{1} Supervisar los vielos gue los alumnes pilotos realicen sobos.

{2} Impartir instruccidn para e olorgamiento de  loencia o
habilitaciones correspondientes a la categoria, case y tipo de
asronave para ef cual estd hahbilitado.

Nota: Las atrbuciones conferidas anteriormenta al instructor de wvuolo

s8¢ #ustardn a asronaves de matricula naclonal; a excepcion de los

casos que asi lo determine la autoridad aerondutica.

PILOTO DE PLANEADOR

{1} El titutar de wna Licencia de Piloto de Planeador puede actuar
como piloio al mando de cualguier plansador, a reserva de gue el
wtular tenga experiencia operacional en el método de lanzamiento
uthlizada.

{2} Para poder ransporiar pasajeros, el titular de la licenca debe
haber acumulado wun minime de der (10} horas de veelo como
piloto de planeador,

PILOTO DE RPA

Con sujecion a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, el

titular de una Licenda de Piloto RPA podrd;

(1) Actuar como piloto al mando de un RPA de cualguser Clase, con la
finalidad de use Comercial o Recreativo,

PILOTO INSTRUCTOR DE RPA.
Con sujecidn a las habilitackones vigentes nscritas en su Licenda, o
titular de una Licencia de Instructor de RPA podra:
(1) Impartir nstruccidn en RPA, para el clorgamiento de licencia o
habwlitaciones correspondientes a la Clase de RPA, para el cual
estd habilitado,

PROVISIONAL PARA ENTRENAMIENTO

{1} Esta licencia se otorgard solo para efectns de entrenamiento y
tendrd ona wigencia de sosenta (120) dias durante los cuates el
sobicitante debera completar fa tramitacion para la reactivacdn de
sus atribuciones segun corresponda.

{2) En caso que el aspirante no logre alcance |a cencia definitiva en
ol plazo de tiempo correspondients, se hard una extension de la
llcencia provisional y deberd completar el entrenamiento inicial de
acuerdn a ko establecido en la seccidn 60.56, para la habilitacidn
correspondiente a reacthvar.

EXAMINADOR DE VUELD

Con sujecian a las habtslitaciones vigentes insorilas en su Licancia, el
titular de una Licencia de Examinador de Vuelo podra:

(1) Realizar la pruoeba de pericia para el ctorgamiento de una licenca o
habilitacionas, asi como la verificaciin de competencia para la
habilitacion asociada de ciase o tipo.

Mota: Las atnbuciones conferidas anteriormente al examinador de vuelo

o ajustardn a aeronaves de matnicula nacional; a excepcon de los

casos que asi o determine la autoridad aerondutica.

SECCION 60.52 ATRIBUCIOMES PARA MIEMBROS DE LA
TRIPULACION DE VUELO QUE NO SEAN PILOTOS

(@)

(&)

SECCION  60.53

MECANICOS DE A BORDO: El titular de una Licencia de Mecanicn de
a Bordo, actuard como tal en los tipos de aeronaves de acuerdo a las
habilitaciones contenidas en su licencia.

TRIPULANTES DE CABIMA: E) titular de una Licencia de Tripulantes
de Cabina, actuard como tal, en los tpos de acronaves, que conskan an
la licencia,

ATRIBUCTONES PARA EL PERSOMAL

AERONAUTICOQUE NO PERTENMEZCA A LA TRIPULACION DE VUELO

(2}

(B)

DESPACHADOR DE VUELO

{1} Prestar servicios en calidad de despachador de vueln, con
responsabilidad respecto a todas las dreas para la cual el solicitante
satisfaga los requisitos estipulados en las Regulaciones para las
Operaciones de Aeronaves,

TECNICO DE MANTENIMIENTD DE AEROMAVES QUE PODSEAN

HABILITACIOMNES MIVEL I

Las atribucsones de los titulares de licenca de Téonko de

Mantermmianto de Asronaves conforme a fas habilitaciones contenidas

en ia licencia, seran las sigulentes:

(1) Realizar mantenimients, mantenimients preventivo de célidas o
estructuras, plantas de poder 0 motores, hilices y dispasitives o
componentes, y asentar estos en los registros de mantenimiento,

(2} Realar cambios de partes y componentes en células o
estructuras, plantas de poder o motones, heélices y dispositivos, v
asentar los mismas en los registros de mantenimento.

(3] Mo podrd efectuar inspecciones en proceso o emitir Certificaciones
de Conformidad die Mantenimiento (CCM).

(4) Un Técnico de Mantenimiento de Aeronaves con  habilitaciones
nivel I, no puede ejercer las atribudones de su licencia, 2 menas
gue entienda las Instrucciones oed fabricante y los datos de
mantenimiento para la tarea especifica que le conceme.

(€]

(d)

(=)

n

{g)

{h)

TECNICO DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES COM
HABILITACIOMES NIVEL IT

Las atribuciones de los titulares de lcencia de Técnico de
Mantenimiento de Aeronaves, conforme a las habilitaciones contenidas
en la Hicencia, seran las siguientes:

(1) Firmar una conformidad (visto bueno) de mantenmeento, certificar
que el trabajo de mantenimiento y mantenimiento preventivo se
ha completado satisfactorfaments, de acuerdo con las Normas de
Aeronavegabilidad aplicables, para o ocual =2 expide la
conformidad {(visto buana) ssempre que el ttular oo la llcencia se
encuentre  autorrado por wna Organizacion e Mantenimiento
Asronautico Certificada bajo la RAV 145,

(2) Emitir una Certificacion de Conformidad de Mantenimiento (CCM)
{visto bueno) después de efectuada las tareas de mantenimiento,
cerfificindo que so ha completado satisfactoriamente, de acwerdo
con las normas de aeronavegabibidad aphcables, operando v
autorizado por una OMA debidamente certificada.

{3) Efectuar Inspecciones en  Procesn, supervisar o
mantenimiento.

{4) Supervisar o Realizar manenimiento, mantenimiento preventivo,
reparaciones Mayores, alteracones MaEyores ¥
reacondicionamiento de un producto aeromautico v asentar los
mismos en los registros de mantenimiento.

(%) Certificar la Aeronavegabilidad de los cambios de plantas  de
poder, hehces v dispositives en el ibro de voelo y formalos
suministrados por 3 Autoridad Aerondutica.

(6) Certficar en lps registros. de mantenimiento los items de
mspeccion requenda (ITR).

(7) Certificar la Acronavegabiidad en ¢ libro de voelo vy formatos
suministrados por la Autonidad Aerondutica e reacondicionamicnto
de tos productos asronduticos.

(R) Certificar la condicidn para el vuelo de una asronave, a los fines
ded etorgamiehto de un Cedificade de  Aesronimvegabilidad,
conforme o o establecido por i Autoridad Aeronautica,

(9) Asentar y Certificar en los Registros de Mant@Enimeento el
diferimiento de los tems enumerados en la Lista de Egulpos
Minimas (MEL, por sus siglas en ingles).

(10} Un Técnico de Mantenimiento de Aeronaves con habilitaciones
nivel TI, no puede ejercer las atribuciones de su licencia, a menos
que entienda las instrucciones del fabricante y los datos de
mantenimiento para a tarea especifica gue e corcierme,

rglicar

EXAMINADOR DE TECNICO DE MANTENIMIENTO DE
AERONAVES
Con siggecion a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, af
titular de pna Licencia de Examinador de Técnico de Mamenimiento
de Asronaves podra:
(1) Realzar la prucba de penca para el otorgamiento de una licencia o
hahilitaciones cormespondientes para técnico de mantanimisnto.

OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA
Las atrnbuciones de los titulares de licencia de Operador de Estacion
Apronautica, seran las siguientes:

(1) Actuar como operador de estaciones aeronauticas,
(2] Manejo de equipos de telecomunicackanes,
(3) Transmisigdn y recepcidn de mensajes radiotelnfonicos.

(4] Antes de ejercer las atribuciones gue le conflere [a licencia, el
titular se familiarnzard con toda la mformacidn pertinente yvigente
sobre el equipo y los procedimientos de trabajo que se utilicon en
£58 estacin ica

CONTROLADORES DE TRANSITO AERED

Con sujecion al cumplimiento de los requisitos establecidos para a

validez de fa licencia y respectn a la aptited psicofisica, las atribuciones

el titular de una licencia de Controlador de Transilo Adreg, con una o

mas e las hatslitaciones que se indican a continuacion son:

(1) Habilitacion de Control de Aerddromo: Lin Controlados de
Transito Adreo con habilitacion para control de asrodromo, estd
facultado. para proporcionar o supervisar senicios de control de
serddromo en &l asrddromo para el que se ha designado v estd
habilitado conforme a sus procedimientos locales.

(2} Habilitacién de Control de Aproximacién: Proporcionar o
supervisar el servicio de control de aproximacion en o aerddrome
o acrGdromos para los gue & ttular esta habditado, dentro del
espacio aéreo o la parte del mismo que esté bajo la jurtsdiccion dea
ta dependencia que preste este servicio,

(3] Habilitacién Control de Aproximacion por Vigilancia:
Proporcionar o supervisar el servicio de control de aproscimacian
con radares u otrps sistemas de wigilancda en el aerddromao o
aprodromos para los gue el titular de la licencia esté habilitado,
dentro del espacio adreo 0 k@ parte del mismo que esté bajo la
jurisdiccion de la dependencla que preste este servioo;

{4) Habilitacién de Control de Area: Proporcionar o supervisar e
servicio de control de area dentro del drea de cantrol o parte de la
misma para que ef ttular de la icencia este habilitado; y

(5) Habilitacién de Control de Area por Vigilancia: Proporcionar
o0 supervisar &l servicio de control de ansa con radar, dentro dil
#raa de control o parte de la misma para la que el titular de la
licencia esté habiliado,

EXAMINADOR DE CONTROLADOR DE TRANSITO AEREOD
Con sujecion a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licenca, e
titular de una Licencia de Examinador de Controlador De Transito
Adreo podral
{1) Realirar |a prucba de pencia para & otorgamiento de una licencia o
habilitaciones, asl como la verificacion de competencia para la
hahilitacian correspondients para controlador de tramsito agérea.

INSTRUCTOR DE VUELD INSTRUMENTAL STMULADO

Se confieren las siquientas atribuciones a os Instructores  de
vuskomnstrumental simulado;

(1) Actuar como instructor de voelo mstrumental amolado on |a

categoria, clase y tipo de agronave, o entrenador sintétco de vuelo
on bos que poses habilitacion.

(2) Finmar las constancias de entrenamienio en smulador de vueio o

entrenador sintetico de vuelo,
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SECCION 60.54 RESTRICCIONES DE LAS LICENCIAS DE PILOTOS

(&} Los Alumnos Pikotos no volardn solos, @ menos que hayan
completado el entrenamiento de vuelo necesario con un Instructor
de Vuelocalificads ¢ bajo la autorizacian y supervisidn de éste.

(b} Ningin Alumno Piloto podrd volar solo en una asnonave en vualo
internacional, sahvo que exista un pouerdo especal o general entre
los Estados contratantes intoresados v la Autoridad Aeronautica
hayaexpedido ka respectiva autorizacion,

() El titular de una Licencla de Piloto Comercial o dé Transporte de
Linea Aérea, cumplidos los sesenta ¥ Gnco (65) afos de edad, no
podrd actuar como Pioto al Mando o Coplloto de una aeronave
destinada af servicio publico de transporte aéreo internacional
regular y no regular, por remuneracion o arrendamiento.

(d) Los pilotos y copilotos titulares de licencias vigentes que superen |a
edad de &5 afios podran actuar dnicaments como paloto al mando o
copiloto en operaciones comerciales gue se desarroflen en el ambito
nacional hasta los sesenta y ocho (68) anos de edad, para o gue
deberdn cumplir los requenmientos técnicos y  médicos exigidos en
la normativa técnica aplicable,

{e} El titudar de una Licencia de Pilobo RPA, para ejercer funciones en
opergciones de transporte agreo comercial, debe tener menos de
sesenta (60) afios de edad para operaciones con un solo piloto, ¥
menas de sesenta vy cinco (65) anos de edad, en caso de
operacionss con mds de un piloto

( Las atribuowones de las licencias para pilotos expedidas por la
Autoridad Aerondutica, no lendran limitaciones respecto a edad
mdxima en tanto que dichas atribuciones sean ejercidas en «l
espacio adreo nacional. Solo existird limdtacion cuando e tular no
cumpla coned requisito peicofisico exigido para la lcencia.

CAPITULD E
HABILITACIONES AL PERSONAL AERONAUTICO.
SECCION 60,55 HABILITACIONES PARA PILOTOS
La habifitacion otorgada debera ser inscrita en la licencia ded btutar de

acuerdo @ la funcién a desempefiar par gue pueda ejercer sus atribuciones.
S establecen las siguientes hatslitaciones para los Pilotos:
ini Habilitaci por Categoria: |as cuales comprenden las siguientes

16) Derigible
(7) Aeronave Pilotada a Distancia (RPA Ala Fija, Ala Rotativa, Hitrido).

Las habilitaciones adiconales de categora no se anotardan en la hcencia

cuando la categoria s incluya en e titulo de & propia licenca.

{h) Habilitaciones por Clase: Las cuales comprenden las siguientes
clases:

{1) Avones monomotores tarrestres.

(2} Hidroaviones monomoltores.

(3)  Awviones multimotores terrestres.

(4] Hudroaviones multimotores,

(5] RPA Clase 1 (-3kg), Clase 2 (3-25kg), Clase 3 (25-150kq) y Clase
4 [+ 150kg), para operaciones con un solo piloto a distancia.

Los titulares de hatsitacones clase deberan tener asentado en la bitdcora

de vuelo @ endoso por pare del instructor de vuelo o nstructor de RPA

calificado en la aeronave o en e RPA en la cual este realizando sus
funciones.

(¢} Habilitaciones por Tipo: Estas habilitaclones indicardn la capacidad
del titular de la Goencla para eferoer sus funcones. como piloto al
mando o copiloto, mecanico de a bordo, piloto de RPN o tripulante de
cabina en:

(1) Cada tipo de aercnave certificada para volar con una tripulacion
minkma de dos (2) pllotos.

(23 Cua.lqulﬂr tipo de helicdptero certificado para volar con un solo

(3 l:uuluuler tipo de asranave a juicio de la Autondad Aeronautica.
{4) Aviones monomotores y multimotores turbohélioes con peso superior

a 5700kg (125001 bs),

{d) Habilitaciones Especiales: las hablitaciones especiales compranden:
(1) WVuelo Instrumerntal,
(2} Fumigacion Adrea.

(i) Estas habilitaciones se anotardan en la licendia conjuntaments
con la habilitacidn de tipo o habilitackdn clase.

{iijLa habilitacién de wvuslo Instrumental es opconal para los
titdares de Licencas de Pilotos Privados Avidn o Helicopteros,
Pilctos Comerciales de Hellcopteros, y Pllotos Comerciales dao
Avidn  sesmpre vy cuando  éstos dlbimos  lengan  dedicacidn
exciusiva a la actvidad de fumigacion adrea.

SECCION 60.56 REQUISITOS PARA LAS HABILITACIONES DE
CLASE ¥ DE TIPO

(a) DE CLASE:

{a) Para e otorgamiento de las habilitaciones de clase previstas en esta
Regulacian, ks Interesados  deben  presemtar ante la Autondad
Asrgnautica los siguientes requisitos:

{1} Constancia expedida por un Centro de Instruccidn Cedtificado par ka
Autoridad Asrondutica, dentro de les doce (12) meses precedentes
a la solicitud, gue certifigee el entrenamiento tedrico y practog
recibido para la clase solicitada, asi como los periodos de
entrenamianto, en caso de que el usuanio ya posea licencia de
Pilote Privado, Comercial o TLA, podra realizar las horas practicas
de forma particufar con wn instructor de vuelo que posea la
habilitacidn vigente.

{2) Agreditar constancia de entrenameento de vuelo o simulador de
vuelo de Nivel C o superior, en un modeio de la clase solicitada, por
un periodo de:

(i} Para la habilitacion de multimotores terrestre (12} horas de
entrenamiento.

(i) Para la habilitacidn de monomotores terrestres ocho (B) horas
e entrenamiento.

() En @ caso de gue se trate de una habiltacién como
Instriuctor de Vuelo, o aspirante debera acreditar constancia
do posesr un minimo de den [(100) horas de vuelo como
plloto al mando en la clase gue aspira habilitarse oomo
mstructor de vuelo y el entrenamiento al gue se refferen los
iterabes (i) e (i) deberd ser recibido como tal, en &l puesto
derecho de |la aeronave.

(3} Habar aprobado la evaluacion tedrica y practica amte la Autoridad
Aerondutica o en guidgn ella delegue, &n la habllitacion clase gus
aspira obtener.

(h) El ptorgamiento de habilitacion de clase se ajustard a lo sigukente:

(1) Para los casos de monomotores termestres @  hidroaviones
monomolores s otorgara la  habiltacidn Clase, W cual sera
valida para cualquier tipo de monomotor; para desempofiarse
comopioto al mando o Instructor de visslo, segln corresponda,
de cualquier otro modelo de Aeronave monomotor, bastard que
al piloto reciba instruccion tedrica y practica de parte de un
instructor de vuelo certificado por la Autoridad Asrondutica el
cual debera registrar dicha instruccidn en la bitdcora personal de
vuelo dael plloto que recibe la Instruccian y dejard constanca que
sequn su criterio, dicho piloto quedo apto para cumplir funciones
como piloto & mando o Instructor de Vuelo, segin sea & caso,

{2} Para los rcasos de multimotores terrestres e hidroaviones
miultimotores se otorgard la habifitacion clase, la cual serd valida
para cualguier tipo de multimobor con pesa infanior a 5.700 Kg; las
Acronaves Turbohéhces con un pesa inferior a los 5.700 Kg, s e
otorgara la habiltaciion multimotores terrestres siempre v cuando
hayan cumplido con lo establecido en el teral (b)) "Da Tipa™
numerales uno (01] y cuatro (04) de esta seccidn, slendo aplicable
solo para los pilotos habilitados como pilotos 2l mando (PIC); para
desempefiarse como pilobo al mando o Instructor e Vuelo;
segunoorresponda, de cualguier modelo de Aeronave multimator
(Excepto las asronaves turbohélices  previamentie descritas  en
esta seooitn ), bastara que el piloto peciba struccian tedrica ¥
practica do parte de un instructar de wvuelo certificade por la
Autoridad Acronautica 2 cual debera registrar dicha instruccidn
en la bithcora personal de wvoelo del piloto que recibe la
nstruccién y dejard constancia que segun su criteria, dicho piloto
quedo apto para cumplir funclones como plioto al mando o
Instructor de Vuelo, segin sea el caso,

(b) DE TIPQ:
{28} Para el otorgamiento de las habilitacones Upo presvistas en  esta

Regudacstn, los  interesados debon  presentar ante la  Astoridad

Aprandutica los sigusenies requilsitos:

(1) Constancia de haber recibido curso tedrico de la habiilackon
solicitada en un Centro de Instruccion certificado por la Autoridad
Acrondutica o un Centro de Entrenamiento reconocido por la
fartoridad Acronautica, dentro de los doce (12) meses precodentes
a la salicitod.

(?) Cuando se trate de una solictud de habilitacion cormo instructor de
vuelo, el aspirante debera acreditar constancla de poseer al manas
clen (100) horas de vuelo como pileto al mando en la categoria v
tipo de asronave en la que aspira habilitarse como instroctor de
wvuelo.

(3) Constancia de haber efectuado simulador de vuelo de nivel C o
supanor en wun Centro de entrenamiento reconocido por la
fotoridad  Aeronautica, que certifique e entrenamiento practico
recibido para el tipo de aeronave solicitada, asl como s perodos

de entrenamiento, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
solkcitud,

(4) En caso contrario, acreditar constancia de entrenamiento de vuelo,
en el tipo de asronave solicitada, por un periodo de:

(i Para la Habilitackin de Capitin, doce ([12) horas de
entrenamento.

{ii) Pars la Habilitaoon de Coplleto, ocha (8) horas de
errenamento,

(i) Para Instructor de Vuwelo, doce (12) horas de entrenamiento,
como instructor de vuelo en el puesto derecho o zguierdo de
la acfonave sequn sea e caso.

{iw)Para Mecanico de a bordo e aspirante debera acreditar
experiencia de wvainte (20} horas de entrenameents ejercendo
funciones de mecanico de a bordo.

(5) Haber aprobado la evaluacion practica ame @ Autondad
Acronautica o en quidn ella delegue, en el tpo de asronave o
simuladar correspondiente a la habiltacon solicitada, en & caso en
que la habilitacidon sea reguenda cumplir funcliones como Piloto al
Manda, Instructor de Vuelo o Mecdmco de a borda, segin sea af

cas0.

MNota: Para e caso de aeronaves tipo certificadas para ef
transporte adreo comercial que ejerzan funciones de acuerdo o lo
astablecido en la AV 91, La fase practica descrita con antenondad
en of numeral 4 y 5 se deberad realusr en un Smulador de nivel C o
superion corespondiente a la habiltacion salicitada.

(&) El ctowgamiento de habilitacion de tipo se ajustard a ko siguiente:

(1) Todas las agronaves que requicran Copiloto.
(2) Todas las asronaves turbo propulsadas, exceptuando las descritas
con anteroridad en esta regulacian.

SECCION 60.57 REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTO DE
HABILITACIONES ESPECIALES

(a) Vuelo Instrumental en Avidn, Helicdptera o Dirigible:

{1} Ser titvdar de una licencia de Piloto Privado o Piloto Comercial de
Avitin, Helicoptero o Dirlgible,

(2} E titular de una licencla de plloto privado avidn o helicdptera qua
desee optar a la Habilitacidn Especial de Voelo [nstrumental, debe
haber acumutado un minimo de cen (100)] horas de vuelo de
experiencia.

Nota: La experiencia de vuslo que ¢ pilobo acumule no incluye al
entrenamienta practivo descrito en literal (a) numeral (4) de la
prosents Seccion

{3) Presentar constanciz de haber aprobado un curso tedrico g
praction de vuelo por instrumentos en un Centra de Instrucoon
Asronautico certificada por la Autoridad Aerondutica, dentro de los
doce (12) moses precedentes a ks solicitud.

{9) Haber cofméetado un minimo de cuarents (90) horas de
entrenamiento de vuelo Instrumental con instructor de vuelo por
Instrumentos en avion o helicoptero, de las cuales un maximo de
veints (20) horas podran ser realizadas en entrenador sintético de
wvueln, segun el contenido programatioo aprobado por ka Autoridad
Aerondutica.

{5) Haber aprobado la evaluacion tedeica y practica aplicada por la
Autoridad Asronautica o por guién efia delague,

El titular de la habilitacion de vuelo instrumental endra la atribucion de
ejercer funcones como pilato en avienes o hellcapteros en vueos 1FR y en
WUEOS NDCturnes.
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(b} Fumigacion Aérea:

(1) Ser titular de wna Licencia de Piloto Privado o Comercial en las
categorias de avidn, helicdptera,

(2} Haber aprobado un curso tecrico vy practico de fumigacion aérea en
un centro de instruccidn certificado por la Autoridad Aerondutico,
dentro de los docoe (12) meses precedentes a la solicitud.

(3} Haber completada coma minimo ocho (08} horas de entrenamiento
en fumigacion aérea.

{4) Haber aprobado la evaluackdn tedrica y practica aplicada por la
Autoridad Aeronautica o por quien elia delegue.

Cuanda las modificaciones en @l disefio basico de un tipo de aeronave sean
de naturaleza tal, que altere el mansjo o caracteristicas de vuelo, a
Autonidad Aercnautica deberd certificar esa diferencia, de manera que ia
habilitacdn corresponda exclusivamente a asronaves iguales a la que se
haya utilizado en las prusbas de vuelo.

SECCION 60.58 HABILITACIONES PARA MIEMBROS DE LA
TRIPULACIOM DE VUELO QUE NO SEAN PILOTOS

S50 les confiere a los mecanicos de a bordo ¥ tripulantes de cabina, las
habifitaciones de conformidad a los diferentes tipos de aeronaves segun
corresponda, las cuales deberdn estar anotadas en su lopncla,

a) Habilitaciones por Tipo: Estas habdlitaciones Indicardn 3 capacidad del
titular de la lcenca para ejlercer sus funciones de acuerdo a la leencla gue
posea

SECCION 60.59 HABILITACIONES PARA EL  PERSONAL
AERONAUTICO QUE NO PERTENEZCA A LA TRIPULACION DE VUELO
(a) Habilitaciones para Controladores de Transito Adreo:
(1) Comtrol de Aerddroma,
(2) Control de Aprosimscion.
(3} Conbrol de Aproximacion por Vigilancia.
{-1:| Contral die A,
%)  Control de Area por Vigitancia.
(b) Hahililacilnm para Operadores de Estacion Asronautica:
(1) Servicio Fijo Aeronautico.
(2} Servicio Movil Aeronautico.
(3} Centro Conmutador Automatico de mensajes asronauticos.
(c) Habilitaciones para Técnicos de Mantenimiento de Aeronaves
(NIVEL I, NIVEL IT):
(1) Celulas (Fuselaje de ala fija / Fusela}e diz-aly ratativa)
(2) Sistema Motopropulsor (Motores reciproces v accesorias |/
Motores a turbina y accesorios).
(3) Sistema Motopropulsor (Hélices)
[ )] Avidnica
{d) Habilitaciones para Instructores de Vuelo Instrumental Simulado:
{1} ATD (cualquier entrenador basico o avanzado)
(2) FTD (dispositive de entrenamiento de voela)
(3) FFS (Simuladores de voelo para asronaves Clase o aernawves Tipo)
Nota: Véasn Dispositivo de instruccion para simulackon de vuelo (FSTD),
secrian B2

SECCION 60.60 REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTD DE
HABILITACIONES PARA CONTROLADORES DE TRANSITO AERED
(a) Habilitacian en Control de Aerddromo:

(1) Poseer licencia de Alumng Controlador de Transito Aéreo.

(2) Haber aprobado un programa de entrenamiento de  ciento
cuarenta (140} horas como minima, @n una Tome de Control de
Asrddromo, bajo la supervisin de un Controlador con amplia
experienca y certificado por un Oficial de Garantia de la Calidad,
de acuerdo a los contenidos programaticos establecidos por 13
Autoridad Asronautica.

{b) Habilitacion en Control de Aproximacian:
(L) Ser titular de la eencia de Alumno Controlador de Transito Aéreo o
licencia de Controlador de Transito Adrea.
(2} Haber apobado un curso de Control de Aproxsmacion o
Mvanzacdo de Transito de Adren, en un Centro de Instruccion
Oficral de la Aerondutica Ciwil,

Haber  completado  satisfactoriamente  un programa  de
entremameento de cuatrocientos veinte (420) horas como minima,
en una dependencia del Servicio de Control de Aproximaciin,
bajo fa supervision de un Controlador Instructor die Aproximaciin,
v certificado por un Oficial de Garantia de la Calidad de acuerdo a
los contenidos  programaticos  establecigos por la Autoridad
Aeronautica.

(3

{c}) Habilitacién en Control de Aproximacién por Vigilancia:

{1} Ser utubar de la licenca de Controlador de Transito Adreo, con
habilitaciaon en Control de Aprosdmacian,

(2] Haber aprobasdo un ourso de Aprosimacan Hadar de Transito
fAidreo en un centro de Instruccion Ofictal de la Acrondutica Civil

(3) Haber aprobado satisfactoriamente  un programa  de
entrenamiento  de cuabtrocientos  veinte (420) horas  como
minima, en una dependencia del Servioo de Control Radar de
Aproximacian, bajo la supervisien de un Controlador Instructor de
Radar de Aproximacion, y certificado por un Oficial de Garantia
de la Calidad de acugrdo a los contenidos programaticos
establetidos por la Autoridad Acrondutica.

{d) Habilitacion en Control de Area:

(1} Ser titular de la heenca de Alumno Controlador de Transito Adéreo o
licencia de Controfader de Transito Adreo,

(2} Haber aprobado un ocurso Avanzado de Transito Aéreo en un
Centro de Instruccion Oficial de la Aeronautica Ciwil.

(3} Haber aprobado un programa de entrenamiento de guimnentas
sesenta (560) horas como minimao, & una dependencia del
Servicka de Control de Area, bajo la supendsion de un controlador
con ampha experiencia, ¥y certificado par un Oficial de Garantia de
la Calidad de acuerdo & los contenidos programaticos
establecidos por la Autoridad Asronautica.

(e) Habilitacién en Control de Area por Vigilancia:
(1} Ser titular de la Licencia de Controladar de Transito Aéreo, con
habilitacidn en Control de Area,
{2) Haber aprobado un curso Avanzado de Transito Adreo, en un
Centro de Instruccion Oficial de a Aeronautica Chil,

(3]} Haber aprobado un programa de entrenamiénto de tresoentas
sesenta horas (360) horas como minimao, en unadependencia del
Servicio de Control Radar de Area, baje la supervision de un
Controfador- Instructor de Radar de Area y certificado por un
Cficial de Garantia de Calidad de acuerdo a los contenidos
programaticos establecidos por a AutoridadAeronautica,

SECCION 60.61 REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTO DE
HABILITACIONES DE OPERADORES DE ESTACTION AERONAUTICA
{a) Habilitacion en el Servicio Fijo Aesronautico:

(1) 5Ser titular de la licencla de Alwmno Dperador de Estacion
Saronautica,

{2} Haber aprobado un programa de entrenamientty en una estacian
aprorautica por un penoda de ciento velnte (120) horas bajo la
supervision de un Cperador Instructor, y certificado por un Oficial
de Evaluacidn y Adiestramiento de acuerdo a los contenidos
programaticos establecidos por la AutoridadAerondutica.

(b} Habliitacitn en 2l Servicio Mavil Aeronautico:
(1) Sertitular de la hoencia de Operador de Estacion Aeronautica,

{2) Haber aprobado un programa de enbrenamiento en @ Seracio
Mévil Asrondutico; de doscientas (200) horas como minime, bao
la supervisién de un Operador [nstructor, v certificado por un
Micial de Evaluacion Yy Adiestramientn de acuerdo a los
contenidos  programaticos  establecidos por |8 Autoridad
Aeronautica.

(c) Habilitaciébn en el Centro Conamutador Automatico de
mensajes asronauticos:

(1}  Ser titular de una Licencia de Operador de Estacidn Aerondutica,
con experienca minima de tres (3) afios,

{2} Haber aprobado un programa de entrenamients de clento
ochenta (180) horas, como minimo, en un centro conmutados de
mensajes automatico, bajo la supervision de un operador
calificado, con reconocida experiencia, v certificado por un Oficial
de Evaluacion vy Adiestramiento de acuerdo a los contenidos
programaticos establecdos por la Autoridad Acrondutica.

SECCION 60.62 REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTO DE
HABILITACIONES PARA TECNICOS DE MANTENIMIENTO DE
AEROMNAVES
(2) Requisitos para obtener la Habilitacion Nivel I:
(1) Ser titwlar de una Lcencia de Técnico en Mantenimiento de
ARrOngves.
(2} Reatizar un curso de capacitacon en e drea comespondiente a la
hahilitacidn solicitada  Impartido por un Centro de Instruccion
reconacido por fa Autondad Aeronautica dentro de los doce (12)

meses precedentes a ta fecha de la soficitud, como se establece a

COntinuacicn
{i} Células: 700 horas, curso completo para  ambas
habilitacones

Fuselaye de ala fija — 210 horas, curso complementario en
caso de poseer la habilitacion de Fuselaje de Ala Rotativa
Fuselaje de ala rotativa — 210 horas, curso complemantano
en caso de posear la habilitacidn de Fuselaje de Ala Fija

(i) Sistema Motopropulsor: 700 horas, curso completo para
las todas las habilitacones
Motores Recixocos ¥ Accasorios — 210 horas, curso
complementario en caso de posaar la habilitacion de Motores
a Turbina y Accesorios o Hélices
Motores a Turbing y  ACcesorios 210 horas, oEso
complementario &n caso die posesr B habililacion de Motores
Raciprocos y Accesorios o Helices
Hélices — 150 horas, curso inicial en caso de poseer la
habilitackn de Motores a8 Turbina vy Accesorios o Molores
Reciprocos y AcCesorios

(6l Awldnica: ?ED Horas, curso completo

(3) Haber aprobado la evaluacion tedrica aplicada por la Autoridad
Acronautica o por quién alla delegue.

(b} Requisitos para obtener la Habilitacion Nivel IT:

(1) Poseer lka habilitacidn Nivel 1 cormespondients & su sobicitud, a

de los poseedores del titulo de Ingeniero Aerondutico,

Ingeniero en Mantenimiento Asrondutico, Ingeniero Aercespacial

o Ingeniero Mecanico, quienes. podran optar directamente par la

habilitacion nivel [1, anicamente an Células (Fuseiale de ala figa v
Fuselaje de ala rotativa).

Nota: En ¢ caso de los poseadores o un Ltulo de Ingenieng
Asrondutico, Ingeniero en Mantenimiento Acrondutico, Ingeniern
Aergespacial o Ingeniero  Mecdnico, s2 deberd  acreditar
constancla de ejercer funciones como minimo un (1) aflo en
mantenimiento de aeronaves o componenies de aeronave,
cuando se opte por una nueva habilitacion, en el campo
cofrespondients a la habilitackdn de Células, segin sea & caso,

(2) Realirar un cursa avanzado de capacitacidn, que lo capacite para
cumglir con todas las atribuciones indicadas en la Seccidn 60.53
literal (¢} de esla Regulacidn, en el area correspondients a ia
mabilitackdn solicitada, impartido por n Cenbro de Instruccion o
una Oeganizacion de Manterimiento Aerondulico réconocida por
la Autoridad Asrondutica dentro de los dooe (12) meses
precedentes a la fecha de 1a solicitud,

(3} Acreditar experiencia en  teonicas de  inspoocion | general,
reparaciones, afteTaciones 5] modificaciones ¥
reacondicionamientn de prodiuctos aeronauticos, de actuerdo a la
habilitacion solicitada:

{1} Un (1) afo de expenencia en el drea correspondiente a la
habilitacidn (Avidnica y Sistema Motopropulsor) para los
posesdoras die un Titula de Ingenlero Aerondutico, Ingensero
en Mantenimiento Aerondulico, Ingeniern Aerpespacial o
Ingeniero Mecano,

(W) Dos (2] anos de experiencia en e drea comespondiente a la
habilitacion_solicitada para los poscedores de wn Titulo de
Educacion Superior en Mantenimientn Aeronautico o Titulo
de Ecucacidn Superior en Mecanica Asrondutica

(Hi) Cinco {5) afos de expenencia en el area correspondients a
la habilitacidn solicitada para los poseedores de un Titulo de
Educacion Media.

{4) Haber aprotado una evaluacion tedrica y practica aplicada por la
Autordad Asrondutics,
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SECCION 60.63 REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTO DE
HABILITACIONES PARA INSTRUCTORES DE VUELD
INSTRUMENTAL SIMULADO
(1) Ser titular de la licenca Instructor de Yuelo Instrumental Simulade.
{2) Haber aprobado un curso de tedrico y praction gue incluya por o
menos doce (12) horas practicas en la habilitacion a otorgar, en
un Contro de  Instruccion  Asrondutica o un Centro  de
Entrenamisnto Acrondutice  autorizado por  la Autoricad
Aerondutics,
{3) Habér aprobado vna evaluacidn practica aplicada por §a Autoridad
Asronautica o por quien &la delegue.

SECCION 60.64 REQUISITOS PARA LAS HABILITACIONES DE LOS
PILOTOS DE RPA

CLASE DEL RPA:

{a} Para ¢l otorgamientt de las habilitaciones Clase de BPA, previstas on
este Capitulo, los imteresados deben presentar ante la Autoridad
Apronautica los siguientos requilsitos:

(1) Constancia de haber recibido curso tedrico y prictico en ka Clase
de RPA solicitada en un Centro de Instruccion caertificado por ia
Autoridad Aerondutica dentro de los doce {12) meses precedentes
a la soficitud.

{2} Cuando se trate de una solicited de habilitacktn como instructor de
vuelo, &l aspirante deberd acreditar constancia de paseer al menos
oen (100} horas de vuelo en la Clase de RPA en la gue aspira
habilitarse coma instructor de vuelo,

{3) Acreditar constancia de entrenamiento de vuelo, en la Clase de
RPA solicitado, por un periodo de:

(i)  Boce (12) horas de sntrenamiento,
{1} Para Instructor de Ve, dooe (12) horas de entrenamasnts,
comd instructonr RPAL

(4% Haber aprobado 8 evaluacidn practica ante la  Autoridad
Asronautica o en guién ella delegue, en la Clase de RPA o
simuladar certificado por | Autoridad Aerondutica, correspondients
a la habilitacidn solicitada.

SECCION 60.65 HABILITACIONES PARA EL PERSONAL QUE NO
PERTENEZCA A LA TRIPULACION DE VUELO
{a) Para ¢l Personal gue efectuard & mantenimieno a los RPA clase 3y
clase 4. S les exigra una Licencia Aeronautica de TMA. A esta
Licencia se colocard la habiitacion correspondiente de RPA v su
Clase, siempre y cuanda se presente el curso de reparacicon do la
clase a habilitar.

cariTuLO F
VIGENCIA, RENOVACION, SUSPENSION ¥ CONVALIDACION DE
LICENCIAS ¥ HABILITACIONES

SECCION 60.66 VIGENCIA DE LAS LICENCIAS ¥ HABILITACIONES

(a) Las Licencias y las habilitaciones inscritas en la Licenca emitida al
personal aeronautico, tendran vigencia de un {01} afio a partir de su
emisidn O renovacion, excepto las icencias de tripulantes de cabina las
cuales tendran vigenda indefinida hasta e momento de su habilitacian
imicial, de los examinadores de vosio los cuales tendran vigencia de dos
{02y afios a partir de su emisidn o renovacion, v de pilolos de RPA las
cuales endrdn una vigenca de tres (03) afios a gartr de sy emison o
FESNOVaCItn,

Mota: En el caso del otorgamients de nuevas habilitacones en la loencia,
su vencimbenta serd ajustado de acuerdo -a ko establecido en la seccion
60.3 literal {p) de la presente regulacidn.

{b) Las licencias y habilitaciones expedidas al personal acrondutico tendran
vigenca a condicdm de que o bitular mantengs actualizados  hos
requisitos indispensables para su repovacidn y no  sean suspendidas o
revoradas de conformidad a las disposiciones establecidas en la
presenta regulacicn.

{c) Pasads la fecha de vencimiento de la licenca, la misma estard inactiva y
podra ser renovada con un maximo de noventa (90) dias pasados la
fecha de su vencmisnto, siempre vy cuando cumpla con ios requisilos de
renovacian correspondientes a cada locenca. En caso cootrana, @ misma
deberd complir con los requisites  exigidos de manera correspondients
para su reactivacion,

{d} Las habilitaciones inscritas en & licencia gue no cumplan con los
requisitos correspandientes a su renovacion serdn removidas y deberan
cumpdir con los requisitos exigchos para su recuperacion.

(e} Las Heoencias y habilitaciones mantendran su wvigencia de acuerdo al
certificado médico asronautico otorgado, estaran vigantes por el tarmeno
fjada en al respectiva certilicado medico.

(f} Los Pilotos desempenando funcones como tripulaciones de Lineas
Afreas, pudieran estar supetos a requisitos adicionales, cumpliendo
con las reguiaciones o normativa gue apligque.

(g} La Autoridad Asrondutica podra a solicitud justificada de los interesados
expedir duplicado de las licencias o reponertas previo reponerias peevio
complimiento de los ramites correspondientes ol area de trabago de
Hoenchs Acronauticas.

SECCION 60.67 REQUISITOS PARA LA RENOVACION DE LICENCIAS
Y HABILITACIONES PARA PILOTOS

{a) Minguna persona puede cumplir funcones como pilote al mando o
copitoto de una asronave, de acuerdo a su habdiitacion vigente en - su
Licencia, sin que haya cumplido con el reguisito de experencla recionto,
que consiste @n haber realizado por o menos res (3 toques v tres (3)
despegues on aeronaves de ala fija o dos (2) despegues v dos (2)
aterrizajes en asronaves de ala rotatorlia en oun lapso de tiempo no
mayara noventa (90) dias precedentes 3 ditimo wuelo realyads &n una
seronave de la misma categonia, dase y tipo, De no reunir este
requisito, para reiniciar sus actividades y mientras tenga la habilitackon
vigenti: en |la Licencia, debe ser rehabilitado realizando un vuelo de
mstruccidn acompafiado por un instructor de vuelo certificado v vigente
on la habilitackdn donde pretende spercer las atribuciones de su licenoa,
con o correspondiente registra y firma del Instructor en el lbro de voelo
(bitdcora) del ttular, o efectuar un entrenamiento inicial o recurrente en
un Simuladaor de wuslo con nivel C 0 superor en ol sistema de la
habilitacion s renoar.
Nota: La experiencia roecente debe estar detsdamente reflejada en ol
libr de vuelo {bstacora) del titular,

(b} Renovacidn di la licencia de pilloto activa o con menos de tres meses de
vencimiento pasados la fecha de vencimianto:
(1) El thular de una licencia de piolo activa o con menos de bres
meses de vencmiento, sélo podrd renovar las habllitaciones inscritas
en la licencia, st cumple con los requisitos de aptitud  psicofisicos
comprobisdos mediante un certificado medico  vigente v los
ralativos a experigncia reciente astablecidos como sigus:
(i} E mtular de una oencia de Alumno Piloto deboe:
A, Acreditar constancia de estar inscrito en un centro de
Instruccidncartificado por la Autondad Asrondutica.
(i}  El titvdar de una licencia de Piloto Privado Avion o
Helicoptero debe:

A Acreditar constanca de haber mantonido o concemiente
a laExperiencia Recente, como lo exprasa @l Hteral (a) de
esta seccion, en cada una de sus habilitaciones, k& cual
estara comprendida basta @ momento de la renavacian,

B.Si poses la habiliacion especial de vusto  instrumentasl,
Acreditar Constanda de un minimo de ocho (8) horas da
wuelo instrumental efectuadas en un entrenador sintéton
de vuelo para vrenovar la habilitacion especlal de wvuelo
instrumental o acreditar constancia de simulador die viselo
de MNivel C o superior &n un centro de entrengmento
reconocido por ta Autoridad Aeronaulica en la habilitacion
de tipo a renovar, con una vigencia no mayor a dooe (127
meses al momento de la rencvacian.

(i} Ef titular de uvna hoenca de Pllote Comercial Avion o
Helicéptero debe:

A Acreditar constancia que ha efectuado la concemients a
ia Experiencia Recente, como o expresa el ltecal (o) de
esla seccidn, en cada uvna de sus habilitaciones fa cual
estara comprendida hasta el momento de la renovacion

B, Acreditar Constancia de un minimo de ocho (B) horas de
vueln instrumental efectuadas en un entrenador sinbético
de vuelo para rencvar ia habiiitackin especial de vuein
mstrumental o acreditar constancia de simulader de vuelo
de MNivel C o superior an un centro de entrenamiento
reconocido por la Autondad Acrondautica en la habilitacidn
de tpo @ renovar, ©on uns WViIgENcia noo mayor o docs
(12) meses al momento do la rendvacitn.

(W) El titular de flicencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea Avion o Helicoptero debe:

A, Acreditar constancia que ha efectuado lo concerniente a
la Experencia Reclente, como o expresa el literal (a) de
esta seccidn, en cada una de sus habditaciones, la cual
estara comprendida basta el momento de la renovacsen

B, Acroditar Constancia o un minemo die ocho [(8) horas de
vueloinstrumental efectuadas en un entrenador sinbétioo
de vuelo para renovar la habilitacion especial de wuelo
mstrumental o acreditar constancia de simulador de vuoko
de Nivel C o superior en un. centro de entrenamiento
reconocido por a3 Autondad Asrondutica en la habilitacion
de tpo a rendgvar, Con una wgencla no mayor a dooe
{12} meses al momento de la renovacion

(v} El titular de una licencia de Plloto de Globo Libre o
Plloto Comercial de Globo Libre dobe:

A, Acreditar constancia de que en los ditimos doce (12)
mesas ha efectuado por o menos una (1) ascensidn de
globo likhe, En caso de no cumplir este requisito, sera
recesanc  efectuar una pructa de asconsion ame la
Autoridad Asrordutica,

B La comprobacidn de las ascensiones do vuelo efectuadas
por & titular de la licentia debe estar debsdaments
especiflicada en la Bitdoora de vuelo.

(wi] ElI ttuwlar de lcenca de Piloto de Ultraligero o Piloto
Comercial de Ultraligero debe;

A Acreditar canstancia gue ha efectuado en los Gltimos

doce (12) moeses por o menos de tres (3) voelos de wna

durackon de treinta {30) minutos como minimo cada uno.

B. La comprobacidn de las horas de vuelo efectuadas por el

titular de la licencia debe estar debidameante especificada en

ia bitdcora de wuelo.
(i) El titukar de una licencia de Piloto de Planeador debe:

A, Acreditar constancia qgue ha efectuado e&n s witimos

doce [(12) meses por o menos seis (6) vucios solo en

planeador, incluyendo vuelos en os cuales haya realizado
wirajes de rescentos sesenta (360°) grados,

B. La comprobacidn de las horas de vuelo efectuadas por el

titular dela licenca debe estar debidamente especificada en

la bitdcora de wuelo.
{wiii) E1 titular de una licencia de Piloto de Dirigible o Piloto
Comercial de Dirigible debe:

A Acreditar constancia que ha efectuado en los  Gltimos
doce [(1.2) meses por oomenos veinte (20) horas de vueko.

B. La comprobacion de las horas de vuelo efectusadas por el
titular dela licencia debe estar debidamente especificada
en fa bitdcora de vuelo.

() Bl titular de una Licencia de Instructor de Vuelo debe:

A Acreditar que ha impartido instreccidn  de voelo on By
categonia, case y tipo, habilitados en su licencia de
instructor de voelo durante los ultimos ses (B) moeses al
momento de su rencovacion,

Nota: Las habiltaciones en las cuales no e haya impartsdo
Imstrisccion seran remowvidas de la licencia y se debera
cumphr con & requisito  correspohdients  para  su
react ivacion.
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B En caso de no cumplic con o establecda en el parrafo

(a), deberd

L. Acreditar constancia de recurrencia en matodologia de
la ensefianza por parte de un centro de Instruccon
certificado  porla Autoridad Asronautica.

Il. Acreditar constanca de haber aprobado un curso
recurrente tedrco practico que incluya cuatro (4) horas
de vusio de entrenamiento como Instructor de Vucio
en la categoria, dase o tipo de habifitacidn a reactivar
expedida por un centro de instruccicn certificado por la
Autoridad Asrondutica. Si la habifitacidn es  nuova,
cumpiir con o establecido en la seccon 60.5%6 de la
presente  Regulacion, o inherente a habilitacion e
mstructor de vuelo,

I, Aprobar una prueba prachica de vielo para verificacion
e competencia, aplicada por la Autaridad Asrondutica
o por guien elia delegue.

(x} El titdar de una Licencia de Examinador de Vuelo debe:
A, Acreditar constancia de haber participado en el Curso de
Examinador de Vuelo realirado por la  Autoridad
feronautica, dentro de los doce (12) meses precedentos
@ la soicitud,
B. Aprobar una evaluacion practica correspondiente aplicada
par la Autoridad Aerandutica o por guien ella defegue.

{c) Renowacidn de una habilitacidn obtensda con anterioridad, pero que
no se encoentra en una licencia de pitoto activa:

(1) Bl titular de Licencia de Piloto activa que desee reactivar una
habilitacidn ya obtenida anmterormente, pero gue no estd Inscrita
en la Licencia debera:

() Efectuar recurrente de Escusta en Tierra de la habiltacion a
reactivar en un Centro de Instruccidn reconocido por la
Autoridad  Aprondutica y Efectuar un minimo de Custro (4)
horas de entrenamiento con un Instructor certificads por la
autoridad asrondutica en la habilitacidn a reactivar, o efectuar
un entrenamiento inicial o recurrente en un Simulador de vuelo
con nived C o supenor de la habilitackdn a reactivar {en caso de
requere  la habildacon para la reaslizacon de  dicho
entrenamiento, s solicitarh ante of drea de trabajo de licencias
acronduticas una habllitacidn  provisional condicionada  para
efactuar al misma).,

(i) Efectuar una prueba prictica de vuelo ante 3 Autordad
Aerondutica o por quien elia delegue, para verificacson do
competencia en la habilitacién a reactivar.

(d} Renovacion de licencia de piloto inactiva por un lagpgso supenor a los
tres (3) meses desde su vencimiento:

(1) Bl titular de una licencia de piloto Que permanczca par un lapso
superor a los (1) meses con la Licencia, por Categoria, inactiva debe
sobcitar fa emisidn de una licencia provisional con 8 cual procederd a
iniciar ka reactivacion de sus atribuciones establecidas como sigue:

{1} Efectuar récurrente de Escuela en Tierra de la Habiltacidn a
reactivar, en un Centro de instruccidn reconocido por la Autonidad
Aeronautica y Efectuar un minimo de Seis (6) horas de
entrenamients con wn  Instructor certificado por la autondad
agrondutica on la habilitacldn a reactivar (Previa sollcitud de
Licencia  Pravisional), o efectuar un eéntrenamiento ifical o
recurrente en un Simulador de vuelo con nivel © o superior de |a
habilitacidn a reactivar (en caso de reguerir la hahilitacion para la
realizacion de dicho enfrenamiento, se solictara ante ol area de
trabajo de licencas aeronduticas una habilitacidn  provisional
condicionada para efectuar & mismao).

(f)Efectuar bna prueba practica de vuelo por parte de la Autoridad
Aprondutica o por quien ellz delegue, para wverificacion de
competencia en la habilitacion a reactivir,

SECCION 60.68 REQUISITOS PARA LA RENOVACION DE LICENCIAS
¥ HABILITACIONES PARA PERSONAL AERONAUTICO RPA

(a) B titular de una Licencia de Piloto RPA debe:

{1)Acreditar constancia de haber aprobada un curso recurrente tednics
¥ practico gue  incluya cuatro (4] horas de voelp de entrenamiento
en la habilitacion dase a renovar, expedida por up Centro de
Mantensmiento certificado por i3 Autotdad Aerondutica.

(2}Presentar una  prueba practica de voelo para verificacion de
competencia, aplicada por la Autoridad Aerondutica o por quien elia
delegue.

(b} La Licencia de Instructor de Vuelo RPA:

Se prodicird simullAneamente con ta renovaciin de |a Licencia de Piloto
RPA v habilitaciones de piloto, siempre v cuando su titular demuestre
haber impartido Instruccion de veelo en |3 dase de RPA en 13 cual esta
habiltado en su licencla de instructor de voedo HPA en los Gltimos
se5 (B) meses precedentes al momento de I3 renovacion, en caso
coptrasio deberd:

(1) Acreditar constancia de haber aprobada un curso recurrents teorco

¥ practico. que incluya cuatro (4) horas de vuelo de entrenamiento
como  Instructor e Vuelo BPA en la categoria v clase de la
habilitacn a reactivar expedida por oo cenbro de  instruccion
certificado por la Autonidad Aerondutica.

{2) Aprobbar una prueba practica de wvoelo para verficacon de
competencia, aplicada por fa Avtoridad Aerondutica o por gulen ella
delegue,

SECCION 60.69 REQUISITOS PARA LA RENOVACION DE LAS

HABILITACIONES CONTENIDAS EN LA LICENCIA DE TRIPULACION

DE VUELD QUE NO SEAN PILOTOS

{a} EI tibular de una Ucencia de Mecanico de a Bordo y Tripulante de
Cabina, solo podrd ejercer las atrbuciones otorgadas en  las
habilitaciones inscritas en la licencia, s cumple con los requisitos de
aptitud  psicofisicos  comprobados  mediante wn  certificado  médico
vigenia y los relativos a experienca neclente establecidos como sigue:

{1) El titular de wuna Licencia de Mecanico de a Bordo debe:

(iY Acreditar constancia que ha efectuado en los Gitimas seis
(6} meses, por o menos cuarenta (40) horas de vuelo
coamio Mescinico de a Bordo.,

() La comprobacion de las horas de vuelo efectuadas por el
titular de la hicenca debe estar debidamente especificada
en la bitacora de vuelo,

(M)En caso contrario deberd acreditar constancia  de
fecurrente de Escuela en Tierra de fa habilitacion a
reacthvar en un Centro de Instruccion reconocide por la
Autoridad  Aerondutica y Efectuar una prueba practica de
vuelo ante la Autocidad Aerondutica o por duien elia
delegue, para verificacdion de competencia en la habilitacion
a reactivar,

{2} El titukar de una Licencia de Tripulante de Cabina debo:

(i) Acreditar constancia de haber recibido curso recurrente de
2 habilitacen e bpo que desea renovar en los dltimos
doce (12} meses precedentes a la fecha de la renovacidn,
emitida por la empresa donde labora,

(i) 5i @ o la tripulante de cabina ha dejado de ejercer las
atribuoones de su licencia por un perodo mayor a
venbicuabro. [(24) meses, deborda cumplir con un  curso
imcial completo de acuerdo al programa de snstruccion del
explotador aérea vy una venficacion de competenca
aplcada por la Autoridad Aerondutica o por quien ella
delegue,

(b} ReEnovacion de una habilitacion obtenita con anteniondad, pero que no se
encuentre an una licencia de miembeo de la tripulacion de vuelo que no
sea piloto activi:

(1) Efectusr recurrente de Escuela en Tierra de la habilitacidn a
reactivar &n un Centro de Instruccdon reconocido por la Awtoridad
Aerondutica o por una empresa cenificada de acuerdo a la LAy 121
para e transporte adres comercial siempre qQue este explicado v
aprobado an el manual de capacitacion de la smpresa,

() Efeciuar un mimime de Cuatro (4) horas de entrenameento con
un Instructor certificado por la autoridad aerondutica en la
habilitacin a reactivar, o efoctuar un entrenamignto  inicial o
recurrents en un Simulador de vuelo con nivel © o superior de la
habilitacion a reactivar.

(3) Efectuar una preeba practica de wvuelo ante 1a  Autordad
Asronautica © por guien ella delegue, para  venficandn de
competencks en ta habiltacion a reactivar.

Nota: Los numerales 2 y 3 descritos con anterioridad solo se
aplicaran para para ¢ caso de mecanico de a barda.

(c) Renovacion de licencia de miembro de la tripulacién de vuelo gue na sea
piloto inactiva por un lapso superior a los tres (3) meses desde su
vancmiento:

(1) Efectuar recurrente de Escudla en Tieoa de la habilitacion a
raactivar en un Centro de [nstruccoon reconocide por la Autoridad
Acronaubica o por una empresa certificada de scuerda a la RAV 121
para @ transporte aereg comercial siempre gue estd explicado v
aprabado en el manual de capacitacidn de la emprasa.

(2} Efectuar un minimo de Seis (6) horas de eéntrenamiento con un
Instructor certificado por la autoridad aerondutica an ia habilitaciaon a
reactivar, o efectuar un entrenamiento inicial o recurrente en wn
Simulador de vuelo con nivel C o supedor de la habilitacion a
redctivar,

(3} Efectuar una pruoeba practica de voslo ante la  Autocndad
Asrondutica o por quien ella delegue, para wverificacion de
competencia an la habilitacén a reactivar,

Nota: Los numerales 2 y 3 descritos con anterioridad solo se
aplicaran para para @ caso de mecanico de a bordao,

SECCION 60.70 REQUISITOS PARA LA RENOVACION DE LICENCIA
¥ HABILITACIONES PARA EL PERSONAL AERONAUTICO QUE NO
PERTENEZCA A LA TRIPULACION DE VUELDO
{a) El ttular de una licencia de Alumno Controlador de Transito Adrea,
Controtador de Transito Adrep, Alumno Operador de  Estacion
Aoromautica, Operador de  Estacidn  Asrondutica,  Téconico  en
Mantenimiento de Acronaves y Despachadores deé vuelo, solo podrd
vjercer las atribuciones ptorgadas en las habilitacones inscritas en la
licencis, s cumple oon los reguisitos de aptited  psicofisoos
dos mediante un certificado médico  aerondulico  vigente,
cuando apfique, y los relatives a expenencia reciente  establecidos
COMmO Sigue:

(1) El titular de una Ucencia de Al Controlad, de Transito
Adreo debe:

(i} Acreditar constancia de estar inscrito en. wn centro de

matruccion oficial de asrondutica civil.

(2) El utular de una Licencia de Controlador de Transito Adreo debe:

i) Acreditar constancia de mantenerse activo en el Servicio de
Control de Transito Adren, en el area 0 adreas de su
habilitacion, emitida por el Servicio de Transito Adéreo donde
se ancuenine asignado,

(i) En caso contranc debecd, presentar constancia de haber
aprobado satisfactoriaments un programa de entrenamiento
0 pasantia de sesenta (60) horas como minimo @n e area
especifica de la habilitacion que aspira renowvar
Nota: Los Controladores Aéreos perderan la vigencia de su
respactiva habilitackdn, cuando & controlador haya dejado de
ejercer las atribuciones gque dicha habitaodn 2 confiere por
un periodo mavor de seis (06) meses.
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(i) En caso de renovar una habilitecion obtenids con
anterioridad, pero gue no se encuentré &n una oencia activa, al
interesada  debe realizar satsfactoriaments un programa de
entronamients 0 un curso recurrente  teoroo-practico en un
Sarvicko de Transito Adreo o en un Centro de Instruccion de
Aerondutica cartificado por la Autoridad Asrondutica.

{3) El titlar de una Licencia de Examinador de Controlador de
Transito Adreo debe:

{1} Acreditar constancia de haber participado en o Curso de
Examinador de Controlador de Transito Adreo realizado por
la Mustoridad Aerondutica, dentro die los doce (12) meses
precedentes a la solicited,

(i} Aprobar una evaluacion practica correspondiente aplicada
por la Autoridad Acrondutica o par guien alla delegue.

Nota: Las Licencias y las habiitaciones inscritas de  los
examinadores de Controlador de Transito Adreo tendrdn vigencia
de dos (02) afios a partir de su @mision o renovacion.

(4) EI titwdar de una Licencia de Técnico de Mantenimiento de
Asronaves debe:

(1) Acrisditar constancia de mantenerse active como Técnico en
Mantenimiento  de  Aercnaves, al servicio de  una
Organiracion de Mantenimiento Certificada por la Autoridad
Asronautica, en el drea  de su habifitacidn.

(i) En caso contrara, presentar constanca de haber aprobado

(b} En caso de no cumplir con lo establecido en &l parrafo antenor,
clestyerd:
(i) Acreditar constancia de recurrencia en metodologia de @
ensefiania por parte de un centro de instruccidn certificado por la
Avutaricad Aeronautica.
(% Acreditar constancia de haber aprobado un curso recurrente
tedrico v practicoo gue incluya cuatro (4} horas de entrenaniento
comp Instructor de Voelo Instrumental Simutado en & equipo a
reacthvar expedida por wn cantro de instruccion certificado por la
Autoridad Aeronautics.
MNota: Si la habilitacidn es nueva, deberd acreditar constancla de
aprabar un cursa tadrico y practico, gue incluya por 1o menos doce
(12) horas practicas en |a habilitacidn a abfener y, ofectuar prucha
practica ante la autondad apronautsca o par quien ofla defegue.
(W) Aprcbar una prucba practica para verificacion de compotencis,
aplicada por la Autoridad Aerondutica o par guien ella delegue.

El Personal Aeronautico, que no haya rendgvada su licencia ©
rahilitaciones pasados tres (D3) meses de su vencimiento, debe realizar
un curso Fecurrente no menor de - sesenta (B0} horas, tedrico y practoo
de habilitacidn o licencla que  pasean, en on centro o Instrueccion
asrondatioo certificado poc la Autonidad Aerondutica.

uR curso recurrente tedrico de treinta (30} horas comio SECCION 60.71 SUSPENSION DE LAS LICENCIAS ¥

mimimo en & drea especifica da la habilitacién gue aspsra a HABILITACIOMES

rengwar impartido por un Centro de Instruccian Certificado (a) La Autoridad Aercrautica podrd revocar, suspender 0 condicionar las

por la Autoridad Aeronautica. licencias otorgadas, previa comgrobacion de gue el titular de la
(i} En caso de haber permanecido Inactiva por més de seis (6) respectiva licendia y/o habilitacion no redne Tos requisitas y candiclones

meses, estando vigente en Su habilitacion, el interesado exigidos para ejercer |as atribuciones que le fueron otorgadas.

debera realizar  satisfactoriamente. wn  programa de (b) Luego de realizar las verificackones debidas por razones justificadas, la

entrenamienta con un minimo de sesenta (60) horas an un Al gue otorgs la amphacidn puede suspender, revocar o denegar la

Centro de Instruccidn de Aerondutica u Organizacion de ficencia FCJ:!D habilitacion, ;leel aﬁpimrllta dr;“} satisface el cumplimiento

Mantenimiento  Aeronautico  Certificada ridad continuo de los requisitos de esta regulacian,

Mrtl‘lﬁ:lﬂ:._:l € T {£) En estos casos, la A% gue otorgd la aprobacidn procedera a activar los

. mecpniEmos vy procedimientos establecdos an la Ley de Aerondutica

{iv) En caso ﬁﬂperl‘:ﬂ:::' mm:e xmaﬁ“:c "—C:: Civil para proceder a la suspensidn, revocacion o denegacidn de la
anteroridad, d ayi= THSTIaA.
activa, & interesado debe realizar satisfactoriaments2  un (d} El titidar de una hoenclia prevista en esta regulacion no ejarcerd las
programa de entrenamiento o un curso recurrents tedrico ah‘ibudmﬂg;le ‘;-ls"cermﬂ ¥ izzf’lﬂhmtﬂﬂ% le confieren, mientras se
de la habllitacidn a reactivar cof un minime de (60} horas encuantre o efectos cuaiglier sustancia psicoactiva que
en bn Centro de Instruccion de Aerondutica u Drganizacion ! i rle: que: ajerza atribucicnes en PR

i -
de Mantenmmento Asmondutico Certificada por la Autondad .
Aeronautica. SECCION 60.72 CONVALIDACION ¥ RECONOCIMIENTO DE LAS
T LICENCIAS ¥ HABILITACIONES
3 Ea:ttu:'lrh\'lﬁl I'm. ad:]ml i ::::ﬁn&dor da Fécnico de {a) La Autondad Asrondutica podra convalidar las licencias y habilitacicnes
T i otorgadas a extranjeros por otro Estado contratante, siempre y cuando
(i)} Acreditar constancia de haber participado en 2 Curso de el entrenamiento del usuario gue realiza la snllntud no exceda el
Examinador de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves plazo de experiencia reciente previsto en |a presente
realizado por la Autoridad Asrondutica, dentro de los dooe () I.a convalidacion de una licencia extranjera se hard constar mediante &
{12) meses precedentes a la solicibud. miento de una licenca venezolana, ¥ se ajustara a lo previsto an
la presents regulacion,
(i) Aprobar una evaluadidn prachica correspondients aplicada Nota: La licencia veneroianag oiorgada poc la Autondad Serondutica,

par la Autoridad Asronautica o por gquien ella delegue. debera estar acompafiada de la  licencia vy certificado  medico
aerondutico  extranjero, en  la cual se fijagra la  mitacidn
Nota: Las Licencias y las habilitaciones Inscritas de los cnrrzs;::ndlen!a_ = = i
examinadores de Tecnico de Mantenimiento de Aeronaves {c) Toda loencia convalidada al personal asrondutico venerolanc o
tendman vigencia de dos (02) afios a partir de. su emision o extranjern por la Autondad Aeronautica venerolana solo podrd ser
PEnCUECHH, utilizada en voelos privados, a8 excapcion de los casos previamente

Estacia autonzados por alia.
: Dler A% B Mota: La Aworidad Acrondutica venerolana emitird una  licenoa
(i} Acreditar constancia de estar inscrito en un Centro e  privada basada en la licencia extranjera. -

tnstruccidn Oficlal de AeronaLtica. {d) La wigencia de la convalidacion no podrd exceder el plaro de valider de
la flicencia otorgada por @ Autoridad  Acrondutica venezolana, de
acuerdo a lo previsto en la presente regulacion.

(8) El ttular de una L§ cia de Al
Asronautica debe:

{7y B titular o Licencia Operadaor Estacio o
) ,u;niﬂmem'ﬁi o g " MNota: La convalidacion de licencia estara limitada por el plazo de
{1} Acreditar constancia de mantenerse active @n el srea o dreas valider del certificado medico aerondutico extranjero (debe mantenarse:

de sus atribuciones, emitida por la dependencia donde se vigente}.,

SncieRie asigriads: SECCION 60.73 REQUISITOS PARA CONVALIDAR O RECOMOCER,

(i) Em caso contrario, presentar constancla de baber realizado
satisfactoriaments  Un  programa e  entrenamiento o cL;;':ENCI:S o mmmmm OTORGADAS POR OTRO ESTADO

pasantias de wreinta (30) horas como minimo de dea a
reactivar, dentra de un servicio de estaciGn asronautica,
Nota; Los Operadores de Estacion Aerondutica perderin i
vingencia de su respectiva habilitackon, cuando e operador
haya dejado de  ejercer las  atnbuciones oque dscha
habiltacian le conflers por un perindo mayor de sets [06)
THEsEs,
(i) En caso de renovar wuna habilitackdn obtenda con
anterforidad, pero gue no e encuantre en una licencia activa, ol
interesado debe realizar satisfactoriamente un programa de
gntrepamients o N CUrso recurrents  edrico-practico en un
Servicio de Transito Aérea o on un Centro de Instruccion de
Aeronaubica certificado por la Autondad Acronddica,
{8} £l titular de una Licencia de Despachador de Vuelo dobe:
(i) Acreditar constancia de mantenarse activo como Despachador
d Vuelo 3@ servicio de una de una empresa de aviacian o
sarvicio asroportuario ejerciendo funciones de despacho de
vuelo,
(if) En casc contrario, presentar constancia de haber aprobado
un cursa recurrents tedrico de treinta (30) horas como minimo
on un Centra de Instruccidn Certificado por la Avtoridad
Acrondutica.
(iil}) En caso de haber permanecido Inactivo por mads de seis (6)
meses, estando wvigente su boencia, o Meresado  deberd
reaglizar satisfactoriaaments un programa de entrenamiento con
un minimo de sesenta (60) horas én empresa de aviecion o
sarvicd asroportuario ejercendo Tunciones de despacho de
wisalo.
(9} EI thular de wuna Licencia de Instructor de WVuelo
Instrumental Simulado debe:

[a) Acreditar que ha impartido instruccion de voelo Instrumental simulado
en los equipos habilitados en su hicencia de nstructor de vuelo
instrumental simulado durante los (itimos seis (6) meses al momenta
de su renovacion,

Mota: Las habilitacones en las cuales no s haya  impartdo
mstrucclin serd removidas de la licencia v s deberd cumplie con
rETAISID cormespondiente para su reactivacion.

{a)Ser venerclano o naclonal de un Estado que otorgue tratamiento
reciproco a los veneroinnos.

{bacreditar constancia donde se evidencie la aprobacidn de los estudios
de educacion secundana o S0 eguivalents, en o caso de los
extranjeros y venerolanos que cursaron sus estudios en el exterior
debidamente apostiflado v traducide al idioma castedlang por  wn
intérprete publico.

(e} Acreditar la vigencia de la licencia o hablitaciones, de acuerdoe a la
experencia reciente correspondiente en el libro de vuela (biticora), v
ol certificado médico aerondutico, sl aplica, emitidos por otro Estado
contratants,

(d}Acreditar fa Frencia o habilitackones y cenificado madico asrondutico, s

aplica, debidamente apostillado y traduc:do al idioma casteilano par un
intérprete plblico. En caso contrano
Nota: Cuando el solicitante de una licencia haya acumulado horas de
vuelo en aeronaves de matricula extranjera, la Autoridad Aerondutica
determinara si dicha iencia es  aceptable (debidamente
apostiltadas y traducidas al idioma casteliano por un interprete publico,
51 aplica) v podra reconocers el tiempo de vueelo efectuado & cuenta del
tHempo total de vuelo exigido para una licencia de ploto de grado
supaerior, sn perucio del cumplimiento de las exigencias requeridas en
Caia Caso.
Nota: Cuando la Autoridad Aerorawtica venezolana convalide una
licencia extranjera para uso en operaconés de transporte adreo
comercial de acuerdo a lo establecida en la RAV 121 y RAV 135, se
confirmard la valider de la licencla extranjera y habilitaciones del
titular, vencimientn el certificado médico asronautico extramjero,
limitaciones, suspens(ones yio revocaciones expedida por olro Estada
contratante, previo al otorgamiento de la convalidackan,

(ejAcreditar el certificado médico asronautico carrespondients, emitido
por ka Autondad Asrondutica veneolana.

(I Acreditar constancia de haber un  cursg teduoo de

ones y Regulaciones Aeronduticas Venezolanas, impartido por
un centro de instruccidn asrondutico certificado por ta  Autoridad
Aerondutica en &l caso de personal asrondutico extranjero y personal
ascrondutico vensrolano que no poses licencla venedolana,

(g)Haber aprobado la evaluacion tedrica v practica correspondients, en 2l
caso de convalidacidn de licencia.
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SECCION 60.74 REQUISITOS PARA CERTIFICACION DE

LICENCIAS ¥ HABILITACIONES

{a) La Autondad Asrondutica podrd certificar |as lcencias v habilitaciones
orgadas a extranjeros, siemprie v cuando comglan €on los reglhsitos
estabieckdos en la presente regulacion para @l storgamiento de licenoas
segln corresponda, y habilitaciones de acuerdo a la seccién 60.56,
segun sea el casa.
Mota: Cuando el solicitante de una licencia haya acumulado horas de
vuelo en aeronaves de matricuda extranjera, la Autoridad Asronautica
determinara s dicha experiencia es aceptable y podrd reconocer el
tempo de vuelo efectuado a cusnta del tiempo total de vuelo exigido
de mstruccion, para certificar las habilitaciones.

(b} La convalidacion de una Hoencia extranpera una vy certificada, de
acuerdd a lo establecdo en parmafo (a), guedara libee de cualquier
Hmitacidn descrita con anterondad en la seccion 60,72 pamafo (b)

. CAPITULO G
CARACTERISTICAS DE LAS LICENCIAS

SECCION 60.75 DE CARACTER GENERAL

{ay La hcenca es de caracter personal @ mtransferibie,

th) Cumplidos los procedimientos v requisitos para @ solicitud  oe
trémites  de licencias, o Instituto Macional de Asrondutica Ciwil
procedera a otorgar ef documents solicitado en formato electrdnico
Mo obstante, el administrado, una vezr cancelados los derechos
aeronauticos correspondientes y realizado otorgamiento, podrad, de
manera indvidual, imprimir @ documenta en formato fision, caso
en el cual se imprimird on papel de primara calidad o obo
material adecuado, Incluyendo tarjetas de PYC, plastion o cualquier
material compatible, gue préeviamenie hayve sido apmbado por B
Autoridad  Aerondutica, En todo caso, independientemente  del
material en que sea impress el documento olorgado, se debsaeran
incluir bos elementos de segundad necesaros gQue permitan mitigar
la posibibidad aleracidn, con intencion de plagio o farjamiento,

(¢} La Autoridad Acrondutica es responsable que las  licencias
asronauticas expedidas en formato electronioo, puedan ser
presentadas ¥y visualizadas por las auloridades naconaies e
internacionales, gue asi o reguieran, a ravies de dispositivos
males autdnamaos, tales como teléfonos miviies, tabletas ¥ demas
dispositivios autdanomaos de presentacian visual electrankca.

(d) La Autoridad Aeronautica se asegurara que los demds Estados
puedan valorar, verificar ¥ determinar faciimente los datos y validez
e las licenclas aeronduticas, y las habilitaciones especificadas an las

hcencias, cuando estas sean otorgadas en formato electronico.

SECCION 60.76 DE SU CONTENIDO
Las Licencias otorgadas por la Autoridad Aeronautica deberan contener, de
forma obligatoria, la siguiente informacion;
{1} MNombre del Pals (en negrifla).
{2) Titulo de la Licencia {en negrilla muy gruesa).
(3) Miemero de serie de la beencia, en cifras arabigas establecido,
par la autoridad que otorgue la loencla,
(4] MNombre completo del titular
(5) Fectha de nacimiento.
(6) Direccidn ded titulas
(7} Macionalidad del ttular,
(B} Firma del titular
(9) Autoridad que expide |a licencia.
{10} Certificacidn respecto a la valider y autorizacidn para gque e
titular ejerza las atribuciones correspandientes a la lcencia,
{11) Firma del funclonario expedidor de la licencia y fecha de
otorgamiento.
(12} Selio de la autoridad otorgadora de 1a loencia.
(13} Habilitaclones y modelss de aeronaves autorizadas con fecha
de vencimiento.
(14) Dbservaciones.
{15) Codigo de validacian,

Nota: Cuando se anada informacon complementaria a la licenca,
tambign se incorporard en la seccidn correspondiente de observaciones.

Los datns antes mencionados serdn incluldos con la correspondients
traduccidn @l dioma inglés y Sseran enumerados succsivamente en
NIMETOS FOManas,

capiTULO H
DISPOSICIONES FINALES Y DEROGATORIAS

PRIMERA: Todo lo no previsio en esta Regulacidn  Asrondutica
Vanerolana sera resueito por la Autoridad Asronadutica.

SEGUNDA: Se deroga la Regulacin Asrondutica Venerotana 60 (RAY 60)
denominada Licencias al Personal Aercnautico y que fuera emitida por el
Instituto.  Nacional  de  Aerondutica Ciwil,  mediante  Providencia
Administrativa N® PRE-CIL-GDA-132-23 de fecha 13 de julip de 2023,
postenoemente publicads on la Gaceta Dficial de g Republice Bolivanana
de Venesuela Extracrdinario Np. 5.753, de lecha 28 de julio de 2023,

TERCERA: Fsta Prowdencia
publicacion en la Gacata Oficis

ig a en la lecha de su
Ivariana de Veneruela,

! i e Anrondutics Civil (INAC)
Decreto N* 4.85% dofecha 28/08/2023
Publicado on Gacets Oficinl N® 42.701 del 2B/082023

Hemarniolas 00 Wencorws Masi grome

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N® PRE-CIU-GDA-428-24
CARACAS, 01 de NOVIEMBRE DE 2024

2147, 165° y 25°

El Presidente del Instituto Naconal de Aerondutica Cwil, en ejercicio de las
competencias oue le conflere & articulo 9 de la Ley de Aerondutica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Repabiica Bolivariana de Venezuela NO 39,140,
de fecha 17 de mareo de 2009, con base a lo peevisto en el articula 5 que
establece el Principio de Uniformidad de la normativa aerondutica, en
concordancia con las atribucicnes legalmente conferidas en el articuio 7 numeral
5 y articulo 13 numerales 1, 3 y 15 literal c de la Ley del Instituta Nacional de
Asrondutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Repibiica Bolivariana de
Venezuela N® 38.333, de fecha 12 de dicembre de 2005 y de conformidad con la
enmienda 7 del afio 2020 del Anexa 7, "Marcas de Nacionalidad y de Matricula
de las Asronaves”,

Dicta:
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 45
[(RAV 45)

IDENTIFICACION DE PRODUCTOS, MARCA DE NACIONALIDAD,
MATRICULA ¥ USO DE LAS AERONAVES CIVILES

CAPITULD A

SECCION 45.1 OBJETO ¥ APLICABILIDAD

(a) Esta Regulacion Aerondutica Venezolana (RAV) tene por objeto establecer
la normativa téonice que rige la identificacion de productos, marca de
nacionalidad, matricula y usc de las aeronaves civiles,

(b} Serd aplicable a los procesos de identificackin de asronawes, motores y
helices que son fabricados bajo los tErminos de un certificado bpo o
certificado de produccidn; a la identificacion de algunos componentes de
reemplaza ¥ componentes mdificados producides para ld Instalacidn en

A productos  aeronduticos con  certificados tipo; marca de nacionalidad,
matricula y uso de asronaves registradas en la Repiblica Balivariana de
Venezueia,

(c)} Los requisitos de esta RAV no se aplicardn ni a los globos piloto, utilados
exclusivamente para fines meteorologicos, ni & los plobos libres no
tripulados que ne llevan carga il

SECCION 45.2 DEFINICIONES

Para los efectos de esta RAV, seran aplicables las definicipnes contenidas en la
Regulacion Asrondutica Venerolana 1 (RAV 1) "Definiciones ¥ Abreviaturas” vy
las seguidamente senaladas:

Aerodino: Toda seronave que se sostiene en el aire principalmente en virtud
fuerzas asrodinamicas., . =

Aeronave: Es toda maquina que pueda sustentarse en la atmdsfera por
reacciones del aire, gué no s2an las reacciones del mismo contra la superficie de
la erra y que sea apta para transportar Persenas o cosas.

h_runavs para uso Agricola: Son todas aquellas asronaves destinadas al

rociada, espoivoren, siembsa v aplicacion de fertilizantes, pesticidas, herbicidas ¥

en general, de productos quimicos para el desarrolio y melora de la agricultura

mediante & uso de asronaves civiles, asi como también, la dispersion de

especies zooldgicas o boténicas U obras  actividades similares, CUyOs

;Tc,a_dln'umm gocen de la aprobackin comespondiente por parte de las
toridades competentes,

Aeronaves de uso Comercial: Son todas aguelias aercnaves destinadas a la
prestacion del Servicio Pdblico de Transporte Adreo Comercial ¥ fos Servicios
Especializados de Transporte Adreo, que consisten en el traslado por wia adres
de pasajeros, carga o corren, de un punto de partida a otro de destino,
mediando una conbraprestacion y con fines de lucro, Comprende bodas las
aemﬂneasoanpruasdesewﬁusammmammﬂlarespecﬁm

habilitacidn o certificacidn para operar como tales rte de la
‘ ; por pa Autaridad

Asronaves 9::? uananrpnrava Son todas aguellas aeronaves detentadas por
perscnas juridicas, destinadas al trasiado del personal de la empresa o terceros,
sin que medie contraprestacion econdmica.

Aeronaves para uso de Ambulancia: Son todas aguellas asronaves gue
prestan un Servicio Especializado de Transporte Adreo, destinadas al traslado de
pacienius que necesiten de ayudas medicas y equipadas con los inslsumontos ¥
BOCES0OMDS nocesanios para la asistencia medica a bordo de la misma v que
cuente con la respectiva autorizacion de la Autoridad Aeronautica,

Aeronaves para uso de Carga Externa: Son todas aquelias asronaves
destinadas a montaje industrial v de construccidn, esiinga corta o larga v en
general, |a utilizackin de ln capacidad estacionaria de las aerpnaves de ala
rotatorla para la movilizacidn de carga y montaje de equipos ¥ partes.

Acronaves para uso de Defensa y Proteccidén de Fauna y Flora: Son lodas
aguellas asrondvies destinadas a la sanidad animal, levantamiento de informacian
soologica, de flora y en general, cualguier actrvidad adeca dirigida. a la obtoncian
de informacitn y registro del inventario ambilental, asi como la deteccion v
extincidn de incendios forestales ¥ proteccidn del amblente,

Aeronaves para uso de Fomento: Son todas aquelias aeranaves civiles baja
la swplotacion del INAC, destinadas al transporte aéreéo de personas, carga y
ctorfen, de los organos, Entes poiblices vy  partsculares, que adn  siendo
remunerada, no persigue fines de lucro; para atender especialments las ronas y
areas desasistidas, con @l fin de favorécer los planes de desarrollo naconal, de
acuerdo con lo establecido en la normativa qgue dicte el Elecutive Nacional, con
estricta observancia de los estandares de sequridad operacional,
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Agronaves para uso de Fotografia Aérea: Son todas aquellas sercnaves
destinadas a realizar levantamientos cartograficos, mediante uso de la fotografia
26red, prospeccdn magnetométrica, deteccion, edicidn, filmacidn, fotcorafia
acroa de peqguenio formato v, en general, cualquier aclividad adeea dingda o
obtener informacion visual documental de la superficio,

Asronaves para uso de Inspeccion y Vigilancia: Son lodas aguelias
acronaves destinadas a fa localizacidn de carddmenss, control de lineas de
transmisidn, niveles de agua, Inspeccidn de oleoductos y gasoducios, bdsqueda y
salvamento, informackon publica sobre trafico automotor, supervisidn y vigilancia
de carreteras ¥, en general, toda actividad que utiiza la altura de vuelo como
ventaja para obtener informacion visual simple.

Aeronaves para uso de Instruccion: San todas aguellas aeronaves civiles
destinadas 8 acuvidades de entrenamiento que han sido mcorporadas 2 las
ospecificaoonas de nstruccion de un Centro de Entrenamienta Aerogndutico
[CEA), Cantro de Instruccion Asrondutica (CIA) debidamente certificado por 1a
Autoridad Adrondubica.

Aeronaves de uso Deportive: Son todas aguellas asronaves usadas con fines
de competencia o acrobacdias par parte de sus propietarios o explotadores.

Aeronaves para uso de Prospeccién: Son todas aqueilas asronaves
destinadas a la actividad minera, petrolera y, en general, soporte auxiliar para el
suministra  de informaciin gecicgica registrada por medios electrdnicos,
documentadas, y cualesquisra otras actividades industriales para la obtencion de
fines especificos.,

Aeronaves para uso de Publicidad Aérea: Son todas aguellas aercnaves
destinadas a realizar publicidad sonora, amastre de pancartas 0 mangas,
lanzamiento de volantes y material publicitario, publicidad luminasa, trazado
fumigeno, pintera en el fuselaje de aeronaves con fines publicitarios v en
generai, la wblizacidn de cualguier medio gue permita la comunicacidn con e
publico en superficie.

Aeronaves de uso Ejecutivo: San todas aquellas asronaves destinadas a la
prestacién del Servicio Especializado de Transporta Aédreo Privado, distinto al
Servicio Pablico de Transparte Aéreo regular o no regular; que brindan perscaas
juridicas, para el transporte de personas, equipaje o carga, mediante |a
celebracidn de un contrato de fletamento, bajo remunerackin o compensacidn,
con &l objeto de satisfacer necesidades especificas del contratante,

Aeronaves de uso Experimental: Son todas aguellas asronaves destinadas a
realizar cuafesquiera de las siguientes actividades: Investigacion y desarrolio,
demostracion, exhibician, carreras aéreas, operacidn de aercnave constrisida por
aficionado, operacitn de aeronave ensamblada por un 2auUipo,

Aeronaves de uso Oficial: Son todas agquellas aeronaves civiles pertenecientes
a los drganos y Entes adscritos a la Repuablica, estados, distritos, municipios y
demds entidades o personas juridicas en las cuales el Poder Pablico tenga
participacién mayoritaria; diferentes a las asronaves de Estado definidas en af
articulo 17 de la Ley de Aeronautica Civil, destinadas al traslado de funcionarios
0 personas ¢ cosas relacionadas con las actividades propias de cada uno de sus
Entes.

Aeronave de uso Privado: Son todas aguelias aeronaves destinadas al servicio
de wansporte de sus propletaros o de tercaros, sin gue medie una
cantraprestacién acondmica.

Aeronave Pilotada a Distancia (RPA): Asronave no tripulada gu= es pllotada
desde una estacidn de pilotaje & distancia.

Agrdstato: Toda asronave que se sostiens en el aire princpalmente en virtud
oe su fuerza ascensional.

Autoridad de Registre de Marca Comin: La autoridad gue mantiens el
registro na nacional o, cuanda sea apropiado, 18 parte del mismo en 1a que se
inscriben las aeronaves de un organismo internacional de explotacidn,

Avion o Aeroplano: Aerodino propulsado por motor, que debe st sustentacitn
&n vuelo principalimente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies
que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuela.

Aviacion Comercial: Comprende toda actividad aerondutica refacionada con el
trasiado en aeronave por via aérea de pasajeros, carga o comeo, desde un punto
de partida a otro de desting, mediando una contraprestacion con fines de lucro,

Aviacion General: Comprende toda actividad aerondutica civil no comercial, en
cuglquiera de sus modalidades y estd sujeta a lo establecido en la Ley de
fAercnautica Gvil ¥ a la normativa técnica que se dicte al respecto.

Certificado de Matricula: Documento atorgado por la Autoridad Aeronautica
que certifica ta asignacién de la marca de nacionalidad venerciana y el nimero
de dentificacion de una aeronave. El certificado de matricula presume la
pasesidn legitima o la propiedad de la asronave, salvo prueba en contrario.

Certificado Especial de Matricula: Documento de cardcter temporal otorgado
por la Autoridad Aeronautica para identificar a una aercnave que reqguiera un
permiso de vuelo ial conforme a los casos mencionados en e parrafo (b)
de a2 Seccitn 45.15 y en & subparrafo (2) de la seccidn 45.18 de esta RAV,

Certificado de Desmatriculacion: Documento otorgado por la Autoridad
Aeronautica que certifica la carceiacidn de matricula de una aeronawve, por las
causas previstas en la Ley de Asrondutica Civil.

Componente de aeronave: Todo equipo, instrumento, incluyende motor y
hélice o partes de una reparacidn o modificacdn,

Componente critico: £5 una parte o components de aeronave identificada
como eritica por el titular de la eprobacidn del disefio durante el proceso de
certificacidén de tpo, o de otra modo por la Autoridad de Aviacién Civil del Estado
de disefio, Tipicaments, tales componentes incluyen partes para las cuales un
limite obligatorio de reemplazo, intervalo de inspeccidn o grocedimiento
relacionado se especifican en la seccldn de elementos limitativos de k=
asronavegabilidad (ALlI) o en los requisitos de mantenimiento para &
cartificacidn (CMR) del manual de mantenimiento del organismo responsable de
disefio/fabricacién @ en las instrucciones para el mantenimiento de la
asranavegabilidad (TCA].

Dirigible: Asrdstato propulsado por mMoton.

Estado de disefio: £l Estado que tiene jursdiccion sobre la entidad responsabile
del diseno tpo.

Estado de Disefio de la Modificacion: Estado gue tiene jurisdiccidn soore la
persona o entidad responsable del disefio de la modificadién o reparacidn de una
aeronave, motor o hélice.

Estado de fabricacidén: El Estado gue tiene jurisdiccion sobre la entidad
responsable del montaje final de la asronave.

Estado de matricula: Bl Estado en cuyo registro esta inscrita la agronave.

Giroavitn: Aeroding propulsado por motor, que se mantiene en vuelo en virtud
de la reaccidn ded aire sobre unc o Mas rotores.

Giroplano: significa un gircavidn cUyos rotores N son accionados por el motor,
excepto para el arrangue Inicial, pero los mismos son hechos para girar por
acddn del aire cuando el giroavidn estd en movimiento; y cuyo medio de
propulsion consiste normalmente de hélices convencionales independientes del
sistema de roto.

Globo: Asrdstato no propulsado por motor,

Globo Libre Tripulado: fAerdstato con tripulacitn propulsado por medios nao
mecanicos, en vuelo libre.

Globo Libre no Tripulado: Aerdstato sin tripulacidn propulsade por medios no
mecanicos, en vueio libre.

Helicoptero: Asroding que se mantiene en vuelo principaimente en virtud de la
reaccion del ajre sobre uno o mMas rotores propulsados por mptor, Que giran
alrededor da ejes verticales o casi verticales.

Marca ComdGn: Marca asignada por |a Organizacion de Aviadidn Civil
Internacional a la Autoridad de registro de marca comin, cuando £sta matricida
aeronaves de un organismo intermacional de explotacidn sobre una base que no
sea naclonal. Tadas las aeronaves de un organismo internacional de explotacion
que estan matrculadas sobre una base que no sea pacional llevan la misma
marca comiin,

Material Incombustible: Material capar de resistir el calor tan bien como el
acero o mejor que éste, cuando las dimensiones en ambos casos san apropiadas
para un fin detarminada.

Matricula: Es una serie numérica o alfanumérica de caracteres gue permite
identificar, junto con la marca de nacionalidad, cada aeronave y relacionaria con
el uso, actividad o condicidn para la cual ha sido registrada por ante la Autoridad
aeronautica; bien sea de forma definitiva, temporal o especial,

©Organismo Internacional de Explotacién: Organismo del tipo previsto en =
Articulo 77 del Convenio sobre Aviacidn Civil Intesnacional,

Ornitdptero: Asroding que se mantiene en welo principalmente en virtud de
las rescopnes gue ejerce e aire sobre planos a los cuales se Imparte un
movimiento de batimiento.

Planeador: Aeroding no propulsado por motor, que deriva su sustentacidn en
vuelo  principalmente de reacciones aerodinamicas sobre superficies que
permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Sarvicio Publico de Transporte Adéreo: Es aguel gue comprende los actos
destinados a trasiadar en aeronave por via aérea a pasajeros, carga y correo de
un punto de partida a otro de destino, mediando una contraprestacion y con
fines de lucro,

Servicio Especializado de Transporte Aéreo: Es aguel gue comprande el
emplen de una aeronave para e taslado de personas o cosas con fines
especificos a cambio de una contraprestacidn.

Sistema de Aeronave MNo Tripulada (UAS): Sistema integrado por
acronave(s) destinada(s) a volar sin piioto a bordo, junto con la estacién de
pilotaje a distancia, mandos o controles, antenas y demas componentes.

Sistema de Aeronave Pilotada a Distancia (RPAS): Sistema integrado por
aeronave no tripulada que es pllotada desde una o varas estaciones de pilotaje
a distargia, los enlaces requendos de mando y control, ¥y cualguier obro
componenta segln 1o especificado en el disefo tipo.

Trabajos Aéreos: Es todo servicio especializado distinto al transporte acreo
comermcial efectuado mediante la ubilizacidn de una aeronave tripulada o no,
puede ser remunerado o gratuito y requiere del certificado emitido conforme a
las normas técnicas,

CAPITULO B
IDEMTIFICACION DE AERONAVES ¥ COMPONENTES DE AEROMAVES

SECCION 45.3 GENERALIDADES

{a) Aesronaves y motores: Las asronaves matriculsdas en '8 Repubiica
Bolivariana de Venezuela contardan con una placa de |dentificacidn de
conformidad con lo establecida en la Regulacién Aeronautica Venezolana 21
{RAV 21}, en tanto las disposiciones de aeronavegabilidad y performance de
la aeronave lo permitan. De igual forma, todo fabricante de motores de
aeronaves bajo un certificado tipo o de produccidn deberd identificarios por
medic ce una placa de metal o materal incombuostible que posea
propiedades fisicas adecuadas, contentiva de la informacidn especificada en
la seccidn 45.4 de esta Regulacidn, marcada por troquel, estampado,
grabado u otro método de marcado a prueba de fuegh. La placa de
Identificacitn para seronaves deberd estar asegurada de al manera que sea
dificil su borrade o remocidn durante el servicio normal de la aeronave, o la
pérdida o destruccidn de la misma en caso de un accidente. A excepcidn de
lo previsto en & parrafio (c) de esta seccidn, la placa de |dentificacidn de
agronaves sa fijara al exterior o interor del fuselaje de la asronave en una
ublcacidn accesible ¢ visible, cerca de una de las entradas prncipales de la
aeronave o bien, aplicada, sobre la superficie exterior del fuselaje, cerca de
la superficie del empenaie, de tal manera gue pueda ser wisible por una
persona desde tierra, Para motores de aeronaves, la placa de Identificacicn
deberd estar fijada al motor en una zona accesible, de tal manera gue sea
dificil s borrado o remocitn durante su servicio normal, o por la pérdida o

destruccidn de [a misma en caso de un accidante.
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(D) Hélices, palas de hélices y cubes: Cada fabricante de una hélice, pala
de hélice o cubo, bajo los térmings de un certificado tipo o de produccion
debera entificar su producto por medio de una placa elaborada en metal o
material incombustible, estampadao, grabado, troguelado u obro metodo
ionifugo de identificacidn aprobado, gque esté ublcade en una superficle no
critica y que contenas la informacion especilicada en la seccidn 45.4 de esta
Reguladdn, y de tal manera que sea dificl su borrado o remocidn durante el
serviclo normal, o por la pérdida o destruccitn en caso de un accidente,

({c) Para Globos Libres Tripulados: La placa de identificacidn establecida en
el parmafo (a) de esta Seccidn debera estar asegurada a la cubierta del
globa v estar ubicada, de ser posible, donde sea legible al operador cuando
€l gliobo esté inflado. Adicionalmente, la canasta y el conjunto del guemador
deberdn estar permanentemente marcados de una forma legibie con el
nombre del fabricante, ndmero de parte o equivalente y nimero de serial o
equivalente.

(d) Para Aeronaves Mo Tripuladas (UAS/RPAS): Siempre que sea posible,
s fijard una placa o etigueta de material Incombustible con propledades
fisicas y caracteristicas gue exija la Autoridad Aeronautica del Estado de
Matricuka, para identificar v exhibir la marca de nacionalidad y matricula de
fa Aeronave No Tripulada; debiendo contener un formato de lectura digital
que parmita verificar los datos de la Constancia de inscripcion, marca,
modelo y serial del UAS/RPAS, asi como la informacidn relative al
propietario, uso, clase y cualguier otra Informacidn adicional que a tal efecto
establerca la normativa vigente,

(e) Para Globos Libres Mo Tripulados: 52 fijard, de modo que sea visible,
en la parte exteror del compartimiento de la carga (il. Si las partes son
demasiado pequefias para colocar las marcas alli descritas, & Estado de
matricula determinard las dimensiones de las marcas, teniendo en cuenta
gue la aeronave necesita ser identificada faciimenta,

SECCION 45.4 INFORMACION DE IDENTIFICACION
{a) La identificacian requerida por la Seccién 45.3 parrafos (a) v (b) de esta
RAV, deberd incluir la siguiente informacidn:
(1) Mombre del fabricante(s),
(2} Modelo.
(3) Nimero de Serial del fabricante(s).
{4} Ndmero de Certificado Tipo, st existe.

(5) Mimero del Certificado de Produccidn, si existe.

(6) Para motores de asronaves, la categona establedida.

(7) Cuslquier otra Informacién gue la Autoridad Aerondutica del
Estado de Matricula considere necesaria,

(b) A excepcion de lo establecido en ol parrafo (d) subpérrafo (1) de esta
Seccion, ninguna persona podrd remover, cambiar o colocar informacién de
Identificackdn requerida por el pdrrafo (a) de esta seccidn, en ninguna
aeronave, motor de aeranave, hélice, pala de héiice o cubo, sin 1a previa
aprobacian de la Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula.

{c} A excepcidn de lo establecido en el pérrafo (d) subparrafo (2) de esta
Seccidn, ninguna persona podrd remover o Instalar ninguna placa de
identificacion requenida por la seccion 45.3 de esta RAV, sin fa previa
aprobacion escrita de la Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula,

(d) Las personas que realizan trabajos de conformidad a lo establecido en la
Regulacion Aerondutica Venezolana 43 (RAV 43) "Mantenimiento” podran,
demerdnanﬂnodos,témmupr&cﬂmmtableswhmwm
Asrondutica del Estado de Matricula:

{1) Remover, cambiar o colocar la Informacidn de identificacidn
requerida por el parrafo (a) de esta seccion en cualquier aeronave,
mator de aeronave, hélice, pala de hélice o cubo; o

(2} Remover una placa de identificacion requerida por la Seccion 45.3
de esta Regulacion cuando sea necesario durante las operaciones
de mantenimiento,

(&) WNo podra instalarse una placa de identificacidn, removida de acuerdo con el
pasrafo (d) subpamafo (2) de esta seccidn en una aeronave, motor de
aercnave, hélice, pala de hélice o cubo, excepto de donde ésta fue
remowida.

SECCION 45.5 IDENTIFICACION DE COMPONENTES CRITICOS

Todo aquel que produzca o fabrique un componente de asronave para la cual
esté especificado un tiempo de reemplazo, intervalo de inspecddn o
procedimiento refacionado en la seccidn de limitaciones de asronavegabilidad del
manual de mantenimiento de un fabricante o en las instrucciones para la
aercnavegabilidad continua (ICA), deberd marcar permanente v legiblemente ese
componente, con N nimers de parte o eguivalente, exdusivo de ese
componenta ¥ ndmero de serlal o equivalente;

SECCION 45.6 COMPONENTES DE REEMPLAZO ¥ DE MODIFICACION
{a) A excepcién de lo establecido en el parrafo {b) de esta seccidn, toda persona
gue produzca o fabrigue un componenta de asronave para reemplazo o
modificadion bajo una aprobacidn de fabricacidn de componentes o
autorizacién bajo una Orden Técnica Estandar ( 7507, emitida par el Estado
de matricula o de fabricaddn segin comesponda, deberd marcar
permanente y legiblement= la parte, de la siguiente manera:
{1) Aprobacion de fabricacion de componentes;
(i} E nombre, marca registrada, simbolo o distintive del tiular de i
aprobacién de fabricacidn de componentes, emitida par la
Autoridad Asronautica del Estado de Disefio.
(i) El ndmerg de componentes; y

(#) Bl nombre y la designacin de modelo de cada producto
certificado en bpo sobre el cual el componente es slegible para
ser instalada.

{2) Orden Técnica Estandar { T500:

{i} Mombre, marca registrada, simbalo u otra distintivo del poseedor
de i3 Orden Técnica Esténdar { 750, aprobada por la. Autoridad
Acrandutica del Estado de disedin:

(i} Bl nimero de parte;
{iii} El pimero de la Orden Técnica Estandar 750);

{v) todas las marcas especificamente requeridas por la Orden Técnica
Estandar ( 750 v
(v) El nimero de serie o fecha de fabricacion, o ambos.

{B) Sila Autoridad Asronautica del Estado de matricula o fabricacidn del disefio,
determing que un componenta es muy pequefia o se impasibilita su marcaie
con cuslguier informacion reguerida por el parrafo (a) de esta seccidn, una
tarjeta sujeta al componente o 2@ su conlenedor deberd inclulr fa
infarmacidn que no pudo ser marcada en el componente. Si el marcaje
requaride par el parrafo (a) subpérrafo (1) (i) de esta seccitn es tan
extenso que el marcaje en la tarjeta se hace Impractico, la tarjeta sujets al
componente 0 3 su contenedor podrd hacer referencia a un manual
especifico o catdlogo ficimente disponihle pama la informacion de
elegibilidad del components,

SECCION 45.7 IDENTIFICACION DE COMPONENTES CON VIDA
LIMITADA

El titular de certificado Hipo o aprobacidn de dissfio de un components con vida
Iinﬁtada,dehu-émpmﬁonarmuodomdammmjeohmmqueei
componente no podrd ser marcada sin comprometer si  integridad, El
cumplimiento con esta seccldn podra satisfacerse medlante el suministro de
instrucciones de marcaje en documentos de facll acceso, tales como e manual
de mantenimiento o las instrucciones para &  mantenimiento de 1
aeronavegabilidad continua (ICA),

CAPITULO €
MARCA DE NACIONALIDAD ¥ DE MATRICULA

SECCION 45.8 GENERALIDADES

{a) La operacion de acronaves en la Replblica Bolivariana de Vensruela estara
sujeta a las Inspecciones, requisitos y obligaciones establecidos en la
normative tecnica, en los casos gque aplique, ¥ se permitird cuando las
marcas de naclonalidad y de matricula sean exhibidas conforme a las
previsiones de esta Regulacidn.

(b} A menos que sea autorizado por la Autoridad Aerondutica del Estado de
Matricula de otra forma, no se podrd colocar en una aeronave un disefa,
marca o distintivo que modifigue o confunda las marcas de nacionalidad ¥
dia matricuda.

{c] Las marcas de nacionalidad vy de matricula de las aeronaves deberan:
(1} Estar impias y wvisibles &n todo maomento.,

(2} Los disefios o distintvos que se cologuen en la aeronave no deben
modificar o confundir a las mismas.

{3) Estar pintadas en la aercnave o fijadas por cualquier otro método que
asegure un grado similar de permanenca, con excepcidn a lo
establecido en el pdrrafo (d) de esta seccidn.

(4] Na tener ningin tipo de crmamentos.

[5) Ser de un color que contraste con el fondo; ¥

{6) Ser legibles.

(d} mmrmdenadmalﬁwvdanmmmmsminsaﬁjadas
@ una apronave con un material de facl remockdn en los sigulentes casos:

(1} En el supuesto previsto en el subpdrrafo (2} de la seccidn 45.18 de
esta Regulacidn.

(2) En el caso, que a una aeronave le sea asignada una matricula especial
para su traslado desde el exterior hasta territorio venerclano o
viceversa, o para su traslado dentro del territorio nacional con fines de
mantenimiento u otros, de conformidad con o establecido en el
parrafo (b} de la seccion 45.15 de esta Regulacian,

{3) Estd sujeta a una matricula temporal para la realizacién de los vuelos
de produccidn,

{e} La marca comin se seleccionard de la serie de simbolos incluldas en los
gistintivos de llamada por radic atribuldos a la Organizacidn de Aviacion
Civil Internacional por fa Unidn Internacional de Telecomunicaciones. La
asignacion de ks marca comin a una Autoridad de registro de marca coman
la hara la Organizacion de Aviacidn Civil Intermnacional,

SECCION 45.9 EXHIBICION DE MARCA

GENERALIDADES

(a) Tedo operador de asronave debe exhibir la Marca de Identificacion que
consiste de los distintivos en letras mayisculas *YVY, que denotan la
nacionalidad venerciana otorgada por la Autoridad Aerondutica del Estado
de Matricula mediante el Registo Aerondutico Nacional, seguidas del
numera o cidigo alfanumérico de matricula de la aeronave; cada distintivo
subsigulente usado en |a identificacidn deberd ser tambidn en mayiscula.

(b) Para el caso de aercnaves Categoria Limitada, Restringida, Provistonal,
Deportiva lhviana o Experimental, el operador debe exhibir en esa agronave,
adyacente @ cada entrada de la cabina o cabina de vuelo, las palabras
“Limitada”,  “Restringida”, “Provisicnal”, "Deportiva Liviana® o
"Exparimental”, segdn sea el caso, en distintivos que no sean menores de
5.08 cm. (2 pulgadas) ni mayores de 15,24 cm. (6 pulgadas).

SECCION 45.10 COLOCACION DE LA MARCA DE NACIONALIDAD ¥ LA
DE MATRICULA

GENERALIDADES

La marca de nacionalidad y las de matricula se pintaran sobre Iz asronave o oo
fijaran a fa misma, de cualquier otra forma que les dé una permanencia simikar,
Las marcas deberan aparecer limpias vy visibles en todo momenta.

(3) AEROSTATOS: En ios aemistatos, la marca de naclonalidad, las comunes v
la de matricula, serdn colocadas de la siguiente manera:

{1) Dirigibles: Las marcas de todo dirigible se colocaran bien sea en la
emvoltura o en los planos establizadores. En ol primer caso se
orientardn a lo largo, @ uno y otro lado del dirigible, y tambéen se
colpcaran en ka parte superior, sobre &l eje de simetria. En el segundo
caso ran en los estabifizadores horizontal y vertical, B estabilizador
horizontal llevard las marcas en la cara superior &l lado derecho y en la
cara inferfor def lado izquierdo, con la parte superior de las letras y
numeros hada el borde de ataque. El estabilizador vertical Hevard las
marcas en ambas caras de 1o mitad inferior, de modo gue las letras y
los nimeros s lean horzontalmente.

[2) Globos Esféricos (que no sean globos libres no tripulados): Las
marcas deberdn aparecer en dos lugares diametraimente opueskas, v
colocarse cerca del ecuador del globo.
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{b)

{3) Globos Ne Esféricos (que no sean globos libres no tripulados):
Las marcas deberdn aparecer en cada lada, v deberdn colocarse cerca
de la maxima seccidn transversal del globo, por encima de la banda de
cordaje o de los puntos de conexidn de los cables de suspensitn de (a
barquilla v lo més cerca posible de los mismos.

{4) Aerdstatos (que no sean globos libres no tripulados): Las
marcas laterales deberan ser visibles desde los lados y desde el suela.

{5} Globos Libres No Tripulados {que Hlevan carga Otl): Las marcas
aparecerdn en la placa de identificacion.

AERDDINOS: En los asrodinos, la marca de nacionalidad, las comunes y

las de matricula, serdn colocadas de la siguiente manera;

(1) Alas: Los sercdinos ostentardn, una sola vez, las marcas en el
Intradds del ala. Se colocaran en la mitad quierda deal intradds del ala,
a no ser que se extiendan sobre la totafidad de dicho intradds. Las
marcas se oolocaran, siempre que sea posible, 2 igual distanda de los
bardes de atague y de safida de las alas, La parte superior de las letras
y nimeros debera orientarse hacla el borde de ataque del ala,

(2] Fuselaje (o estructura equivalente) y superficies verticales de
cola: En los aerodings, las marcas deberdn aparecer a cada lado del
fuselaje (o estructura equivalente) entre las alas y las superficies de Iz
cofa o en las mitades superiores de las superficies verticales de cola.
Cuando se cologuen en una sola superficie vertical de cola, deberdn
aparecer en ambas lados; y si hay mas de un plang vertical de cola,
deberdn aparecer en la cara de afuera de los planos axteriores, Las
marcas no se colocardn en superficies de puertas de acceso, salidas de
emergencis ni en las superficies moiviles de estabilizadores verticales
de cola.

{3} Casos especiales: 5i un aesroding no posse los componentes
carrespondiantes a los mencionados en los puntos 1 y 2 de esta
seccitin, las marcas deberdn aparecer en formia tal gue permitan
identificar faciiments a la asronave.

SECCION 45,11 DIMENSIOMNES DE LAS MARCAS DE NACIONALIDAD ¥
DE MATRICULA

GENERALIDADES
Las tetras y nimeros de cada grupo aislado de marcas saran de la misma altura.

{a)

AEROSTATOS: Tendran las sigulentes dimensiones:

{1} La altura de las marcas en los aergstatos que no sean globos libres no
tripulados serd, por lo menos, de 50 cm. (19,68 pulgadas).

(2) Las dimensiones de las marcas relativas a los fibres no
tripulados seran determinadas por la Autoridad Aeronautica del Estado
de Matricula, teniendo en cuenta la magnitud de |2 carga util 8 la gue
se fije la placa de Mentificacidn,

{3) Casos especiales: Sl un aerdstato no posee componentes de tamafo
adecuado para colocar las marcas descritas en o punto 1 de esta
seccion, €| Estado de matricula determinard las dimensiones de las
marcas, teniendo en cuenta que la aeronave necesita ser identificada
faciimentea.

(b} AERODINOS: Tendran las siguientes dimensiones:

(c)

{1} Alas: La altura de las marcas en las alas de los aerodines serd, por lo
menes, de 50 cm. (19,68 puigadas).

(2} Fuselaje (o estructura equivalente) y superficies verticales de
cola: La altura de las marcas en o fuselaje (o estructura equivalents)
¥y en las superficies verticales de cola de los aerodinos serd, por o
menos, de 30 om. (11,81 pulgadas).

(3) Casos especiales: 5 un aerodind no posee los componentes
correspondientas a los mencionados en los subpdmmafos anterores, o si
las partes son demasiado peguetias, las marcas deberén colocarse de
tal modo gue la asronave pueda identificarse Facilmente,

AERONAVES NO TRIPULADAS (UAS/RPAS): las marcas de
nacionatidad ¥y de matricula serdn exhibidas en un lugar visible cerca de la
entrada o el compartimiento principad, o bien, se fijaran de modo que
sobresalgan, en la parle exterior de la aeronave, si no hay entrada o
compartmiento principal, cuando las disposiciones de asronavegabilidad v
e performance de la asronave permitan esta identificacidn; en tales casos
el Registro Asrondutico Nacional establecerd los parametros gue deban
aplicarse, de acuerds con la clasificacidn estipulada en la Begulacion
Aerondutica Venezolana 21 (RAV 21), segun lo previsto en la Regulacidn
Aerondubica Venerolana 47 (RAV 47) y las deméas disposiciones gue a tal
efectn establezca la Autoridad Aeronautica.

SECCION 45.12 TIPO DE LOS CARACTERES EMPLEADOS PARA LAS
MARCAS DE NACIOMALIDAD ¥ DE MA

(&)

[{=}]

(c}

(d)

Las letras serén mayisculas, de tipo romano, sin adomos, Los nimeros
seran arabigos, sin adornos.

La anchura de cada uno de los caracteres (excepto el numero 1), serdn dos
tercios de la altura de los caracteres.

Los caracteres estardn consttuldos por lineas lkenas v serdn de un oolor que
contraste claramente con el fondo. La anchura de las lineas serd igual a una
sexta parte de la altura de los caracteres.

Cada unc de los caracteres estard separado, del que Inmediatamente la
preceda o siga, por un espacio par lo menos igual a la cuarta parte de la
anchura de un caracter.

SECCION 45,13 IDENTIFICACION DE LA MATRICULA

(al

La identificacidn de la matricula venezolana constara de cuatro caracteres o
més junto con la marca de nacionalidad (letras del peefijo "YW, ¥ no
llevard guiones. Estos caracteres podran estar conformados despuéds del
prefijo, ce 1a sigulente manera:

(1) Por un grupo de cuatro (04) nomeros o mas, comenzando la
numeracion por el 1000, es decir, a partir de la YV 1000,

(2) Por un grupe de tres (03) nimeros o mas v una (01) letra,
comenzando la numeracion por el 100 seguida de wna letra del
alfabeto o viceversa, como por ejemplo la YW100A o YVO100.

{3) Por un grupo de dos (02) nimeros o mds y dos (02) letras,
comenzanda la numeracion por el 10 seguida de dos letras cel
atfabeto, como por ejemplo la YW10GL,

(k)

(c)

(d}

(e}

4=}

)
(1)

m

(k)

N

{m)

(m}

En los casos de los Sistemas de Asronaves No Tripuladas (UAS/RPAS), se
establecera una (01) letra R del alfabeto seguido de un grupo de tres (03)
nameros gue iniciard con k& numeracion por el 100, como par ejemplo la
YWR LD

La letra "0" serd asignada Gnicamente a las asronaves de uso Oficial. Para
estos casos se utilizardn las matriculas, comenzado por la YWO 100,

La letra "1" no podrd ser usada para evitar confusionas con el niémero unNo
{1). El primer cero estard precedido per lo menos de uno de los nuMmeros
del 1 hasta e 9.

La letra "A" se asignard para las aeronaves de uso agricola,
La lotra "E” se asignard para las aeronaves de uso de instruccidn,

La letra "T" se asignara para las asronaves gue ingresen al pals bajo el
Régimen de Admisién Temparal conforme al Reglamento de la Ley Orpdnica
de Aduanas sobre los Regimenes de Liberacién, Suspensidn vy otros
Regimenes Aduanercs Especiales; independientemente de la modalidad de
usn que se le dé a la asronave,

La letra “X", se asignard para las aeronaves experimentales,

Las letras “ES” se asignardn para las seronaves con matriculas especiales,
comenzanda por la YWVi0ES.

En los casos de los parrafos (c), (&), (f), (g) ¥ (h) anteriores, la asignacidn
de mt:;-ga se gjustard a lo establecido en el subpdrrafo (2) del pdrrafo {a)
esta secoion,

En & caso de los Asrdstatos, la asignadidn de matricula se ajustara a ko
establecida en el subpérrafo (3) del parrafo (a) esta seccidn, y se asignardn
las matriculas comenzado desde la YV1GGL

En los casos de Vehiculos Ultraligeros, se ajustardn a lo estabiecido en la
Regulacidn Acronautica Venezolana 103 (RAV 103},

En ningdn caso podran usarse combinaciones que puedan confundirse con
los grupos de cnco letras usados en ia segunda parte del Codigo
Internacional de Sefiales, con las combinaciones de tres letras que,
comenzado con Q, se usan en el Codigo Q, ni con |2 sefial de auxilio 505, u
otras sefales de urgencla similares, como por ejemplo X0 PAN y TTT.

Los casos de asignacidn de matricula no previstos en esta Regulacidn, seran
resueitos por & Registrador Acrondutico Nacdional, tamando como refarencia
2l contenido de esta seccion,

SECCION 45.14. INSCRIPCION DE LAS MARCAS DE NACIONALIDAD ¥
DE MATRICULA

(a)

(b}

(c)

(d)

SECCION 45.15.
ESPECIAL DE MATRI

El Registro Aerondutico Macional llevard un registro periddico en el gue
apaneycan, cada una de las seronaves matriculadas en la Repdblica
Bolivarizna de Veneruvela, los detalles contenidos en el certificado de
matricula y & certificado especial de matricula descritos en la seccitn 45.15,
en concordanca. con los requerimientos establecidos para  matricular,
contenidos en la Regulacidn Aerondutica Venerolana 47 (RAV 47).

A los solos efectos referenciales para la matriculacién, se tomard en cuenta
la clasificackin de aeronaves, segln se muestra en el Apéndice A de esta
Reguiacion.

Los Skstemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS/RPAS) gue dirjan su
operacion dentro del espacio aéren controlado en la Regulacitn
Aerondutica Venezolana 275 (RAV 275), les sera asignada una matricula de
acuerda con o dispuesto en la Regulacidn Asronautica Venezolana 91 (RAV
21}, que establece la autorizacion especial de operacidn ¥ en cumplimiento
de los requisitos que establece la Regulacidn Aerondutica Venezclana 47
(RAN 47),

El registro de globos libres no tripulados deberd contener el tipo de gkobo v
el nombre del explotador, Antes de organizar eventos o actividades de
exhibicidn con globos libres no tripuladeos, e explotador gestionard la
obtencidn de una autorizacidn operacional, madiante la cual se identificara
la facha, hora y lugar de lanzamiento,

CERTIFICADO DE MATRICULA ¥ CERTIFICADO
CULA

GENERALIDADES

{a)

B certificado de matricula estandar serd, tanto en la redaccidn como en la
forma, un duplicado del modeto del certificado mostrado en el Apéndice B
de esta Regulacian y debera contener la siguiente informacion:

{1} Mimero de control del certificado.

(2} MNacionalidad y matricula,

{3} Fabncante(s) y modela.

{4} Numero de serial,

{5) Expedigoa; (nomore del titular del certificado),

(6) Base de la matricida, con indicacion de tres (3) casillas para selecdonar
una {propiedad de la aeronave, explotador de la aeronave U otro, que
deberd ser explicada).

(7) Domiciic de la persona titular del certificado,

(B) Nombre e informacidn de contacto de |3 persona propietaria, en caso
de que sea distinta de la persona ttular del certificade.

[9) Un parrafo indicando “Por medio del presente Certificado, la aeronave
arriba indicada queda inscrita en el Registro Asronautico Nacional de |a
Beplblica Bolivariana de Venezuela, de conformidad con el Convenio
subre Aviacion Civil Internacional de fecha ¥ de Diclembre de 1944; |a
Ley de Aerondutica Civil wigente y la Regulacidn  Aerondutica
Venerolana 457

(10} Fecha da emisidn.

(11} Nambre, firma y sello de la Autoridad Asronduitica,

{12} Una casilla indicando: Certificado en originat,

{13) Una casilla indicando que el “Certificado que anula al emitide por la
Autonidad Aerondutica con el niomero de control (N® de certificado
anterior) de fecha. ..,

(14} Uso y aergpuerto base de la seronave.

{15) Una nota final indicando “Registrado en el Libro de Matriculas
Nacipnaies bajo el N°.._, Toma..”



6.874 Extraordinario

GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA 21

(B} El certificado especial de matricula se olongard a las aercnaves sin matricula
venezolana vigente o aercnaves extranjeras desmatriculadas, que hayan
obtenido una resarva de matricula por parte del Registro Asranautico
Nacional y esté vigente, en los siquientes casos:

{1} Para traslado de |a asronave a una Organizacion de Mantenimiento
Aeronautico  Certificada (OMAC), donde le serd realizado
mantenimiento, reparacion, alteracidn o serd almacenada;

[2) Para importacion o exportacidn de la aeronave;

{3) Para vuelos de comprobacidn con el fin de demostrar &l cumplimiento
de k3 Regulacidn Asronautica Venezolana 43 (RAV 43), de acuerdo &
los procedimientos establecidos por la Autorided Aerondutica del
Estada de Matricula;

{4) Para evacuacion de la aeronave de areas de peligro inmmente.

{c) El certificado especial de matricufa serd, tanto en la redacdidn coma en la
forma, un duplicado del modelo dal certificado mostrada en el Apendice C
de esta Regulacidn y debera contener |a sigulente informacion:

{1) Numero de control del certificado.

{2) Macionalidad y matricula.

(3} Fabricante(s) v modelo.

(4) NOmero de serial,

(3) Expedigo a: (mnombre del titular del certificads).

(6) Base de la matricula, con indicacion de tres (3) casiilas para sejeccionar
una {progredad de la aeronave, explotador de la aeronave u obro, gue

 deberd ser explicado).

{7) Domicilio de la persona titular del certificado.

{8) Mombre e informacidn de contacto de ia persona propéetaria, en caso
o que 523 distinta de la persona titular del certificado.

(9} Un pérrafo indicando "Por medio del presente Certificado, s aercnave
arrba descrita queda autorizada Unica y exclusivamente para efecutar
el vuelo de traslado desde el asropuerto... hasta el aemopuertn; fecha
desde_. hasta®,

(10} Fecha de emisidn.

{11) Nombre, firma y sello de la Autoridad Asrcndutica,

{12} Usa y aeropuerto base de la aeronave.

(13) Una nota final indicando “Registradc en el Libro de Matriculas
Macionales bajo el N°..., Tomo...*

(d) Los certificados de matricula, estindar y especial, se expedirdn en
castellano € indulrdn una traduccidn al idioma inglés y deben llevarse a
bordo de fa aeronave. Asimismo, en ambos casos los certificadins serdn
Impresos en papel de segunidad o serdn emitidos en formato electrénico con
Elrutonplns da seguridad, mediante el sisteia automatizado del Registro
Asrondutico Macional.

SECCION 45.16 VIGENCIA DEL CERTIFICADO DE MATRICULA ¥ DEL
CERTIFICADO ESPECIAL DE MATRICULA

Los certificades de matricula expedidos por ia Autoridad Asrondutica del Estadg
de Matricula, no tienen fecha de vencimiento, sin embarga, para las acronaves
que ingresen al pais bajo el régimen de asdmisidn temporal, conforme al
Reglamento de la Ley Orgdnica de Aduanas sobre los Regimenes de Liberacisn,
Suspensidn y otros Regimenes Aduanercs Especiales, ef certificado de matricula
tiene validez limitada al periodo concedido por la Autoridad Aduanera para
permanecer en el pafs, A tales efectos, el Registro Aerondutico Nacional,
estampara en el reverso del certificado de matricula la(s) notals)

correspondiente(s} al periodo de validez de la admisidn temporal, para que la
aeronave pueda operar validamente dentro del territorio nacional.,

Para el caso del certificado especial de matricula ¥ la respectiva matricula, su
vigencia estara sujeta al Hempo concedido para realizar el vuelo espedial por la
Autoridad Aesronautica del Estado de Matricula, el cual no excedera de treints
{30) dias habwles.

SECCION 45.17 MODALIDADES DE USO DE LAS AEROMNAVES
(a) A los fines de identificacion del uso aprobado por la Autoridad Aeronautica
del Estado de Matricula, se indicara en el certficado de matricula y en of
certificado especial de matricula, una de las siguientes modalidades:
(1) Para la Aviacion General:
(i} Uso Privada;
(i) Uso Experimental gue incluye o sigulente:
A) Investigacidn v desarrolio;
(B) Dermostracidn;
(€} Exhibicitn;
(0} Carreras aéreas;
(E) Operacién de aeronave construlda por aficionado;
(F) Operacidn de aeronave ensamblada por un equipo.
(i) Use Deportivo;
(v} Uso Corporativo;
(2} Parala Aviacidn Comercial:
{1} Servicio Publico de Transporte Adrec
(i} Sesvicios Especializados de Transparte Adreg, contempla entre otros
tos sigulentes usos:
[A) Uso de Ambulancia Adrea;
(B} Uso Ejecutivo.
{C) Uso Tunistico.
(D) Cualguier otro que determine fa Autoridad Asronautica del
Estado de Matricula,

(3) Trabajos Aéreos, que pusden ser:
{i) Aphcaciones adreas: Aspersiones, fumigaciones, expolvoraciones,
para fines agricolas o sanitarios.
[iiy mmvmhahmlén. fotografia adrea y aerofotogrametria

aerctopografia.
(i) Prospeccitn y observacion adrea.
(W)  Constuccion.
{v) Publicidad
{vi) El arrastre de planeadores.
{vil)  El servicio vuelo panoranticeo,
[4) Uso Oficial,
({5) Uso de Instruccidn,
(6] Uso Recreativo.
(7} Uso de Fomento.

b} Las modalidades de usc antes mencionadas se inclulrdn en la casilla
denominada "uso y aeropuerto base de la asronave”, establecida en el
certificado de matricula, en el certificado especial de matricula v en el
certificado  de desmatriculacicn, expedidos a las aesronaves civiies
venezolanas, conforme a lo previsto en los Apéndices B, C y D de esta
Regulacidn.

SECCION 45.16 REMOCION DE MARCA DE NACIONALIDAD ¥/O DE LA

MATRICULA

{a) La remocion de ls marca de naclonalidad y/fo matricula de las aeronaves
chviles venezolanas, se hara de la siguiente manera:

[1} En &l caso que la asronave sea vendida para su traslado al extranjero y
la misma permansrca en iemitorio venerolano, una wvez gue la
Autoridad Aerondutica venerclana hava cancelado la matricula, ef
propietario o poseedor legitimo deberd remover la marca que la
identifica como asronave venezolana.

{2) 5ila aeromave se encuentra en el extranjero y es vendida, a los fines
de ser matriculada, o se encuentra en e extranjero y se desee
trasladaria @ otro Estado para su matriculacion, a peticidn  del
interesado, la Autoridad Aesrondutica venezolana cancelard la matricula
de la asronave y expedird un certificado de desmatriculacian. Una vez
al arribo de la aeronave el propietario debera remower las marcas de
nacionalidad vy matricula gue fa identifican coma aesonave venezolana.

{3} En los casos de cambio de uso, cuando aplique, el propietario o
posesdor  legitimo de la aeronawe deberd remower la marca de
matricula cancelada, para colocar la nueva matricula asignada por fa
Autoridad Asrondutica del Estado de Matricula.

(4} Por razones de seguridad del Estado o por decisidn judicial, la
Autoridad Asrondutica ordenard de oficio la cancelacidn y remodcidn de
la matriculs de una asronave, para asignas una nueva matricula.

SECCION 45.19 CERTIFICADO DE DESMATRICULACION
{a) En casode de la matricula de una aercnave por exportacion, la

Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula emitird un cerbficado de

desmatriculacidn, o cual serd tanto en la redaccion como en la forma, un

duplicado del modealo del certificade mostrado en el Apendice D de esta

Regulacidn y deberd contener la siguiente informacidn:

{1} Mumero de control del certificado.,

(2} Nacionalidad y matricula.

(3) Fabricante y modelo.

(4) Nimero de serial,

{5) Expedido a: (nombre del titular de! certificado]).

(6} Base de la matricula, con indicacion de tres (3) casilas para seleccionar
una (propiedad de 13 seronave, explotador de la aeronave 0 otro, que
deberd ser explicado),

(7] Domicilio de la persona titular del certificado,

{8) Nombre e informacion de contacto de |a persona propletaria, en caso
de que sea distinta de |a persona titular del certificado.

{9} Un parrafo indicando "Se certifica por el presente que la marca de
nacionalidad y matricula de la aeronave arriba descrita ha sido
debidamenta suprimida del Registra Aerondutico Macional, en fecha., v
s& ha cancelade el certificado de matricula N®... de fecha ",

{10} Motiveds) de la desmatriculacion, s se conoce(n).

{11) Fecha de emisidn.

{12) Nombre, firrna y sello de la Autoridad Aeronaubca.

(13) Una casilla indicando: Certificado en Oniginal.

(14) Usp y aeropuerto base de [a aeronave.

{15) Una nota final indicando “Registrado en al Libro de Desmatriculacidn

Macionakles bajo el N°_., Tomo,..

(b} B certificado de desmatriculacidn se expedird en castellano e inciuira una
traduccion al idioma ingiés y debe lievarse a bordo de la aeronave durante
el wvuelo fuera del territorks nacicnal. Asimismo, dicho certificado serd
impresa en papel de seguridad o serd emitido en formato slectrdnico con
protocoles de seguridad, mediante = sistema automatizado del Registro
Aerondutico Machonal.

SECCION 45.20. MARCAS DE NACIONALIDAD ¥ MATRICULA PARA
EXPORTAR AERONAVES

Una persona que fabrigue una aeronave en un Estado de disefio/fabricacidn,
para su entrega fuera de dicho Estado puede exhibir en esa aeronave las marcas
requeridas por & Estado de matricuda de la aeronave. Sin embargo, stio se
puede operar UNa asronave con marcas de nacionalidad y matricuta del Estado
de disefin/fabricacitn, excepto para vuelos de prueba y demostracion durante un
periodo de tiempo limitado, o mientras se encuentre en transito necesario para
el comprador,

Apéndice A
Clasificacian de Aeronaves
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Apéndice B
Certificado de Matricula
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Apéndice C
Certificado Especial de Matricula
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Certificado de Desmatriculacién
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CAPITULO D

DISPOSICIONES DEROGATORIA, TRANSITORIA Y FINALES

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se derooa la Providencia Administrativa PRE-CIL-263-23 de fecha 07 de
moviembre de 2023, que dicta la Regulacion Aeronautica Venezolana 45 (RAV 45)
genominada "ldentificacion de Productos, Marca de Naciomalidad, Mairicula y
Liso de las Aeronaves”, publicada en la Gaceta Oficial de la Repdblica Bolivariana
de Veneziels N®.6.789 Extraordinanio, de fecha 29 de dicemlbve de 2023,

DISPOSICION TRANSITORIA

UNICA: Dentra de los seis (6) meses siguientes & |a publicacidn de esta norma,
el Regstro  Aerondutico  Naclonal sdaptard @ Sistema  automatizado,
instrumentando los sjustes del certificado de matricula, ef certificado especial de
matrcula, ‘@ nueva nomenclatura de 1as aeronaves ton matriculas especiabes y e
certificado de desmatriculacdn,

DISPOSICIONES FINALES
PRIMERA: Las disposiciones de esta Regulacion Aerondutica Venesolana no se

aplicaran a los giobos pllolos metegrplogicos, wtilizados exclushvaments para
fines metearolégicos, ni a los globos libres no trioylados qua no lleven carga o,

SEGUNDA: Esta Providencia Admins
sy publicacion en la Gaceta Oficial

wigencia en a fecha de
irrana de Venerusla.

Proseemnst
Instituto Nackensl de Rerdadutica Chll (INAC)
Decretn 0 4851 obfocha T8 1023
rabteado en Gaceta Oficial N9 43,701 ded 285082023

T Scgwrindnd o Hacitre Porcpramdda

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTTCA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N® PRE-CIU-GDA-429-24
CARACAS, 01 DE NOVIEMBRE DE 2024

2147, 165° y 25°

El Presidente del [nstituto Macional de Aerondutica Civil (INAC), en ejercicio de
las competencias que le confiere gl articulo 9 de la Ley de Aeronautica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Replblica Bolivariana de Venezuela N° 39,140,
de facha 17 de mario de 2009, con base 2 lo previsto en los articulos 5 que
establece el Principio de Uniformidad de la normativa seronautica y 19 referido al
Registro- Aerondutico Nacional, de conformidad con los numerales 1 vy 5 del
articulo 7 y los numerales 1 y 3 del articulo 13 de la Ley del Instituto Naclonal de
Aevondutica Thvil, publicada en Gaceta Dficial de la Repliblica Bolivariana de
Venezuela NP 38.333, de fecha 12 de diclembra de 2005 y en consideracion con
las normas y métodos recomendados en la enmienda 7 del afio 2020, del anexo
7, "Marca de nacionalidad v de matricula de las asronaves”,

Dicta:
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 47
RAV 47
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL

CAPITULD A
DE LAS GENERALIDADES

SECCION 47.1 OBIETO

Esta Regulacion Aerondutica Venezolana (RAV) tene por objeto establecer |os
procedimientos sobre los actos juridicos relativos 3 la propiedad, explotacidn,
matriculacion de asronaves chviles, inscripcidn de documentos concernientes a la
actividad aerondutica, Usc de aeronaves, gravamenes, actos, contratos de
utilizacidn de aeronaves, alianzas estrabégicas y cooperacion téenica u otros
acuerdos similares; asi como, la gestidn documental, el resguardo de
expedientes sobre aeronoves y organizaciones relacionadas con la actividad
aeronautica, personal aeronautico, infraestructura asronautica, concesiones o
permisos que otorgue la Autoridad Asrondutica. Igualmente, se establecen las
normas relabvas a |a organizadgn, control, resguardo y custodia del Archive de
Gestidn del Registro Aerondutico Macional, asi coma del Archive General e
Historico del Instituto Nacional de Aerondutica Civil,
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SECCION 47.2 APLICABILIDAD

Esta RAV serd aplicable a los trAmites de cardcter registral indicados en la seccidn
anterior "objeto”, a las personas naturales y juridicas, poblicas y privadas que
formalicen dichos tramites ante la Autoridad Aerondutica o que soliciten
informacidn bajo el control v resguarda del Registro Aerondutica Nacional,

SECCTON 47.3 USO DE DEFINICIONES Y TERMINOS

Para los efectos de esta RAV, serdn aplicables las definiciones contenidas en 13
Reguiacion Aerondutica Venezolana | (RAV 1) "Definiciones y Abreviaturas®, fa
Regulacion Aeronautica Venezolana (RAV 45} “Identificacidn de Productos, Marca
de Nacionalidad, Matricula y Uso de las Aeronaves Civiles” y 1as que se sefialan a
continuacion;

lmnam Es toda maguina que pueda sustentarse en ls atmosfera por
reacciones del aire, que no sean las reacciones del mismo contra 12 superficie de
|a tserra y gue sea apta para transportar personas o cosas.

Aeronave No Tripulada (UAS): Asronave destinada a wodar sin piloto & bordo,

Aeronave Pilotada a Distancia (RPA): Asronave no tripulada que es pilatada
desde una estacion de pilotaje a distancia,

Matricula: Es una serie numerica o alfanumérica de caracteres que permite
identificar, junto con fa marca de nacionalidad, cada aeronave y reladionaria con
el uso, actividad o condicion para la cual ha sido registrada por ante la Autoridad
Aerondutica; bien sea de forma definitiva, temporal o especial.

Usuario: Persona natural o juridica, publica o privada que uliliza o reguiere un
servici. Con respecto a los tramites administrativos previstos en esta Reguiacion
Aeronautica Venezolana, puede tratarse del propietario, esplotador ©
administrador especial de una aeronave; asi como sU respectivc apoderado,
representantes o funcionario pablico autorizado,

SECCION 47.4 DE LA AUTORIDAD REGISTRAL

(@) FEl Presidente del Instituto Macional de Aerondutica Civil designard a fa
Reglstradors 0 Registrador Aerondutico Macional v su respectivo suplente, de
conformidad con lo establecido en la normativa juridica aplicabie,

(b} La Registradora o Registrador Aerondutico suplente, serd la segunda
autoridad de la Oficina Reglstral, quien dingird de forma regular las labores
administrativas complementarias v suplird a 13 Registradera o Registrador
Aeronauticn Nacional titular, por ausencias superiores a dos (27 dias habiles,

SECCION 47.5 REQUISITOS PARA SER REGISTRADORA O REGISTRADOR
AERONAUTICO MACTONAL

{a) Para ser Registradora o Registrador Aerondutico Macional, se debera cumplir
con los siguientes requisitos:

(1) Ser de nacionalidad venezolana.

{2) Ser mayor de edad.

(3) Ser abogado de probada experiencia e (doneidad téenica v juridica en el
sactor aeronautico o en derecho administrativa.

(4} Ser de reconacida honorabilidad y solvencia moral,

{b} La Regstradora o Registrador Aerondutico suplente deberd cumplir los
requisitos establecidos en esta Seccion,

SECCION 47.6 INCOMPATIBILIDAD PARA SER REGISTRADORA O
REGISTRADOR AERONAUTICO NACIONAL
o podra ser Registradora o Registrador Aeronautico Nacional:

(1) Las personas sujetas & lnterdiccidn por condena penal, mediante
sentencia definitivamente firme por un lapso de cinco (5) afios,
contados a partie del complimiento de la pena

(2) Las perspnas sometidas a beneficio de etraso, mientras dure el
procedimiento.

{3) Los failidos hasta tanto no sean rehabilitadaos.

(4) Los declarados civilmente  responsables  mediante  sentencia
definitivaments firme, par actuaciones u omisiones en la actividad
profesional, en la cual se fundamenta su acreditacidn para ser alegible
al cargo, por un lapso de dnco {5} afios, contados a8 partir del
cumplimiento de la sancidn establecida en la sentencia,

(S} Quienes hayap sido declarados penal, adminsirativa o owiimente
responsables, con ocasidn de |2 administracion de fondos de caracler
plblico © privado, mediante sentencla definiivaments firme, por un
lapso de diez (10} afios, contados a partir del cumplimiento de la pena,

6) Quienes hayan side sujetos a responsabilidad administrativa, por
decision de la Contraloria General de la Repiblica, que haya quedado
definitivamente firme, mientras dure &l impedimento,

SECCION 47.7 COMPETENCIAS DE LA REGISTRADORA O REGISTRADOR
AEROMAUTICD NACIONAL

La Registradora o Registrador Asronautico Macional es competente, en el ambito
de su jurisdiccidn, para dar fe piblica e todos los actos, hechos y declaracioncs
que autorice con tal caracter, asimismo serd competente para lo siguients:
{1} Suscribir todo documento por e gue se constituya, transmita, ceda,
daclare, renuncle, resuelva, revoque, rescinda, prorrogue, modifique,
grave ¢ extinga derechos reales sobre las aeronaves.

{2) Autorizar |3 Enscripoidn de contratos de utilizacion de asronaves y
acuerdos  similares, actas constitutivas, estatutos  soclales,
modificaciones  estatutarias, aulorizaciones, poderes generales vy
especiaies: de personas naturales y juridicas, plblicas o privadas, en los
casos gue apligue.

{3} Walidar lz procedencia del objeto en Ips documentos presentados por
personas juridicas publicas y privadas relacionadas con la actividad
aeronautica, 3 ser inscritos anta 8l Registro Aerorautico Nacional,

(4) Revisar los documentos presentados para su inscriptidn con el fin de
determinar 1a legitimidad o cualidad con que actian los interesados.

{5} Werificar el cumplimientio de los reguisitos de forma v fondo exigidos por
las leyes sobre la materia;

(6) Calificar los titulos y derechos gue hayan sids sometidos @ su
consideracion,

(7) Verificar en la documentacion que reposa en los sistemas v archivos del
fegistro Aerondutico Nacional, la existencia de medidas cautelares o de
aseguramientlo de bienes, asi como de los gravamenes que puedan
afectar el bien objeto de fa inscripcidn,

{8) Asentar, en el libro correspondients, todo documento, setencia o acto
recibido; mediante el cual se decreten, suspendan, modifiguen o
levanten medidas administrativas o judiciales, preventivas o gjecutivas
que recaigan sobre peronaves civiles venezolanas,

{9y Dirigir, planificar y conbrolar 1as actividades del Repistro Aeronautico
Nacional,

{10} Expedir las coplas certficadas que correspondan de los asientos
contenidos en sus archivos,

{11) Dtorgar reservas de matriculas,

(12 Asignar matriculas de aeronaves bajo las disposiciones y clases que
establezca esta Regulacion.

{13) Asentar, expedir, suscribic y otorger Ios certificados de matricula,
certificados especiales de matricuta, certificados de desmatriculacion y
constancias de inscripcidn de asronaves no tripuladas,

(14) Cancelar las matriculas de aeronaves.

(15) Requerir con cardcter cbiigstoric a las autondades competentes,
personas naturales o juridicas, piblicas o privadas, todos aguellos
documentas o requisitos que considens necesarios.

{16) Los demas deberes que | ley ¢ la presente Regulacidn le imponga.

SECCION 47.8 PROHIBICIONES PARA LA REGISTRADORA ©
REGISTRADOR AERONAUTICO NACIONAL
Sa prohibe a la Registradora o Registrador Aeronautico Nacional:

(1) Calificar y suscribir documentos en los cusles sea parte directa o
indirectamente, asl como aquelios en los que aparesca su CONYUDE,
concubing o concubina, ascendientes, descendientes o parientes hasta
el cuarts grado de consanguinidad o segundo de afinidad; como
_interesados, presentantes, reépresentantes o apoderados, para o cual
decinard la actuacidn en la Registradora o Registrador Asrondutico
suplente mediante acta,

{2) Redactar documentos por encargo de particulares,

{3} Autorzar 18 inscripcién de documentos refativos a los actos de
disposicion de aeronaves, cuando existan medidas coutelares o de
aseguramiento de bienes, salvo que se rate de actas judiclales de
remale, efeciuadas en  elecucion de créditos hipotecarios o
guirografarios, siendo necesanio en ambis casos, que de las propias
actas de remate aparezca que el crédito era legalmente exigible v que
ademas constara en documento de fecha clerta antesior a la prohibicion,
En estos casos de excepcidn, |3 Registradora o Registrador Aeronautico
Macional, aulorizara la inscripcion y lo parbicipard por oficio al Juer o
Jueza gue hubiere dictado |a prohibicidn de anajenar o gravar.

(4) Tramitar documentos cuando no se haya cumplido con el pago def
Derecho Asrandutico correspondiente.

(5) Suscribir documentos, escritos o cualquiers que sea la forma gue revista,
contrarios a las leyes y las buenas costumbres.

{61 Autorizar |3 inscripcion de documentos o escritos Incompletos o
llegibles,

(7) Las demdas estzblecidas en la ley.

SECCION 47.9 DEL JURAMENTO DE LEY

La Registradora o Registrador Aerondutico Nadional debera prestar juramento de
Ley ante el Presidente del Inslituto Nacional de Asrondutica Ciil (INAC), de
conformidad con las disposicionas gue rigen la materia

SECCION 47.10 PRINCIPIOS REGISTRALES

Con el fin de garantizar e fiel cumplimiento de los servicios que presta, el Registro
Aerondutico Macional observard en sus procedimientos los siguientes principios
registrales:

{1) Principio de Legalidad. Sdio se inscribirdn en el Registro los titulos
gue rednan los requisitos de fondo y forma establecidos par la key,

(2] Principio de Publicidad. La fe piblica registral protege la verosimilitud
y cerfera juridica que muestran sus asientos. La informacion contenida
en los asientos de los registros es plblica ¥ puede ser consuitada por los
usuarios interesados, cumpliendo los procedimientns establecidos para
glio, salvo disposickdn normativa en  contrasio  apliceble a la
documentacién clasificada. La publicidad registral reside en la base de
datos del sistema registral automatizado, en 1a documentaciin impresa
archivada v en las certificaciones gue de ellas se expidan.

{3) Principio de Rogacién. La presentacdn de un documento dard por
iniclada el procedimiento registral, el cual deberd ser impulsado de oficio
hasta su conclusion, siempre que se hayan cumplido con |05 requisitos
previstos en esta Regulacidn para cada tramite.



24 GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

6.874 Extraordinario

(4) Principio de Prioridad. Todo documento gus Ingrese al Registro
deberd inscribirse W otorgarse con prefacion a cualguier otro presentado
posteriormente, safvo las excepdiones establecidas en esta Regulacion,

{5} Principio de Especialidad. Los bienes y derechos inscritos en e
Reqgistro, deberan estar definkdos y precisados respecto a su titularidad,
naturaleza, contenide y limitaciones, en lo relative a la acthadad
aerondutica.

(&) Principlo de Consecutividad. De los aslentos existentes en el Registro,
relativos a un mismo bien u organizacidn relacionada con la actvidad
perondutica, deberd resultar una perfecta secuencia v encadenamiznto
de las titularidades del dominio y de los demds derechos registrados, asi
mme la oorrelacidn entre las instripciones ¥ sus modificaciones,
canceaciones y extinciones.

SECCION 47.11 SISTEMA REGISTRAL AUTOMATIZADO

£l Registro Aerondutico Nacional, con el fin de facilitar los tramites de recepcidn,
calificacion, almacenamiento y consulta de la informacidn registral, coordinard la
implementacion del procesamients automatizado, la gestidn en lihea de los
tramites registrales v [n digitallzacién de dicha informacién; garantizanda la
transparencia, eficacia y eficiencia del Estade, y los principios registrales,

SECCION 47.12 HABILITACION

La habiltacion de tas horas de Despacho para la tramitacion de las sollcitudes que
sa reciban ante &l Registro Aerondutico Nacional, se haran mediante solicitud por
parte del usuario ante la Registradora o Registrador Aeronautico Nacional, guien
en todo caso provesrd en un lapsa no mavor 2 tres (03) dias habiles, contados a
partir de |a recepcidn de 3 solicitud, siemgpre v cuando se hayan cumplido con
todos los requisitos formales y previo @ pago del doble de los Derechos
Aeronduticos que comespondan, en caso de solicitudes de copies simples o
certificadas, 'a habilitacidn se realizard en un (1) dia habil,

SECCION 47,13 TRASLADOS

E! Registro Aeronautico Nacional tiene su sede en ia cludad de Caracas, pudiendo
traslaciarse y constituirse en otro lugar, cuando asi lo apruebe |3 Autoridad
Agrondutica. Los gastos de transporte [da y retormo, asi coma otros que ocasione
la asistencia de la Registradora o Registrador Asrondubico Nacioral serdn
sufragados por el usuario, atendiendo e término de la distancia,

SECCION  47.14 POLITICAS DE  PREVENCION, CONTROL,
FISCALIZACION, SUPERVISION ¥ VIGILANCIA DE LA LEGITIMACION DE
CAPITALES, FINANCIAMIENTO AL TERRORISMO Y PROLIFERACION DE
ARMAS DE DESTRUCCION MASIVA

(a) El Registro Aerondutico Nacianal mantendra una data electrinica

actualizada con 12 identificacion de los propeetarios de las aeronaves con marca de
nacionalidad venezolana, asi como de los accionistas o asoclados, juntas
directivas, representantes y apoderados de las empresas privadas o mintas,
organizaciones civiles, drganos ¥ entes pdblicos relacionados con la actividad
merondutica, e Igualmente aquellos que sin tener cbjeto aerondutico sean
propietarios 0 explotadores de una o varias aeronaves, Inclusive con el reglstro
fotogréfico facial de los mismos, a los fines de determinar fehacientamente la
identificacidn de las personas.

{b] Las personas naturales y (uridicas que sean propietanas de asronaves y
amesiten inscribir un documento trasiative de propledad o cuyo objelo sea un
negacio furidica prople de s actividad aerondutica, que Impligue €l pago v
recepcion de cantidades de dinero, deberdn llenar y suscribie una planilla de
deciaracidn ce fondos licitos.

(¢} Lacompraventa de acciones, en sockedades mercantiles relacionadas con 12
actividad aerondutica, ameritard @l llenada de la planila indicada en el parrafo
anterior por parte de los puevos acclonistas al momento de inscribir @) acta o
documento correspondients,

(d) La Autoridad Asrondutica validara con los drgancs y entes poblicas de cantrol,
la infermacion que suministren los usuarios en los trdmites administrativos
presentados ante el Registro Aerondutico Nachonal.

SECCION 47.15 REQUISITOS ESENCIALES DE ADMISION DE
DOCUMENTOS

{a) Todo cocumento gue se presente ante el Registro Aerondutico MNacional
para su inscripcion en los libros oficiaies gue mids adelante se detallan, debe estar
previamente aitenticado ante las Notarias Publicas autorlzadas en materia
apronautica o inscrito en jas respectivas oficinas de Registro, segin sea ef o350,
Toda documento otorgado en el extranjers v que amerite fa inscripcion en e
Registro Aerondutico Nacional, deberd ser autenticado por Notario Piblico del
extranjern facultado para elio, ademas de estar legalizade y apostifiado. Se
axceptian de |3 legalizacidn los documentos emitidos en los palses gque no
suscribleron fa Convencidn de 2 Haya, publicada en la Gaceta Dficlal de la
Republica de Venezusia Nro. 36,446 de fecha 05 de mayo de 1958,

() Todo documento storgado en el extranjero debe contener la traduccidn por
intérprete pdblica venezofang, < estuviera esonto en un idioma distinto al espafiol,

{c) En el caso de los contratos, facturas de compra venta, contratos de
utilizacion de asronaves en cualquiera que sea su modalidad u otros decumentos
a inscribir en el Registro Aerondutico Madonal, se exigla que s& cumpia con fo
previsto en la Ley del Banco Central de Venezuela, referido a (3 expresion
contabie del tipo de cambio que nge 3 operacion efectuada an divisas.

{d) Todas tas solicitudes que se presenten ante el Registro Asrondutico
Nacional, deben cumplir con los reguisitos y formas establecidos en los formatos
aprobados para elio y dispuestos en gl sitio web oficial del Instituto Macional da
Aeronautica Civil.

{e) La recepcion de ias solictudes y documentos ante el Registro Aeronautico
Nacional, no implica su tramitacidn por parte de fa Instancia Reglstral,

SECCION 47.16 DE LOS LIBROS DEL REGISTRO AERONAUTICO
NACIONAL
(a) ElRegistro Aerondutico Naconal llevara los siguientes lIbros:

(1) Libro de Inscripcion de Transferencias de Aeroviaves, Componentes,
Motores v Helicas,

(2) Ubra de Inscripoion de Convenios, Confratos y  Alianzas entra
Explotadores Agreos.

(3} Ubro de Inscripcion de Actas Constitutivas, Estatutos Sociales,
Modificaciones  Estatutarias, Mandatos, Poderes o AutorizaCiones de
empresas y demas organizaciones relacionadas con la actividad
aeronautica,

{4) Libro de Inscripcion de Transferendias y Gravamenes de Infraestructura
Aeronaltica.

{5) Libro de Inscripodn de Certificados, Autorizaciones, Concesiones y
permisos gue otorguee la autoridad 2 empresas con  actividad
geronautica.

(6} Libro de Inscripcion de Medidas Judicisles y Administrativas. Se
asentaran todas las medidas administrativas o judiclales gque sean
detidamente  participadss &l  Registro  por  las  instanclas
correspondientias,

(7} Libro de Inscripcidn de Hipotecas de Asronaves.

(B} Libro de Asignacion de Matriculas: Se asentarsn en este Libro de forma
cronoiggica, los datas de la asronave y de sy titulandad a la gue oe e
asigne una marca de nacionalidad venezolana, conforme & ko previsto en
el formato de Certificado de Matricula,

(%) Libro de Reserva de Matriculas.

{10} Libro de Asignacidn de Direccion de Aeronave en Modo ™5™

(11) Libro de Certificados de Matriculas,

{12} Ubro de Certificados Especiales de Malriculas.

{13} Libro de Certificados de Desmatriculacion.

{14} Libro de Negativas de Registro y No Conformidades de Selicitudes,

{15) Libro de Actas. Se asientan a través de actas can numeracion otorgada
de forma cronoldgica, los hechos que se requiere dejar constancla,

(16) Libro de Correspondencia Recibida y Despachada.

{17} Uibro de Control de Préstamos y Devolucidn de Expedientes.

(18] Los demas que para efectos de organizacikin Interna disponga llevar la

' Registradora o Registrador Aerondutico Nacional.

(b} Los libres sefialados en los subpdrrafos del (1) al (5) del parrafo (a) de esta
Seccign, se ordenaran de forma cronoldaica por frimestre de cada afio, daberan
estar pmpastados, foliados v llevaran una nota suscrita por la Registradora o
Registrador Aerondutico Macional, con el nimer de folios gue contenga el libro y
las notas marginales gue corespondan deberdn ser suscritas por éste, al
momento de produciese. Al cierre de tada trimestre del afip en curso se orodenara
la preparacion de oS tomos de los libros mencionados en este parrafo, para
proceder @ su empastado conforme 2 1as instrucciones que emita la Registradora
o Registrador Aerondutico Nacional en cuanto a la informacion gue debe incluirse
en la cardtula y en 2 lomo de los mismos,

{c) Cada tomo de los libros contendra un maximo de cincuenta (50) documentos
protocolizados v en casa de un tomo Onico gue contenga diez (10} documentos o
menps durante el frimestre culminado, podrd extenderse hasta los sigulentes
trimestres dentro del mismo aho.

(d} El resto de los libros del Registro Aerondutico Nacional serdan fevados
anualmente,

SECCION 47.17 DE LAS SOLICITUDES
(a} Todas las solicitudes que sean realizadas por ante e Registo Asrondutico
Macional, saive la consulta de expedientes, podran realizarse por:

{1) Bl usuario que transmite el derecho,

(2} Bl usuario gue adguiere & derecho,

(3) El usuario que tenga un interés legitime en asegurar un derecho que sa
deba inscritir, declarado asf por una autoridad judicial o la autorigad
asrondutica.

{4) Mandato judicial.

{5) La Autoridad Asrondutica. .

(B) E! apaderado de los sujetos [dentificados en los subparrafos (1), (2) v (3)
de esta Seccion, en |05 casos que se permita su tramitacion por
intermiadio de apoderada.

(b)  El propetario, explotades, o administrador especial de |a seronave, © su
apoderada, debe presentar la solichtud v requisitos en los formatos establecidos
para cada tramite ante & Registro Asrondutico Nacional,

(£} Cada solictud presentada ante el Registro Asronduticn Nacional, debe estar
acompafiada de todos los documentos y requerimientos establecidos conforme
lo previsto en esta RAV 47 y en la noemativa interma dei Instituto Nacional de
Asronautica Chil, En caso contrario, el funtionario adscrito al Registro encargado
dee la recepcion de documentos efectuard la devolucidn de |a-solictud de forma
inmediata, dejando constancia de esto, en el formato de soficitud presantado.
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SECCION 47.18 EXPEDICION DE COPIAS SIMPLES Y/0 CERTIFICADAS
{a)Tedo usuarlo con cualidad, conforme al parrafo (a) de la Seccidn anteriar de
esta FAV, que presente peticidn o solioitud ante €| Registro Aerondutico Nacional
para ohtener copias simple & certificadas de expedientes o dotumentos asentados
en ol Archive Nacional Aerondutico, tendrd derecho a que s2 le expidan, a menos
que la respectiva infarmacion esté reservada o haya sido declarada clasificada.

{b)La Registradars o Registrador Aeronautico Nacional debe expedir fas coplas
solicitadas en un lapso de tres (03) dias habiles contados a partir de la fecha de
recepcion de 18 soliciug, salvo en caso de la habilitacion, una vez verificado e
pago del Derecha Asronautico correspondiente,

. CAPITULO B
DE LA IDENTIFICACION E INSCRIPCION DE LOS USUARIOS

SECCION 47.19 IDENTIFICACION Y RECAUDOS DE LOS USUARIOS
{a)Para realizar cualquier soficitud o brdmite ante ef Registro Aeronautico Naocnal,
los usuarios interesades gestionardn de forma gratuita y mediante 2l sistema
registral sutomatizado, la creacidn y autoregistro de su correspondiente
identificador, siguiends los lineamientos previstos en el sitic web oficial del
[nstituto Nacional de Aerandutica Civil y suministrando los siguientes recaudos,
sequn los rofes que les correspandan:

{1} Para las personas naturales gue actian en nombre propio:
{I) Copia de lz cédula de identidad vigente o passporte vigente del
sphicitante.
(11} Copla del registro de informacian fiscal (RIF) vigente del solicitante.
{111} Fotografia facial o tipo retrato del solictante junto & documento de
ideritidad.

{2) Para los representantes o apoderados de personas naturales:

{1) Copla de las cédulas de dentidad o pasaportes vigentes ded solicitante,
propietario, explotadar, representantes y apoderados, segin sea el
caso,

(11} Copla del registro de informacion fiscal (RIF) vigente del solicitants,
propletario, explotador, representante y apoderade, sagln sea el caso,

{111) Fotografia facial o tipo retrato del propletario o explotador, junto al
respectivo documento de identidad,

{IV] Copla del documento de representacion o mandato conferido por el
propigtanio o expictador, debidamente autenticado e inscrito ante el
Registro Aeronautice Nacional, excepto cuando ef tramite inicial sea la
inscripeidn de dicho documento, en cuyn caso se debera cumplir con jo
dispuesto en |a Seccidn 47.15 de esta Regulacion.

{3) Para los representantes o apoderados de personas jundicas privadas;

{1) Copa de las cédulas de identidad o pasaportes vigentes del
solicitante, accionistas o asotiados, miembros de las funtas
directivas, representantes v apoderadas, segln sea el caso.

{11} Copia del registro de informacidn fiscal (RIF) vigente dal solicitants,
accionistas o asociados, miemivos de las juntas directivas,
representantes y apoderados, segun sea el caso.

{111} Copia del registra de informacidn fiscal {RIF) wigents de la persana
juridica privada.

(V) Fotoarafias faciales o tipo retrato de |os accionlstas o Asociados,
miembros de las juntas directivas, representantes y apoderados de
la persona juridica, junto a sus respectivos documentos de
identidad, seqin sea f caso.

{V} Copia del acta constitutiva estatutaria de [ persona jurnidica privada.

(V) Copia de las actas de asambleas donde se realice a ditimo cambio
da accionistas o sociados y/o se designe la actual junta directiva o
sy equivalents,

(V1) Copia del documento debidaments registrads, donde cansten las
facultades de representacidn o, en su defecto, copla del mandato
conferido par @l propietaria o explotador, debidamante autenticado
& Inscrito ante &l Reglstro Aerandutico Nacional; excepto cuando el
tramite inicial sea la inscripodn dit dichos documenios, &n cuyo
caso se deberd cumplir con Ip dispuests en la Seccidn 47.15 de
esta Reguiacion.

(Vi) En caso de sustituciones de poderes; se deberd suministrar copia
del poder orginal y de la cadena de sustituciones debidamente
registradas, en los casos que apligue.

{4} Para representantss o-apoderados de drganos y entes pdblicos:

(I} Copia de las cédulas de identidad vigentes del soficitante,
representantes, delegados v apoderados, segun sea el £aso.

(I} Copla del registro de informacidn fiscal (RIF) vigente del
solicitante, representantes, delegados y apoderadas, segun sea el

aso.

(111} Copia del registro de informacian fiscal (RIF) vigente del drgano o
ente publico.

{1V} Copa de [s Gaceta Oficial donde se publique el acto mediante &l
cual se autariza U ordena la creacion del drgane o ente pdblico.

(V) Copia del acta constitultva estatutaria del ente descentrafizado
funcionalmante de derecho privadn, en los casos gue aplique.

(V1] Copla de las actes de asambleas donde se realice el ditimo cambio
e accionistas o asocados yjo se designe 13 actual junta directiva
0 5u equivalente, en los casos gue aplique.

(V1) Copla del docomento, carta-poder, autorizacion, nombramiento o
delegacion, donde consten las facultades de represantacian,

(b} Can la documentacidn descrita en esta Seccion, se formard un expedients
administrathvo temporal en el Registro Aeronautico Nacional por un lapso de
noventa {90 dias continuos, hasta fanto se reafice cualgulera de los tramites
registrales establecidos en esta Regulacion. En caso de no realizarse ningun
tramite registral en este lapso, dicha informacion serd desechada y el usuario
intergsado deberd reiniciar @ procedimiento de autoregistro.

SECCION 47.20 RECAUDOS DE USUARIOS PARA TRAMITES
SUBSIGUIENTES

En la realzacion de soliicitudes o tramites registrales posteriores, la
documentacion Indicada en la seccion anterior sdlo serd requerida cuando se
encuentre vencidd, o bien haya sido actualizada, modificada o sustituida.

SECCION 47.21 VALIDACION DE DATOS ¥ RECAUDOS CON SISTEMAS
COMNEXDS

La informacidn suministrada por los usuanos quedars sujeta a la verificacion por
parte del Registro Asrondutico Nacional, con los demds drgancs y entes plblicos

competentes.

CAPITULO C
DE LOS TRAMITES PARA LA ASIGNACION
DE MARCA DE NACIONALIDAD

SECCION 47.22 RESERVA DE MATRICULA DE AERONAVE Y SU
PRORROGA

{a) Para obtener la asignacion de matricula venezolana, el usuano deberd realizar
previamente, una solicitbud de reserva de matricula ante el Registro Asrondutico
Macional, segiin &l formato aprobado para ello y disponible en el sitio web ofical
del Instituto Kacional de Aerondutica Civil, indicando lo siguiente:

(1) Idertificacién del solicitante: Nombres v apeliidos, nadonaladad, cédula
de identidad, cualidad para realizar la soficitud {propietario, explotador,
representante, apoderado o funcionaro  publico  debidamente
autorizado), registro de informacion fiscal (RIF), correo alectrinico y
nimeros telefdnicos de contacto (fijo y celular). En caso de que ia
solicitud a realice un aspoderado se deben indicar datos del poder
jnscritn en e Registro Asrondutico Nacional,

{2) ldentificacion cel propietaric o explotador, en case de personas
naturales: nombres y apellidos, nacionalidad, cédula de identidad,
registro de informacion fiscal (RIF), profesion u oficio, direccidn de
habstacion, carren electrdnioo y ndmeros tefefdnicos de contacto (fijo v
ceular).

(3] Ildentificacidn del propietario o explotador, en caso de personas
juridicas: Razén social, registro de informacion fiscal (RIF), coreo
glectrdnicn, nUmero telefdnico fijo de contacto, datos y fecha de
inscripoin en & comespandiente Registro Pubiico o Mercantil y en @
Registro Aerondutico Nadonal, segln sea 2 caso.

{4} Identificackin del propietario, explotador, o administrador especial, en
caso de drganos ¥ entes  publicos: Denominacion, registro de
informacian fiscal (RIF), correo electronico, nomemno telefénico fijp de
contactn, datos v fecha de publicacidn de la Gaceta Oficial de creacidn,
a5l como datos de inscripeidn en el correspondiente Registro Plbkico o
Mercantil y en e Registro Aerondutico Macional, en caso de entes
pliblicos de derecho privado.

(5} Identificacidn de la aercriave par su matricula, color, fabricante, marca,
models, afio y seriales de casco, de matores y de hélices; as' como la
Indicacian del Estada de disefio.

(6) Condicion en que detenta la asronave: bien sea como propietanio,
explotador o administrador especial,

(7) Condicidn de ingreso de la seronave 3l pals; Nacionalizada o bajo e
Régimen de Admision Temporal,

(8] Lugar de estacianamiento o aeropuerto base de |a seronave.

(b) La solicitud de reserva de matricula se acompafiard de los siguientes
documentos:

{1) Bocumento de propiedad, factura pro forma o del contrato de utilizaciin
de la aeronave, previamente aprobado por la Autoridad Asrondutica,
debiendo ser apostillados en caso de ser emitidos en el extranjers;
cumpliendo con las formalidades exigidas por las leyes def Estado en el
cual fueron otorgados v traducidos por un intérpreta pablico 2l idioma
espafiol, en e caso de estar redactados en otra ldioma, de
conformidad con lo previsto en el articulo 1,923 del Cddigo Civil,

{Z) Una (1) fotografia legible a color y actualizada de la placa de
identificackin de la aeronave, que evidencie os datos del fabricante,
modeln y serial del casco.

{3} Dos (2) fotografias legivles a color y actualivadas, de cada lado
completo de la asronave.

(4) Fotografias legibles a color y actualizadas de la placa de |dentificacion
de los matores, que evidenden los datos del fabricante, marca, modela
y seriakes,

{5) Fotografias legibles a color y actualizadas de las hélices de la aeronave,
que evidencien los datos del fabricante, marca, modelo y seriales,

(8] Certificado de pago de derechos aeronduticos, par concepto de reserva
de matncula.

{7) Certificado de solvencia emitido por |3 Autoridad Aeronautica
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(8] En caso de solicitud de prdrroga de reserva, el wsuaro deberd
suministrar una carta explicativa indicando las razones de la misma,

El Registra Aerondutico Nacional verificard la solvencia con respecto a los pagos
de los Derechos Asronduticos v demds obligaciones gue existan a favar de la
Autoridad Aeronautica, o cual se realizara al momento de la presentacion de la
solicityd, en ios casos que aplique,

(c) Bl Reglstro Aeronautice Nacional tendrd un lapsa de cinco (05) dias habiles,
contados @ partir de @ recepcion de la solictud v una ver verificado el
cumplimiento de los requisitos mencionados en los parrafos (a) v (b) de esta
Section, para emitic una reserva de matricula con vigencia de noventa (99) dias
continuos, indicando el nimero de gasﬁ:'m de matricula reservada, los datos que
identifican la aeronave v su titularidad, asi como exhortando al usuario a solictar
la inspeccidn ce conformidad téonica, de la cual se orginard un Aca de
Inspeccitn que serd suscrita por ol personal asrondutics callficado para ello.

{d) Con la documentacion descrita en los pdmafos (a) y (B) de esta Seccida v el
oficio de Peserva de Matricula, se formara un expediente administrative temporal
en el Registro Asronautico Nadonal, hasta tante se culmine el proceso de
asignacion de matricula,

(2} En casa de no realizarse la inspecciGn de conformidad técnica, en la fecha
fijada por 12 Gerencia General de Segquridad Aeronautica, por causas imputables al
solicitante, propetario o explotador de la aeronave, éstos deberdn consignar una
carta de expasicion de motivos ante ese Despacho con la solicitisd de 1a fifacion de
una nueva fecha para realizar dicha Irspeccion, debiendo acompanara con un
nuevo comprobante de pago emitido por la Autoridad Asrondutica por concepto
de Derecho Aeronduticn por Reserva de Matricula.

:f‘J La Registradora o Registrador Aeronautico Macional podrd conceder una (nica
prinoga a la solicitud de reserva de matricula, por un periodo de trainta {30) dias
continuos, a los fines de inigar el proceso para fa asignacidn de matricula, En este
sentidn, el interesado solicitard la prarroga con al menos cinco (05) dias antes de
la fecha de vencimiento de |a reserva otorgada,

{9} En caso de no realizarse la inspeccion de conformidad técnica, por causas no
imputables ai usuano, la prorroga operara de oficio hasta tanto se realice la
misma, previa expasicion de motivos presentada por parte de éste.

(h} Lina vez transcurridos los noventa (90) dias de vigencia de este tramite v de
sy Unica prorroga de treinta (30) dias, sin que o interesado hava tramitada la
asignaclén de la matricula, debera solictar uria nueva reserva de matricula. La
Fegistradora o Registrador Agronautice Nacional debera expedic una numeracin
E resarva de matricula diferente & la concedida con anterigridad.

[ljumdemmuymﬁnhapnimgammwdﬂegsm
Aerondutico Naclonal, serdn nica y exclusivaments utilizadas por sus saficitantes,
progéetanios o explotadores, para reafizar los framites de nacionalizacion, admision
temparal, solicitud de exencion de pagos de impuestos, emisidn de polizas de
senuros correspondientes a la seronave y cualguier otro trdmite que no invalucre
la operacion @ identificacitn temporal o permanente; por cuanto i@ resenva de
matricula solo constituye una expectativa de derecho.

SECCIDN 47.23 ASIGNACION DE MATRICULA

{a) Para obtener la asignacion de una marca de naclonalidad y matricula
venerolana, el usuario debera tramitar ante e Registro Aerondutio Nadmal una
solicitud segun &l formato aprobado para eflo v disponible en el sitio web oficial
del Instituto Nacional de geronautica Civil, validande o actualizando 1o siguiente:

{1} Identlﬂ::;cidn del solicitante, propietario, explotador, o administrador
especlal, asi como sus respectivos apaderados, representantes o
funcionarios plblicos autorizados; segun los datos requendos en la
Seccidn sohre reserva de matricula de esta Regulaciin.

(2} Tdentificacidn de la aeronave por su matricula, color, fabricante, matca,
models, aio y seriales de casco, de motores y de hélices; asi como la
indicacidn del Estado de diseno.

{3} Condiodn on qQue detenta fa seronave: bien sea COMO propeetarnd,
explotador o admimistrador especial.

{4) Condicddn de ingreso de la aaronave al pais: nacicnalizada o bajo el
régimen especial de admision temporal,

i5) Lugar de estacicnamiento o aeropuerto base de [a deronave.

(6) Nimero de reserva de matricula de la aeronave, la cual deberd estar
vigente,

{7) MNimero del acta de conformidad tBcnica, emitida por la Gerencia
General de Seguridad Aeronautica del Institute Nacional de Asronautica
Ciwil.

(B) Datos de inscripcitn en el Registro Asronautico Nacional, del documents
de propiédad, factura pro forma, del contrato de ubilizacion de la
aercnave o del acts de Incautacidn preventiva, sefizlando: numero,
tamo, trimestre y fecha de otorgamiento.

{b) L solicitud de asighacion de mabricula s= acompafiard de los siguientes
documentos:

{13 Uitimo Certificado de Matricula venezolana, en kos casos que aplique.

(2) Cerbficado oe desmatriculacidn, oficio, mensaje aeronautico o SU
eqguivalents, emitido por la respective Autoridad Aerpnautica extranjera
cancelando la matricula, en caso de que haya estado Inscrits
previamente en el extranjero.

{3} Pdiiza de responsabifidad civil vigente de la asronave, validada por la
Gerencla Ganeral de Transporte Advec del  Instituio Nacional de
Aerondutica Civil,

(4} Declaracion de aseropusrth base y uso de la aeromave segin las
modalidades pravistas en la Regulacian Aerondutica Venezolana 45 (RAV
%5},

(5) Planilla de liquidacion que demuoestre el cumplimiento de ias
ooligaciones aduaneras ante e Servicdo MNacional  Integrado de
Administracidn Aduanera y Tributaria (SENIAT) o el Oficio de Admision
Tempaoral ¥ e Manifiesto de Importacidn emitido por ese organisma, en
o5 casos gue aplique,

{6) Acta de Inspeccion bécnica, emitida por la Gerencia General de
Sequridad Aerondutica, mediante |3 cual se describa la asronave, sus
principales componentes y el Estado da Disefio,

(7) Certiicado de pago de derechos aeronduticos, por concepto de
asignacion de matricula.

{c} El Registro Aerondutico Nacignal verificard, previo a la asignacion de la
matriculas, os sigulentes aspectos:

(1) Que =i acta constitutiva ¥ el acta designando a la junta directiva vigents,
se encuentren deblidaments inscritas, couando apligue, 2n los casos en
gue la asronave forme parte del patrimonio de alguna persona juridica
pliblica o privada relacionada con la actividad aercnautica.

(2} Que e usuario representante ostente la cualidad para generar
obligaciones  a lz persona juridica pdblica o privada sin objeto
asrondutice, en los casos en que la aeronave forme parte de su
patrimaonio.

{3} Que los documentos otorgados en ef extranjero, cumplan con las
especificaciones contenidas en esta Regulacikin

{4) La solvencia, con respecto a los pagos de IDs derechas aeranduticos v
demas obligaciones gue existan a favor de la Autoridad Aerondutica.

{d) El Registro Aerondutico Macional tendrd un lapso de siete (7) dias habiles,
contados a partir de la fecha de la recepcion de la solicitud, para anailrar los
recaudos consignados y proceder a2

(1) Expedir g Certificade de Matricula confosme al modelo incluido en la
Ragulacdn Aerondutica Venezolana 45 (RAV 45),

{2) Emitir ai oficio dirigido al propletario o explotador de la asronave, a os
fines de informar sobve fa marca de nacionatedad y matricula venezolana
asignada.

(3) Transmitir un mensaje asrondutico a través de la Red Fija de
Telecomunicaciones  Aesronduticas (AFTN) w  otro  medio  oficial
establecide para tales fines, notificando a todos los aeropuertos del
pais la asignacdn de matricula venerolana, especificando el fabricante,
el modelo v el serial de casco de la aeronave, la Indicacion de

cancelacion de matricula anterior, si corresponde, o las marcas de
naclonalidad ¥ matricula extranjeras gue possia con anteroridad.
Iguaimente, se notificard por esta via a la autoridad asrondutica del
Estado donde la aeronave se encontraba matriculada anteriormente y al
Estado de disefio, en caso de asignarse matricula de esa aeronave por
primera weX.

{4} Conformar un (01} expediente administrativo de la aeronave, & cual se
idertificara con las siglas asignadas y lo integrardn de igual manera los
documentos descritos en la Seccidn anterior.

(e} Transcurrido ef lapso para la matriculachdn de la aeronave, & usuario obtandra
el Certificado de Matricula v e Oficio de Asignacitn, gue le conferiran la certeza
de haber cumplido con las normas técnicas para asignaciin de marca de
nacionalidad y matricula por parte de la Autoridad Asrondutica y, por tanto, de la
Inclusidn de la asronave en e pargue adreg nacional,

SECCION 47.24 EMISION DE NUEVO CERTIFICADO DE MATRICULA

(a) Los usuarios podran salicitar ante ef Registro Aerondutico Nacional, la emisian
de un nuevo Certificado de Matricula de 13 Acronave, en aguellos casos de
pérdida, deterioro, hurto o robo del Ultimo certificads, cambio de uso de la
acronave, cambio del propietaro, explotador o administrador especial de 13
aefonave o cuando se haya renovado el Régimen Especial de Admision Temporal
de la aeronave, conforme al formato aprobado para cada uno de los casos
enunciados ¥ disponibles en el sito web oficial del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil, validando o actualizando lo sigulente:

{1) ldentificacion del solidtante, propletado, esplotador o administrador
especial, asi como sus respectivos apoderados, representantes o
funicipnarios publicos autorizados; segin jos datos regueridos en (&
Seccidn sobre reserva de maltricula de esta Reguiacian.

(2] Identificacidn de la asrpnave por su matricuta, color, fabricante, marca,
modelo, afio y seriales de casco, de motores y de hélices; asi coma ta
indicacidn del Estado de disefia.

{3} Condicion en gue detenta la asronave: bien sea COMD  propletario
explotador o administrador éspecial.

{4} Motiva de la solictud: pérdida, deteriomn, hurto o robo del Oltimo
certificado, cambio de uso de la aeronave, cambio del propietario,
muplotador o administrador especial de la 2eronave 0 renovacion del
régimen especial de admisidn temparal.

{5) Datos de inscripcion en el Registro Asronautico Nacional, del documenta
de propiedad, factura pro forma, del contrato de ubfizacion de la
aeronave o del acta de Incautacion preventiva, sefialando: numero,
tamo, trimestre v fecha de otorgamisnto.

(b} La solicitud de emision de un nuevo certificado de matricula de asronave en
los casns de deteriorn, extravio, hurto, robo, camblo de uso de la asronave,
cambio def propietario, eéxplotador o administrador espedial de [a aeronave, se
acompaliaran de los sigulentes dooumentos:

{1} Uitimo Certificado de Mawicula en caso de: delerioro, transferencia de
propiedad de la aeronave o renovacdon del regimen especial de admisidn
tempaoral; o una {1} copla simple, en caso de extravio, hurto o robo da
dicho certificada,

{2) Pdliza de responsabilidad civil vigente de la asronave, validada por la
Gerencia Generdl de Transporie Adreo del Instituto Nacional de
Aeronautics Civil,
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{3) Declaracidn de aeropuerio base y uso de la aeronave segln las
modalidades previstas en la Regulacitn Aerandutica Venezolana 45 (RAV
q45).

{4} Centificado slectrnico de la Dedaracion de Impuesto Sobre la Renta
emitido por el Servicio Nacional Inbegraco de Administracién Tributaria y
Aduanera (SENIAT), del propietario (persona natural y juridica) de |a
acronave, correspondiente al afio de la solictud.

{5) Certificade de pago de derechos aeronduticos, por concepto de emisidn
de nuevo certificado de matricula.

{61 Certificado de Solvenda ermitido por la Autoridad Aeronautica.

{7 Constancia de la denunca por extravia, hurto o robo del certificado de
matricula antenor, presentada ante la autondad competents.

(€) En el caso de a solicitud de un nueve certificada por extravio, hurto o robo
del mismo, los solicitantes solo suministraran los recaudos indicados en los
numeros 5, 6y 7 del parrafio anterior,

{d} En ef caso de |a salicitud de un neeve certificado por deteriors del mismo, los
salicitantas solo suministrardn |os recaudos Indicados en los ndmeros 1, 5 v & del
parrafo (b

(e} Para la sobdtud de nueve certificado de matricula de aeronave por renovacion
o prarroga del Régimen Especial de Admisidn Tempocal, se acompafiardn los
siguientes documentos:

(1) Oficio de Régimen Especial de Admision Temporal, emitide por el
Serviclo Macional Integrado de Administracion Aduanera v Tributaria
(SENIATY.

{2) Dedaraobn General de Ingreso de la asronave, debidamente suscrita
por la autoridad competante.

{33 Poliza de responsabilidad civil vigente de la aeronave, validada por la
Gerenicia General de Transporbe Afreo del Instituto Macional de
Asrondutica Civil,

{4) Certificado de Solvenca emitido por 2 Autoridad Aeronautica, en los
casos que aphique.

{f) El Registro Aergnautico Naoonal tendra un lapso de cinco [5) dias habiles,
contados a partir de la fecha de la recepcitn de la solicitud de emision de nuevo
certificado de matricula, para proveerio.

SECCION 47.25 EMISION DE CERTIFICADO ESPECIAL DE MATRICULA
El Registro Aerondutioo Nacional oborgara un Certificado Especial de Matricula,
para los casos previstos en la Regulacidn Aeronautica Venezolana 45 (RAV 45).

{a) El usuario podrd obtener un Certificado Especal de Matricuda, llenando el
formato aprobado para ello, disponibie en af sitio web oficial del Instituto Nacional
de Asronautica Cral, validando o actualizando ho siquiente:

{1} ldentficacidn del sclicitante, propietario, expictador o administrador
especial, asl coimo sus respectivos apoderados, representantes o
funcionarios pablicos autorizedas; segun los datos requeridos en a
Seccidn sobre reserva de matricula de esta Regulacion.

(2} ldentficacion de la seronave por su mabricula, color, fabricante,
marca, modela, ato v serales de casco, de motores y de héfices; asi
como la indicacion del Estado de diseflo,

(3} Condicidn en gue delenta la aeronave: blien Sea como propietario,
explotador o administrador especkal.

{4) Condiciin de ngreso de la aeronave al Pais: Nacionalizada o bajo el
Régimen Especial de Admisicn Temporal.

{5) Lugar de estacionamiento o aeropuerto base de ia asronave,

{67 Datos dei oficio de reserva de matricula vigents de la aercnave,

(#) Datos del traslado; mobve del traslado a una Dnganizacidn de
Mantenimientn Aeronautico Certificada (OMAC), para la importacion o
e:pcnnudn de |a aeronave, para vueios de comprobacian, para
evacuacion de la aergnave de dreas de peligno inminente o para
trasladaria al extranjero, asropuerto de salida, acropuerto de destino,
fechas previstas del traslado, namero tatal de dias para o traslado.

{b) La solicitud de certificado especial de matricula se acompafiara de las
siguientes documentos)

(1) Documento de propiedad, factura pro forma o contrato de utilizacion de
la asronave.

(2} Cenificado elecirdnico de la Declaracion de Impuesto Scbre la Renta
amitido por el Servicio Nacional Integrada de Administracion Aduanera y
Tributaria (SENIAT), del propietario (persona natural o juridica) de la
asronave, correspondiente al ano de la solictud.

{3) Certificado de pago de derechos asronduticos, por concepto de emisidn
de certificade especial de matricula.

{4) Certificado de solvencia emitido por la Autoridad Aeronautica.

{5) Poder atorgado por el propietasio o expiotador de 8 aeronave,
debidamente autenticada ante la notaria con competencia aerondutica v
posteriormente inscrito ante el Registro Aeronautico Macional, en los
casos gue aplique.

(6) Documento debidaments protocolizado, donde conste las facultades de
representacion, =n caso de que el propietario o explotador sea una
persona juridica.

(7] Poliza de responsabilidad civil vigente de la acronave, valldada por ia
Gerencia General de Transporte Adreo del Instituto Macional de
Asronautica Civil

(e} El Registro Asrondutico Macional tendrd un lapso de cinco (5) dias habiles,
contados a partir de la fecha de la recepcidn de la solicitud, para analizar los
recaudos consignados y proceder a asignar la matricula especial y emitir =
respectivo certificadao nspemal oe matricula.

SECCION 47.26 ASIGMACION DE DIRECCION DE AERONAVE EN MODO
!s—

{a) En funcion del plan mendial implementado por la Organizacion de Aviacidn
Crwil Imternacional {(QWCI), para 8 amxldn asignacidn y aplicacion de

ravegacion v wvigilancia, de conformidad con fo previsto en el Apéndice del
Capituio 9, Volumen 11 del Anexo 10 al Convenio sobre Awviscidn Civil
Internacional; a solicihud del usuario interesado, el Registro Aerandutico Macional
proveerd las directiones exclusivas compuestas de 24 bits, una vez asignada una
matricula estandar o especial.

{b) Las direcciones de aevonaves se ubilizarén para aplicaciones que exijan e
encaminamiento de informacion haca y desde aeronaves debidamente equipadas,
tales como la red de telecomunicaciones aeronduticas (ATN), e 558 en Modo S vy
e Sisterna de anticodisiton de a bordo (ACAS), v aguellas aplicaciones especiales
que asi o requleran, deblendo realizar una solicitud de asignacidn de direccion de
asronave SSR en modo S5, llenando el formato agrobade para eflo y disponible en
& sitic web oficial de! Instituto Nadonal de Aerondutica Civil, walidando o
actualizando lo Sigubenbe:

(1) ldentificacsdn del solicitante, propletario, esplotador © administrador
especial, asi como sus respectivos apoderados, representantes o
funconaros pldblicos autorizados; segun fos datos regueridos en la
Seccion sobre reserva de matricula de esta Regulacidn.

{2} ldentificaciin de 'a asronave por su mabricufa, color, fabricante, marca,
modelo, afio y serlales de casco, de mobores y de helices.

{3) Condicidn con gue deterta la aeronave: bien sea como propietaria,
explotador o administrador especial.

{c) Conjuntamente con la soficitud de ﬂsugnan:lén de direccion de aeronave en
modo =57, debe acompafiarse & cor certificado de pago de derechos
asronduticns. El Registro Aerondutico Nacional, verificara al momento de la

in de la soficitud, la solvencia del usuario ante la Autoridad
Asrondutica,

{d) E} Registro Aerondutico Nacional, una ver verificados los recaudos, asignard
en forma consocutiva, Umicamente una direccidn para cada aeronave, asentando
en e libro correspondiente, @ fecha, & ndmero de asignacign, fa matricula,
fabricante, marca, modelo, afio, serial de casco v & numero binario de 24 bits,
atendiendo ademés a los siguientes principios:

(1)} En ningGn momento se asignard la misma direcciin a mids de una
seronave.

{Z) Se asignara a cada aeronave una sola direccldn independientemente de la
composicién del equipo de a bordo.

{3} Mo se modificard la direccidn, saive en drcunstancias excepcionales y
tampoos se medificans durante ef vuelo.

(4] Cuando una seroiave cambie de Estadc de Matricula, se abandonard la
direccitn asignada previamente y la nueva autoridad de Registro e
asignard una nueva direccidn,

{5) La direccidn servira Gnicamente para la  fundon  téonica  de
direccionamiento e identificacion de la seronave ¥y no para tTansmitic
ninguna informacion especifica.

(6) No se asignardn a las agronaves direcoones compuestas de 24 ceros o de
24 s,

() El Regisbra Aerondubico Macional emitird un ofice dingsdo al usuano
solicitante, notifcandole de la asignacion de direccién de aeronawve y expedira un
Certificado de Asignacion de Direccion de Aeronave que incuya la identificacion de
la apronave: matncula, fabricante, marca, modelo, afo, serial de casco y el
nimers de direccidn de asronave asignado,

SECCION 47.27 CANCELACION DE MARCA DE NACIONALIDAD Y DE
MATRICULA

{a} De conformidad con ks sUpestos previstos en la Ley de Agrondutica Civil, por
soiicitud del propietanio o de ofico, segin corresponda, se cancelaran las marcas
de nacionalidad y de matricula venezolanas, en los casos de exportacion y perdida
de la seronave; mientras que sdlo se cancelard |a marca de matricula en los casas
de nacignalizacion de aeronaves bajo régimen especial de admision temporal,
cambio de uso, declaratoria de abandono, decision judicial o cuando el propietario
no reuna los requisitos que el ordenamiento juridico venezolano establece,
Cuando el solicitante na sea o propietario de la aeronave, deberd contar con la
facultad para solicitar la cancelacion de la matricula.

(b) En todos los casos, ef Interesado realitard la sobicitud ante = Registro
elgr oLt

en Macional, segun el formato aprobado para efle y disponible en el
sitioc web oficial del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, validando o
actualizando lo siguiente;

(1) Identificacién del solicitante, pmﬁieladu, explotador o  administrador
especial, asi como  sus os  apoderados, representantes o
funcicnarios piblicos autorizadas; seqan los datos requeridos en la Seccidn
sobre reserva de matrlcula de esta Regulacion.

(2} Identificacdin de la aercnave por su matricula, color, fabricante, marca,
modelo, afio y senales de casoo, dé motores y de helices,

(3} Condicidn en que detenta |3 seronave! bien sea como propietario,
expictador o administrador especiat,

{4) Motiva de la canoelaciin,

{c) Conjuntamente con & formato de cancelacidn de matricula, se acompafiaran
b5 siguientes documentos:

{11 uUitimo Certificado de Matricula,

(2} Cerificado de pago de derechos aerondulicos, por concepto de
cancelacion de marca de nacionalidad yio matriculs,

{3) Certificado de Solvencia emitido por la Autoridad Aesrondutica.

(4) Declaracion de aeropuerto base y uso de la aeronave, debidamente
suscrita por &l propietario o explotador de la seronave, si aplica.

(5} Salicitud de desincorporacién de la aeronave, validada por la Gerencia
General de Transporte Asren; en los casos de sviacion comercial,

(6} Planilla de liguidacidn de impuestos correspondientss a la nacionafizacion
de la aeronave, si correspande a8 este motivo de cancelacidn.

(7} Manifiesto de Exportacion emitido por o Servicio Nadonal integrado de
Administracidn Aduanera y Tributaria (SENIAT), en caso deé exportackin,

(B} Declaracion General def ingreso de la aeronave al pais de destino, en caso
de exportacion,

(9 Manifiesto de importacidn de la aeronave, emitido por SENIAT, en caso de
nacicnalizaciin.

{10} Netificacidn de la Providencia Administrativa emitida por la Autoridad
seronautica, donde se dedara la pérdida o e abandono de la asronawve,
asi cormo cuando ha sido asignada una matricula venezolana sin gue ¢
propietorio o explotador haya cumplido alguno de bos requisitos exigidos
por of ordenamiento jurideco, s apiica,

{11) Copia cerbificada de la sentencia definitivamente firme, emitida por el

Tribunal competente que acuerde la cancelacion de la matricula, si aplica.

{d) B Registro Asrondutico Nacional verificard, al momento de la solicitud, ia
solvencia da! usuario ante la Autoridad Aeronautica.

{e) Bl Registro Asrondutico Nacional, dentro del lapso de cinco (0S) dias habiles
contados a partir de la recepcon de la sollcitud, procedera a cancelar la matricula
de la acronave y para eflo emitira los siguientes documentos:

Oficio dirigida al propietario o explotador de la aeronave, a los fines de
@tnr:rmar‘re la cancelacidn de |a matricula venezolana;
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{2) Mensaje aerdnautico a través de la Red Fja de Telecomunicaciones
Asronduticas (AFTN), notificando a todes los aeropuartos del pals de la
cancelacion de la matrcula venegolana; especificando el fabricante,
modelo v serial del casco de la aeronave, asi coma |a indicacion del motvo
de cancelacidn de la matricula, A solictud del interesado, podra emitir este
mensaje a través dis fa precitada red, para la autoridad aeronautica del
pais donde se exporte |a aeronave.

{3} Certificadn de Desmatriculacidn en formato fislca v digital.

{f) En los casos de declaratoria de abandano o pérdida de una aeronave, una vez
culminada e procedimiento administrativo, el Registro Aerondutico Maclonal
procederd a la concelackin de la maticuls que determine la Autoridad
Leronautica, debiendo proceder de acuerdo al parrafo anteriar,

(g} En &l caso de camblo del uso y/o nadonalizacién de [a aeronave, el solicitante
deberd cumplir, adicionalmente con los requisitos previsios en 1as Secciones sobre
reserva y asignacion de matricula de esta Regulacidn,

capiTULO D
INSCRIPCION O MATRICULACION
DE SISTEMAS DE AERONAVES NO TRIPULADAS (UAS/RPAS)

SECCION 47.28 DECLARACION DE COMERCIALIZACION DE SISTEMAS
DE AEROMNAVES NO TRIPULADAS

Las personas naturales o juridicas dedicadas a la importacidn y/o comercializacidn
de aeronaves no tripuladas, deberdn notificar |2 adquisicidn o nadonalizacion de
la mercancia, mediante o sistema automatizado del Registro Aerondutico
Nacional, utilizando el formato aprobada para eflo disponible en el sitio web del
Institiito Naconal de Aeromdubica Civil; describiendo las marcas, modelos y
seriales de las aeronaves, ademas de reportar la venta de las mismas, indicando
|os datos de identidad y contactn de los usuarios compradornes.

SECCION 47.20 INSCRIPCION DE SISTEMAS DE AERONAVES NO
TRIPULADAS

Se Inscribiran en el Registro Aerondutico Maclonal, los sistemas de aeronaves no
Iripuladas clasificados en las Regulaciones Aeronauticas Venezolanas,

(a) Los propietarics o explotadores de sislemas de aeronsves no tripuladas,
deberdn solicktar su inscripcion ante el Reglstro-Aerondutico Macional, mediante el
formato aprobado para ello, disponible en el sitio web del Insttuto Nacional de
Aeronautica Civil, validando o actualizanda los siguientes datos!

{1} Identificacitn del solicitante: Nombres y apellides, nacionalidad, céduta
de identidad, cualidad para realizar la solicitud (propeetario, explotador,
representante, apoderads o funcionaric  plblico  debidamente
Autorizado), registro de jnformacidn fiscal (RIF), comeo electronico v

nimeros telefdnioos de contacto (fijo v celular). En caso de gue ia
solicitud fa realice un spoderade se deben indicar datos del poder
inscrito en & Registro Aercnautico Nacional,

(2) ldentificacion del propistario o explotador, en caso de personas
naturales: nombres vy apeflidos, naclonalidad, cédula de identidad,
registro de informacidn fiscal (RIF), profesidn U oficio, direccidn de
Egbllmbnj 3n, commeo electranico y nimeros telefdnicos de contacto (fijo v

uilar ),

{3} Identificacicn dal propietario, explotador en cago de personas juridicas:
Ragon social, registro de informacidn fiscal (RIF), corren electrdnico,
nimern telefdnico fijo de contacto, datos y fecha de inscrpcidn en al
correspondients  Registro  Plblico o Memantl v en ‘el Registro
Aerondutico Naclonal, segun sea el caso.

(4) ldentificacion del propietario, expiotador o administrador espacial, en
casn ge drganos y entes pobficos: Denominacion, registro de
informacian fiscal (RIF), correo electrénico, nimero telefanico fijo de
contactn, datos y fecha de publicacidn de la Gaceta Ofical de creacion,
asi como datos de inscripoion en @ correspondiente Registro Pdblico o
Mercantil v en of Registro Asrondutico Nacional, en caso de: entes
pubdicns de derecho privada.

(5) ldentificacion de la aeronave por su matricula (cuande aplique), colar,
:;{thanbe, marca, modeln, afio y serales de casco, de motores v de

ices,

(6) Condicion en que detenta la aeronave: bien sea como propietario,
explotador o administrador especial,

(7) Sefalizacitn de la dasificacidn de UAS/RPAS a la gue opta, segin lo
establecido en la Regulacidn Aerondutica Venezolana 21 (RAV 21), a las
fines de terminar sl amerita realizar inspeccidn tcnica,

(B} Condicion de ingreso al pais del sistema de aeranave no tripulada:
nacionalizada o bajo el régimen especial de admision emparal.

(b) Canfuntamente con e formato de solictud de inscripcidn del UAS/RPAS, se
acompafiaran os sigulentes documentos:

(1} Documento de propledad, factura pro forma, contrato de utilizacion ded
sistema de aeronave no tripulada, o dedaracidn jurada de posesion de
la aeronave, cuando apligue.

{2) Planidia de lguidacidn gue demuestre el cumplimienta de las
obligaciones aduaneras ante e Servicio Nacional Integrado  de
Administracion Aduanera v Tributaria (SENIAT) o & Ofico de Admision
Tempofal ¥ & Manifiesto de Importacion emitido por ese organismo. Se
excephiian de este reqguisito los UAS/RPAS validamente adguiridos en
';'l!nezuela, segun constz en el documento de propiedad o factura pro
DM

(3) Una (D1} fotografia & color y leglble del equipo y otra donde se

= evidencie el serial del fabricante, este (itimo en caso de gue apligue,

{4} Pdiiza de responsabilidad civil vigente de fa aeronave, validada por {3
Gerencla General de Transporte Adreo del Insttuto Macional de
Agronautica Cril,

{5) Declarackin de usc del UAS/RPAS, segin fas modalidades previstas en la
Regulacion Asronautica Venezolana 45 (RAV 45), para oplar a |5 cita de
inspeccitn Bonica, en fos casos que apiigue.

(6] Certificado de pago de derechns aeronduticos, por concepto de
inszripcion de agronaves no tripuladas.

{7) Certificado de sohvencia emitido por la Autoridad Aeronautica.

{c) El Hegistra Aerondutico Nacional, una vez verificado el cumplimiento de los
requisitos menciphados en las paragrafos (a) v (D) de esta Seccidn, asignara la
fecha para |a realizackn de la inspeccion de conformidad técnica, en los casos que
agligue, de acuerdo con 8 clasificacidn de UAS/RPAS establecido en la RAV 21, si
opta pot una constancia de Registro o par |2 asignacion de una matricula.

{d} E Registro Asrondutica Naclonal tendra un lapso de cinca (5) dias habiles, a
partir de la fecha de la recepcion de la solicitud, para analizar los recaudos
coasignados v proceder a emitir constanda de insoipoidn; debiendo e propietario
0 explotador

{2} Dela aeronave no tripulada (UAS/RPAS), adherrle una placa o etiqueta en
los casos que aplique, gue contenga un formatn de lectura digital, en e cual se
puadan verificar los datos de ks Constancia de Inscripcidn, marca, modelo v sarial
del UAS/RPAS, as como la informacion relativa al propietario, uso, clase y
cuaiquier otra informacidn adicional que a tal efecto establezcs la normativa
igante,

() Quedan exceptuadas de inscribirse ante el Registro Aeronautico Nacional, las
aeronaves no tripuladas para uso recreativo, que tengan un peso de despeque
jnferior a doscientos cincuenta gramos (250q), radic maximo de operacidn de den
metros (100m) y altura maxima de vuelo de cincuenta matros (50m), sin perjuicio
del cumplimiento de las reglas de operacion para este tipo de aeronaves.

{g) Para ol registro de sisbemas de aerpnaves no tripuladas (UAS/RPAS) ous
impliquen maltiples aeranaves (enjambres) con una sola base de control, blen sea
pilotadas por un mismo operador o gue manichren de forma autdnoma mediante
el uso de programas informaticos, se realizerd un Unico procedimiento de
imscripcidn del sisterna LAS/RPAS, sefialando los serales individuales y domas
caracteristicas de cada unidad gue integre el sistema.

{h) En caso de reemplazo de alguna aeronave o componente de dicho sistema, el
wsuario debera tramitar a la brevedad posible i3 inscripcidn de una enmignda af
documento de registro iniclal. *

(1) Tguaimente, en caso de aumento de una o varas unidades o componentes de
un sisterma de aeronaves no tripuladas previamente inscrito, el usuarlo debera
tramitar la Inscripoidn de una enmienda al registro inkcial, indicando v
suministrando los sopories de los datos esenciales de las asronaves incorporadas
al enjambre del LAS/RPAS.

SECCION 47.30 DESINCORPORACION DE SISTEMA DE AERONAVES NO
TRIPULADAS

{a) Bl propietano o explotador de un sistema de aeronave no  tripulada
previzmente inscrito, podrd solicitar la desincorporacion del LIAS/RPAS ante el
Registro Aerondutica Macional de forma gratulta, en caso de declaratona de
pérdida total o se haga inservible de maners permanente dicha aseronave;
mediante el formato aprobado para elio, disponible en el sitio web oficial del
Instibuto Macional de Azronautica Civil, validando o attualizando los datos exigidos
para la inscripgion de este tipo de asranaves y suministrando (2 dedaracion jurada
que justifica la solicitud.

{b) En los casos de robo, hurto o extravio de la aeronave no tripulada, of
propletaric o esplotador debera formular 13 respectiva denuncia ante las
autoridades competentes, cuya copla serd suministrada ante el Regstro
Aprondutico Nacional junto con la correspondiente exposicion de motivos, de
forma similar a ja establecida en el paralo anteriar, & efectos de llevar ¢ control
sobre Iy misma.

SECCION 47.31 RESERVA DE MATRICULA DE AERONAVES NO
TRIPULADAS (UAS/RPAS)

(a) El propletano o explotador de una aeronave no bipulada (UAS/RPAS) con
un peso mayor 8 veinticinco kilogramos (25Kg) o aquelia destinada a transportar
personas y/a carga en vuelos naclonales e intermacionales, independientements
de su pesa; una vz inscrita ante el Registro Aerondutico Nacional, debers salicitar
la reserva de matricula mediante el formato aprobado pera ello disponible en el
sitic web oficial del Institute Nadonal de Aerondutica Civil, valdando o
actualizando los mismos datos solicitacos para la Inscriptidn de este tipo de
aeroraves, asi coma la infarmacian de la constancia de inscripcdén v 1 ublcacidn
fisica de 13 aeranave, para ofectos de sU nspeccion técnica,

{b) La solictud de reserva de matricula se acompafiard de los siguentes
documentos:

{1) Pdliza de responsabiiidad chvil vigente de la aeronave, validada por la
Gerencia General de Transporte Adreo del Instituto Nacional de
Aerorautica Civil.

(#) Certificado de pago de derechos asronauticos, por concepta de reserya
e matricula de UAS/RPAS.

(3] Certificado de solvencia emitido por la Autoridad Asrandubica.

4) En caso de solictud de prirroga de reserva, e usudrio deberd

jnistrar una carta explicativa ingdicando las razones de la misma.
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{c) Bl Registro Asronautico Maconal tendrad un lapso de cinco (05) dias hibiles,
contados a partir de la recepoidn de la salicitud ¥y una ver wverificado el
cumplimientn de los requisitos mencionados en los parrafos {8) v (b) de esta
Secciin, para emitic una reserva de matricula con vigencia de noventa (90) dias
continugs, indicando el ndmers de gestidn de matricula reservada, los datos que
identifican la aeronave y su titularidad, asl como exhortando al usuario @ solicitar
la inspeccidn de conformidad tecnica, de la cual se orlginard un Acta de
Inspeccidn gue serd suscorita por el personal aeronautico calificado para ello.

{d) La documentacidn descrita en el parrafo (b) de esta Seccidn vy el oficio de
Reserva de Matricula, se insertaran en e expediente administrativo creado
duranta la inscripoidn del UAS/RPAS en @ Registro Asrondutico Macional,

() En caso de no redlizarse la inspecclon de conformidad técnsca, en la fecha
fijada por la Gerencla General de Seguridad Aerondutica, por causas imputables al
solicitante, propietanio o explotador de la asronave, éstos deberan consignar una
carta de exposicidn de motivas ante ese Despachao con la soficitud de [a fijacion de
una nueva fecha para realizar dicha inspeccién, debiendo acompafara con un
nuevo campeobante de pago emitido por fa Autoridad Asrondutica por concepto
de Derecho Aeronduticn por Reserva de Matricula.

if) La Registradara o Registrador Aerondutico Nacional podra conceder una dnica
prieroga a la solichiud de reserva de matricula, por un periodo de treinta (30) dias
continuas, a ks fines de iniciar el proceso para fa asignacidn de matricula, En este
sentido, el imeresado solicitars la prderoga con al menos cneo (05) dias antes de
la fecha de vendmiento de la reserva otorgada.

{g) En caso de no realizarse la inspecoidn de conformidad técnica, por causas no
imputables al usuario, la prorroga operard de oficio hasta tanto se realice la
misma, previa exposicion de motivas presentada por parte de éste.

(h} Una ver transourridos los noventa {90) dias de vigencia de este tramite v de
su Gnica prorroga de treinta (30) dias, sin gue el interesado haya tramitaca fa
asignacién de la matricula, deberd solicitar una nueva reserva de matricula. La
Registradora o Registrador Aerondutico Macional deberd expedir una numeracian
de reserva de matricula diferente a la concedida con anterioridad.

SECCION 47.32 ASIGNACION DE MATRICULA DE SISTEMAS DE
AERONAVES NO TRIPULADAS {UAS/RPAS)

{a) Una wvez obwonida k@ reserva de matricsia o Su Gmica prarroga de  una
agronave no tripulada (UAS/RPAS), = propletario o explotador deberd solicitar la
asignacin de matricula ante el Asrondutico Nacional, mediante @l
farmato aprobado para elio disponible en el sitio web oficgal  del  Instituto
EMNacional de Aemondutica Chvil, validendo © actualizando los mismos datos
solicitados para la inscripoion de este tipo de asronaves.

(B} Para la sollcitud de asignacidn de matnicula de UAS/RPAS, ademds de los
recapdos exigidos en la inscripcidon o registro. de este tipo de asropaves, se
acmpafiaran oS sigulentas documentos:

{1} \itimo Certificado de Matricula venezatana, en los casos que aplique.

(2) Certificadio de desmatriculacién, oficio, mensaje aerondubico o su
equivalents, emitido por la respectiva Autoridad Acrondutica extranjera
cancelando la matriculs, en caso de que haya estado inscrita
previamente en el extranjero.

{3) Acta de inspeccion tionics, emitida por la Gerencia General de
Seguridad Asronautica, mediante la cual se describa la aeronave, sus
principales componentes v ef Estado de Disedia.

(4) Certificado de pago de derechos aeronaubicos, por concepln de
matriculacian de asronaves no tripuladas,

(c) El Registro Asrondutico Nadonal tendrd un lapso de siete (7) dias habiles,
contados a partir de la fecha de la recepcidn de la solicitud, para analizar los
recaudos consignados y procader a:

(1} Expedir el Certificado de Matricula conforme al modelo incluido en la
Regufacion Asronautica Venerolang 45 (RAV 45),

{2) Emitir &l ofcio dirigido al propietario o explotador de la aeronave, a los
fines de informar de las siglas de asignacion de marcas de nacionatidad
¥ matricula venezolana;

(3) Transmitir un mensaje asrondutico a8 travds de la Red Fja de
Telecomunicaciones  Asronduticas (AFTN), notificando & todos los
asropuertos del pais de la asignacidn de matricula venezolana,
espacificando & fabricante, & modelo y el serial de casco de Ia
seronave, 8 indicacion de cancelacidn de matricula anteror, si
correspande, o las marcas de nacionalidad y matricula axtranjeras que
poseia con anteriondad,

{4) Conformar un (01) expediente administrativo del sistema de la aeronave
no tripulada, ef cual se identificard con las siglas asignadas v lo
conformaran todos los documentos que acompadian la solicitud.

(d} Transcurrido el lapso anterior, el usuario obtendrd e Certificado de Matricula v
& Oficio de Asignacidn, con lo cual se le conferird la certera de haber cumplido
con las normas téonicas para asignacion de marcas de nacionatidad y matricula
por parte da la Autoridad Asronautica y, por tanto, la inclusion del sistema de
asronave no tripulada en & pargue adneo nacional.

SECCION 47.33 CANCELACION DE MATRICULAS DE SISTEMA DE
AEROMNAVES MO TRIPULADAS

(a} B propietano o explotador de un sistema de asvonave no thpulada, podra
isolicitar la cancelacidn de las marcas de nacionalidad vw/o matricula ante el
Registro Asrondutico Macional, mediante & formato aprobado para elio,
disponible. en el sbo web oficial dal Instituto Nackwnal de Aeronautica Chwl,

validanda o aclualizando los datos exsgidos para la cencelacdn de matricula de
aeronaves convenconales y cumpliendo las condiciones previstas en la Seccldn
A7.27 de esta Regulacion,

{b) B Registro Aerondutico Nacional, una ver evaluada la documentacitn del
ramite, procederd dentro del lapso de cinco (05) dias, contados a partir de |a
fecha de recepcidn de la solicitud, a cancelar la matricuta y notificar de allo al
propietario o exploador del UAS/RPAS, asi como a transmitir el respective
mensaje asranautioo por ared AFTN.

CAPITULO E
DE LA INSCRIPCION DE ODOCUMENTOS
COM CARACTER REGISTRAL

SECCION 47.34 DE LOS REQUISITOS ¥ TRAMITES

{a) So inscribirdn en el Registro Asrondutico MNacional, todos los actos o
negocios juridicos relativas al dominio y demas derechos reates gue afecten a las
asronaves, asi camo todos aquefles documenios que guarden relacidn con la
actividad aeronautica dal pais, cariforme con fo previsto en la Ley de Asrondutica
Civil, v ia Seccidn 47,15 de esta RAV, en términos generales deberdn curmpliv con
los siguientes requisitos:

(1) Los documentos constitutives o traslatives de la propiedad, asi como
aquellns en los cuales se constituye o libere algdn gravamen sobre
asronaves, deberan presentarse en escritura en la cual conste la firma
de ks contratantes de forma auténtica.

{2) En el caso de las aeronaves adauiridas en el extranpero, el primer tiulo
de propiedad que se inscriba en e Registro Aerondutico Naclonal, serd
una declaracidan del constructor, ensamidador o fabricante, la respectiva
factura o documentn de venta suscrito por el vendedor, mediante el cual
se transfiere la propiedad de (2 asronave al comprador y se idertifique
ia aerorave con 'a matricula, el fabricante, modeln, seriales de casco,
motor y de hélices, slempre gue haya sido otorgado de forma auténtica.
Estos documentns deberdn observar o dispuesto en la Seccidn 47.15
parrafo (c).

(3) Todos los documentos deben ser suministrados en original o copia
certificada en hojas tamafio oficio v estaran acompanados de dos (02)
coplas simples tamafio oficio, para su insoripeldn en el Registro
Acronautico Nacional.

(4) Todas las solcitudes de Inscripcidn deben contener el respectivo
certificado de pago emitido por el Institbuto Nacional de Aerondutica
Civil, por concepto del Derecho Asrondutico de Inscripcidn del respectiva
diocumento.

§t) Para la inscripcidn de documentos ante el Registro Asrondutico Macional, el
usuario debera realizar una solicitud en el formato aprobade y disponible en el
sitio we!:l oficial del Instituto Nadonal de Aeronautica Cvil, wvalidando o

iﬂ:tl.nailzahﬂo los sgufel'll:es datos:

{1} ldmuﬁl:anan del solicitante; Nombres v apeliidos, nacionalidad, cédula
de identidad, cualidad para realizar la solictud (propietario; explotadar,
representante, apoderado o fundonaric  plblico  debidamente
a.umm.adu:, ragistro de informacion fiscal (RIF), corren electronico y
nimeros telefénicos de contacta (fijo vy celular). En caso de gue la
solicitud la realice un apoderado se deben indicar datos del poder

Inscrito en el Registro Asrondutico Macional.

{21 Identificacidn plena de |as partes; si se trata de personas naturales:
nombres, apellidos, cédula de identidad o ndmero de pasaporte,
naclonalidad, registro de informacion fiscal (RIF), domicilio, profesidn u
oficio, estado civil, correo electrdnico v nimero telefénico de contacto
(filo v cetular). Si son personas jurldicas: Razdn soclal, registro de
informacicn fiscal (RIF), domicitio, corren electrdnica, nimeno telefénicn
fijo de contactn, datos y fecha de inscripcdn &n el cosrespondiente
Registro POblica o Mercantll, segin sea el caso; asi como nombres,
apelhdos, cédula de wentidad o nimere de pasaporte, nationalidad y
registro de informacidn fiscal (RIF) de sus representantes legales, En
caso de organos y  entes plblicas: Denominadidn, registro de
Informackin fiscal (RIF), domicilio, cormen electrdnico, numero tedefdnico
fijo de contacto, datos y fecha de publicackén de la Gaceta Oficial de
creacidn, asi como datos de inscripcidn en el correspondiente Registro
Piblico o Mercantil, cuando se trate de entes descentralizados
funcionaiments de derecho privado; asi como nombres, apelfidos,
cédula de identsdad, nadionalidad y registra de informacicdn fiscal (RIF)
de sus representantes kegates.

{3) ldentihcacion de la acronave (si aplica): Matricula, color, fabricante,
marca, modelo, afia y seriales de casco, de matores y de nélices; asi
coma ia indicacidn del Estado de disefio, condicidn de ingreso, lugar de
estacionamienta, uso, condicion de detentacidn (propietario, explotador
o administrador especial).

{4} Tipo de documents o contrato a inscribir,

{c} Los documentos o contratos a inscribir ante el Registro Aerondutico Nacional,
deberdn contener al menos la siguiente informacion:

(1) Identificacidn plena de las partes, sl es persona natural, nombres,
apefiidos, cfdula de identidad o nimero de pasaporte, registro de
informacidn fiscal (si aplica), estado civil, domicilio; vy sl es persona
juridica, fecha y nimero de inscripcidn en el Registro Piblico o Mercantil
correspondients, domiciiio, registro de informacidn fiscal (sl aplm}. asi
como los nombres, apellbua;. cédulas de identidad o nomero de
pasaportes, registro  de  Iinformacion  fiscal  {si aplical de los
representantes legales,

%{ZJ {dentificacion de la aeronave (si aplica) por su matricula, fabricante,
marca, modelo, color, seriales de casco, motores y helices.
c{;} Indicacitn del tipo de documento o contrato a inscriber,
i

{#) Indicacion de los datos de autenticacion y/o de los asientos del Registro
Plblico o Mercantil comespondiente, asi como del Registro Acronautico
Macional, donde conste la cualfidad con fa que acta para transmitir un
béen o un derecho, dar en arrendamiento y para constitule o liberar un
gravamen sobwe |3 aeronave.

(5) En caso de poderes especiales, mandatos o autorizaciones para
empresas con actrvidad aerondutica, otorgados en el sxtranjero, debe
Indicar la cualidad de la persona gue lo otorga y acreditar mediante
docurmeantos tal situacon,

(d} La inscripcion de actas constitutivas o estatutos sociales, modificacionas
estatutarias, actas de asambleas ordinerias y extracrdinarias de asociados o
accionistas de las organizaciones civiles o emipresas relacionadas con la actividad
aerondutica, respectivaments, se presentaran para su inscripcitn en orginal o
copia cortificada emitida por el Registro Pablico o Mercantil respectivo, debiendo
atender para su inscripcion al principio de consecutividad registral previsto en 13
seccidn 47,10 subparrafo (6) de la presente Regulacian,

(2) En los casos de inscripcidn de contratos de arendamiento con tripulacidn
(WetLease), deberdn cumplir ademds con los requisitos establecidos en la
Regulacidn Aerondutica Venerolana 119 (RAV 119), para ese tipo de contratos y
suministrar wuna copia simple de la aprobacion de Su inscripoidn  otorgada
préeviamente por la Autoridad Asrondutica,

(f) En o caso de los documentos de transferencia de la propiedad v en los
contratos de armendamiento sin tripulacion  (Dryleass), e solicitante deberd
adicionalmente pagar los Derechos Asronduticos correspondientes a la emision de
un nuevo Certificado de Matricula y suministrar una copia simple de la aprobacicn
de su inscripcidn otorgada previamente por la Autoridad Aerondutica.

(g} Para las autorizaciones de constituckin de hipotecas gue otorga a Autoridad
Asronautica a través del Registro Aerondutica Nacional, se reguieren los
slguientes documentos:
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(1) Ewvidenca documental donde se determine exactamente & monto o
cuantia de la garantia hipotecaria que se preténde constituir sobre |a
aeronave, consistente en proyecto de documento de constitucion de
hipateca, el cual debera llevar anexos los datos de las partes, cifras que
abarca |a hipoteca, modatidades y formas de pago a ser convenidas por
si representada con el acreedor de la garantia real solicitada.

{2} Ewvidencia documental suficients para determinar |a viabilidad econdmica
de la persona natural o juridica que constituird la fianza para amparar o
cubrir las responsabdlidades de pago y amortizacidn tanto de los
capitales como de ios correspondientes intereses en caso de mora (de
ocurmir ésta), que deberd asumir su representada;

{3) Proyectn documental del instrumento constitutivo de la flanza bancaria
suficiente @ ser suscrito por ia persona natural o juridica que ko asuma y
que cubra o ampare los posibles incumplimientos en caso de mara que
pudiera incurric su representada.

{(4) Declaracidn autenticada y posteriorments protocolizada ante e Registro
Aeronautico Macional, emitida por la representads y suscrita par el
Presidente de la Junta Directiva o su equivalente, donde se establece
gue la garantia real solicitada serd escrupulosamente cumpilda y na
Incidird por eventual incumplimiento de su representada en la prestacion
dal Serviclo Publico de Transporte por Via Adrea, para lo cual fue
corcesionada en su oportunidad,

(h) Para la solicitud de insoipcion de documentos, se suministraran  los
siguientes recaudas:

{1) Original o copia certificada y dos (02) coplas simples del documento &
Inscribir.

{2} Copla de la cédula de |dentidad y del Registro de Informacion Fiscal
(RIF) vigente del solicitante, propéetaro o explotador de la asronave y/o
apoderado,

(3} Certificado de pagn de derechos aerorduticos, por concepto de
inscripcidn de documento ante el Reglstro Aercoautico Nacional.

(4] Certificado de Solvencia emitido por la Oficing de Gestion Administrativa.

(5] Los documentos que se requieran conforme a providencias
administrativas que dicte la Autoridad Aerondutica, con ocaslan a la
conformacian del Archivo Naclonal Aerondutica.

SECCION 47.35 DE LOS LAPSOS PARA EMITIR U OTORGAR
DOCUMENTOS

(a) La Registradora o Registrados Aeronautico Nacional, una vez revisados los
recaudos y documentos presentados para su inscripcion, de tratarse de uno (01) &
siebe (D7) documentos presentadcs para una misma aeronave o persona juridics
relacionada con la actividad aerondutica, procederd a su  Inscripoion u
otorgamiento en @l lapso de siete (07) diss hdbiles, contados a partir de la fecha
ge g recepcidn de dichos documantos.

(b) En el caso de corresponda inscribir de ocho (08) a dieciséis (16)
documentos presentados para una misma asronave ¢ persona juridica refacionada
con la actividad serondutica, procederd a su inscripoion U otorgamiento en el
tapso de quince (15) dias habiles, contados a partir de la fecha de la recegcidn de
dichos documentos.

{c} En o caso de corresponda inscribir una cantidad mayor a diecisiete (17)
JOocumentns presentados para una misma  aeronave o persona juridica
Frelacionads con e actividad serondutica, procederd a su insoripcidn  u

storgamiento en &l lapso de velnte {20) dias hibiles, contados a partir de la fecha
de la recepcidn de dichos documentos,

{d) Los documentos seran devueltos al usuwario interesado una vez que sean
debidamente Inscritos en los libros aficiales correspondientes, atendiendo al
furcionamiento del Registro Asronautico Macional.

fe) Cuando los otorgantes no concurrieren en la oporfunidad gque les
correspanda, el otorgamiento quedard pospuesto para 2l dia habil inmediato
siguiente,

(1  Transcurriclos treinta (30) dias continuos después de la fecha prevista para
el ctorgamients del documento sin que haya sido otorgado por falta de
comparecencia de los solcitantes, el procedimients o tramite efectuado serd
anulado, se devolverd al usuario interesado los documentos y no se reintegrard la
cantidad pagada por concepio de derechos seronduticos.

SECCION 47.36 LAS NO CONFORMIDADES

Lina vez analizados los recaudos vy requisitos, en los lapsos establécidos para cada
tipo de tramite administrativo gue resulte improcedente, & Registro Asrondutico
Nacional emitird un oficio de No Conformidad, justificando la no procedencia en la
normativa legal vigents.

CAPITULOD F
EL SISTEMA DE ARCHIVOS AERONAUTICOS

SECCION 47.37 GENERALIDADES

Se crea el Sistema de Archivos Asronduticos, que comprende el conjunto de
principios, normas, procedimientos, unidades y espacios integrados donde se
organiza, clasifica, almacena, preserva, resguarda y custodia fa documentacicn
Inherente a la actividad aerondutica, gestionada por distintas dependencias del
Instituto Macional de Aerondutica Civil (IMAC), Forman parte del sisterma de
archrvos asranauticas, los siguentes:

{a) Archivo de Gestidon del Registro Aerondutico MNacional, es la unidad
responsable de conformar los expediantes administrativos, fibros y protocolos,
correspondientes a las  aeronaves con matricula venezolana, infragstructura
aercnautica, organizaciones civiles, sociedades mercantiles e instituciones pablicas
redacionadas con ja actividad aerpnautica, asi como otros documentos producidos
v recibidos en la actividad registral, sea cual fuere su soporte.

(b} Archivo General e Histdrico es la unidad adscrita al Registro Asronautico

Macional, responsable de reclbir, organizar y resguardar la informacion
, desincorporada y transferida de las diferentes unidades del INAC; ademas de
¥ analizar, valorar v dictaminar la bajs definitiva de la documentacidn semiactiva,

con plaro wencido de conservacion por parte de las unidades de gestian, segun lo
p establecido en la Tabla de Retencidn Documental (TRD).

{c} Archivos de gestidn de otras dependencias del INAC, son las unidades
encargadas de administrar documentos, tramites v expedientes vinculados con la
actividad aerondutica en gereral; bajo los lineamientos establecidos por o
Registro Asronautico Nacional,

SECCION 47,38 FUNCIONAMIENTO DEL ARCHIVO DE GESTION
{a) Corresponde al srchivo de Gestién cumplir con las siguientes funciones:

{1) Drganizar y controdar los expedientas del archivo.

(2} Welar por la adecuada conservacin de la documentacidn y expedientes
del archivo.

(3] Uevar un inventario semestral de todos los expedientes y documentos
que reposen en el Archive,

(4) Efectuar el tramite para la recepcion, calificacion, almacenamiento,
consulta y actualizacion de ia informacidn registrada en el sistema
automatizado del Registro Aeronautico Nacional,

{5} Brnndar el servicio de consulta y reproduccion de documentos fisicos y
electranicos del Archivo Naclonal Asrondutico.

(b) El archivo de gestidn realizard el iratamiento documental de los tramites
registrales; gue consiste en la organizacion, dasificacion y depuracion de los
recaurdos; pars 1o cual todos los soportes fisicos del sistema registral actual se
digitaiizaran y transferirdn a las bases de datos correspondlentes. De igual
manera, se validara la dooumentacion electrdnica suministrada por los usuarios, a
los fines de valarar la calidad de a3 informacién, como etapa inicial de todos los
tramites registrales,

{e) El procesn registral podrd ser llevado a cabo integramente, mediante fa
digitalizaclén, carga, identificacidn y descripcion de los documentos electranicos.

(d) Ura ver implementado e sistema registral automatizado, los usuarios podran
consultar en linga acerca de sus respectivos tramites reqistrales, para realizar
seguimiento sobre la situacidn de los expedientes, notificaciones y resultas:

SECCION 47.39 FUNCIONAMIENTO DEL ARCHIVO GENMERAL E
HISTORICO DEL INAC

{a} Carresponde &l Archive General e Histdrico cumplir con las siguientes
funciones:

{1} Resguardar y custodiar la documentacion recibida de las diferentes
dependencias del INAC.

(2) Desincorporar fa documentacidn del Archivo, previa evaluacidn que e
haga entre ia Registradora o Registrador Aeronautico Macional vy el
respectivo Gerente General de las unidades administrativas dei INAC,
segin lo establecicdo en la Tabla de Retencidn Documental (TRD).

{3} Verificar vy fiscalizar que las Oficinas y Gerencias Generales del Insttuto,
cumplan los lineamientos y disposiciones que dicte el Hegistro
Aeronautico Macional en cuapto @ la dasificacidn, organizacion,
codificacidn, control, manejo, direccldn, resguardo, custodia,
conservacian, valoraclan, seleccidn, desincorporacidn y transferencia de
gocumentos y expedientes de sus archivos intermos, lo cual se
desarroflara en ef manwal de normas y procedimientios respectiva,

(b} Todas las dependencias del INAC conservaran la documentacion de las
gestiones internas y trdmites administrativos durante tres (3) afios, contados a
partir de su culminacion; debiendo transferirlos al archive general, de conformidad
con & calendario establecido 3 tales fines por el Registro Asrondutico Nacional,

(c) De forma periddice, el Registro Acrondutico Macional convocara un comite
evaluador de documentas, integrado en nimern impar por funcionanos de las
distintas dependencas o unidades del INAC correspondientss a las dreas juridica,
administrativa, financlera, teonica y archivistica; a los fines de valorar las
condiciones, caracteristicas y wvigencia de los documentos gue deberdn ser
transferidos al Archivo General para su resguardo y pasterior depuracién o
conservacidn en &l Archivo Histdrico,

SECCION 47.40 LINEAMIENTOS PARA GESTIONAR EL ARCHIVO DE LAS
GERENCIAS Y OFICIMNAS DEL INAC

{a) En o manejo, control y administracién de los documentos y expedientes
generatos por las gerencias y oficinas del INAC, se observaran los siguigntes
limeamigntos:

{1) Cada expediente gue se forme, debe estar organizado por partes o
secclones segin comesponda.

{Z) Al finalizar & tramite, cada expediente debe foliarse comenzando por un
acta de apertura, suscrita por el jefe de oficing o gerencia respectiva.

{3) Los expedientes o documnentos deben constar en una base de datos que
pormita su facll ubicacian,

{4) Los expedhentes dasificados come reservados o confidenciales deben
tener una nota o identificacidn en su cardtida que contenga la respectiva
declaratona o reserva del expedients o documento.

(5} Los documentos que posean valor histdrico no podean ser destruidos, aun
cuando hayan sido regeoducidos o almacenados mediante cualguier
soporte.

(&) Las actuaciones posteriores que deban insertarse en los expedientes
guardaran un orden cronofogico, segin fa fecha de realizacion vy se debe
continuar |a foliatura en el orden que cofresponda, la cual se llevard al
dia cofncandola en fetras y ndmeros, pudiéndose abrir tantas piezas del
expediente como sean necesarias para su facll manejo.

{7) Tedas las gependencias del INAC mantendran actualizados los manuales
sobre [a gestion de sus archivas v, asimismo, indulrdn al Registro

Asronautico Nacional en la elaboracidn de sus refarmas o actualizaciones.,

{8} En el caso de archiva de mapas, planos, cartas y otros documentos
similares, €stos seran resguardados conforme a su paturaleza v
dimansiones. Los mismos deben estar debidamente codificados y
relacionados en una base de datos para su control,

{9) Cada gerencia y oficina llevard en su archiva los nstrumentos
actualizados de control v descripcicn, takes como inventarics, bases de
datos, tablas, (ndices y controles de préstamos gue sean necesanos
para conservar bos documentos, sea cusl fusre su soporte.

{b} El Registro Aerondutico brindara orlentacidn a las distintas dependencias del
INAC, acerca de la gestion documental de los archivos, estableclendo los
calendarios de transferencias al Archivo General y unificando criberios sobre la
vigencia de o5 documentos a ser depurados o transferidos al Archivo Histarico,
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SECCION 47.41 DOCUMENTOS ¥ EXPEDIENTES CLASIFICADOS O
RESERVADOS

{2} La Autoridad Aerondutica podrd declarar el caracter dasificado, por razones
de seguridad de Estado, a los documentos o expedientes Hevados en & Archivo
Hacional Aerondutico v otras dependencias del Instituto, mediante acto motivada,
e wirtud de lo cual se requerird autorzacidn expresa para consultar los mismas,

{b) Los expedientes de licencias del personal aerondutico estan reservados
Unica y exclusivamente para la consulta del personal evaluador de la Division de
Licencias de la Gerencia General de Seguridad Asronsutica del INAC, asi como
para el titular de la lcencia.

[c)  Las historias medicas del personal asrondutico estdn reservadas dnica ¥
exciusivamente para la consulta del personal miédico de la Divisidn de Licencias de
la Gerencia General de Seguridad Aerondutica del INMAC, asi como el titular de la
historia medica.

CAPITULO G
DISPOSICIONES DEROGATORIA, TRANSITORIA ¥ FINALES
DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: S¢ deroga la Providencia Administrativa No. PRE-CIU-1648-16, de fecha
06 de dicembre de 2016, publicada en la Gaceta Oficial de |a Repdbiica
Bolivariana de Venaruala No, 6279 de fecha 23 de didembre de 2016, gue dicta
la Ragulacidn Aerondutica Veneralana 47 (RAV 47) titulada "Registro Aeronautico
Nacional”, emitida por = Instituto Nacional de Aeronautica Civil.

DISPOSICION TRANSITORIA

UNICA: Se concede un plazo de seis (6) meses contados a partir de la
publicacidén de esta norma bécnica, para tmplementar el sistema  registral
automatizade, instrumentando los distintos tipos de btrdamites administrativos
gestiohados ame el Reglstro Asronautico Nacional,

DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA: En todo ko no previsto por esta Regulacign Aerandutica Venezolana se
aplicard lo dispuesto en 1a Ley Organica de Procedimientos Administrativos, 1a Ley
de Regsstms v Notaras, el Codigo Cvil Venezolano, el Codigo de Comercio v 1a
normativa técnica dictada por la Autoridad Aeronautica,

SEGUNDA: Fsta Prowvidenca Agd
fecha de su publicacidn ep- i3
Venezuela, :

ntrprd en vigencia 3 partic de la
de la Republica Bolivariana de

i : ENO DUDAMEL

Praesidente (E) del Instituf Rl de Aeronautica Civil (TMNAC)
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIOMAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CIU-GDA-436-24
CARACAS, 5 DE NOVIEMBRE DE 2024

214%, 165° y 25°

El Presidente ded [nstitulo MNacional de Aerondutica Chil, en ejorcices de las
competenoas gque e confiere e articuio 9 de la Ley de Aeronautica Crvil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolvarana de Venemela Ne
39,140, de fecha 17 de marzo de 2009, con base a lo previsto en o artsculo
5 que establece &l Principio de Uniformidad de la normativa aeronautica, en
concordancia con las atribuciones legalmente conferidas en el articulo 7
numeral 5 y articulo 13 numerales 1, 3 y 15 literal © de la Ley del Tnstituto
Nacignal de Aeronautica Chil, publicada en Gaceta Oficial de la Heplblica
Bolivariana de Venesuela N2 38,333, de fecha 12 de diciembre de 2005
¥ de conformedad con i enmienda 93 ded Anexwe 10 al Convenio de
Aviacdn Crad Intomacional “Telecomunicaciones Asronauticas”, Valumen 11
"Procedimientos de comunicaciones Incluso los que tencn categoria de
PANS"

Dicta,

La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 265
(RAV 265)
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS - PROCEDIMIENTOS DE
COMUNICACIONES
CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 265.1 ORJETO ¥ APLICABILIDAD

{a) OBIETO: Esta Regulacidn Aerondutica Venerolana (RAV), tiene por
objeto ectablecer el ragimen para la operacidn del Servicio de
Telecomunicaciones Asronduticas y Procedimientos de Comunicaciones,
con s finalidad de proporcionar a2 la navegacidn  adrea, las
lelecomunicaciones vy las radoayudas necesanas para ks seguridad,
Mﬁ?ﬂﬁﬁﬂhﬂn de la navegacitn adnea,

(b}  APLICABILIDAD: Esta RAV es aplcable a tndos los usuarios dal Servicio
de telecomunicaciones Asronaulicas v a las dependencias que prestan
dichos servicios, conforme esta establecido en la Ley de Asrondutica
Civil, en aras del cumplimiento del ordenamiento juridico vigentes, asi
como las disposiciones y recomendaciones adoptadas por la Repdbiica
Bolivariana de Venerucla, como Estado contratante de la Organizaciin
de Aviacidén Civil Intermacional, onentadas a la correcta prestacion de
dichno servico.

SECCION 265.2 DEFINICIONES

Para los efectos de esta RAY, serdn aplicabies las definiciones contenidas en
la Regulacidn Aerondutica Venerofana 1 (RAV 1) “Definicionas y
Abreviaturas” y las sequidamante senaladas:

Accesible: Un servicio de informacion que puedse ser consumido mediante
la solicitud/ respucsta o se puede acoodoer al patran aperative de pubihcaciin-
SUISCTRpCION.

Actuacion humana: Capacidades, aptiludes y limitaciones HUManas gue
repercuten en la segundad operacional y eficiencia de las operaciones
Aerondutcas,

Aerddrome: frea definida de terra o de agua, gue incloye todas sus
edificaciones, instalaciones ¥y equipos, destinado total o pardalments a |a
legada, salida ¥y movimients en superficie de asronaves.

Acrddrama contralado: ferddromo an ol gue se facilita seraoo de
Controd de Transito Adreo para el ransito del aceddromo,

Aerddromo de alternmativa: Aerddromo al que podria dengiese  una
aeronave cuando fuera imposible o no fuera aconsejable  dirigirse  al
aerddromo de aterrizaje previsto o aterrizar en @l misma,
Asronave: Es toda magquina que pusda sustentarse en la atmosfera por
reacciones del aire, gue no sean as reacciones ded mismo confra L superficie
de ia terra y gue soa apta para transportar DErsonas. O oSS,

Asronave extraviada: Toda Asronave que So haya desviado
considerablementa dis la dirrota, o gue haya notificado que desconocs Su
DOSECION.

Apronet: Conjunto de nodos y enlaces que Proporcionan conexiones entre
dos o mas puntos definidos para facilitar la comunicackdn [P de caracter
nstitucianal.

Aeronotificacion: Informe de una acronawve en vuelo preparado  de
_tonformidad con las requisitos de informacion de posicidn o de infformacian
¥ operacional 0 meteorologica

Agente de Transferencia de Mensajes (Message Transfer Agent-
MTA): Agente gue realiza la conmutacion de la mensajeria fija aerondutica
on el sistema AMHS.

Agente usuario (UA): Dispostivo del sisterna gue ol usuano ubdiza como
Interfar para la compascion, envio, recepcian y almacenamienta de mensajes.

AIXM: Acronautical Information Exchange Model (Modelo de Intercambio de
Informacidn  Asrondubica). Posibilita e suministro en formato digital de la
Informacisn asrongulica que s& ercwentra en & alcance de los Servicios de
Infarmaciin Asrondutica (ATS).

ALERFA: Palabra clave utilizada para designar una fase de abera.

Alfabeto internacional N® 5: [ntermational . Mumiber 5 (1AG). Alfabeto
nternacional definido por la UIT-T usado tamto en AFTN como en AMHS,

Almacén de mensajes (MS): Servicio que permite =l almacenamienta y
recuperacion de iz mensajeria fija aeronadutica en e sistema AMHS/AFTN.

Atitud: Destancia vertical entre un nived, punte u objeto considerado comao
purito;, v & nivel medio del mar {(MSL),

Altura: Distancia vertical entre un nivel, punlo u objeto considerado como
punto;, vy una referencia especificada.

Aplicacidn: Es un programa infarmatico disefiado como una herramienta
para realess operaciones o funciones especilicas.,

Aplicaciones FIXM: Contiene metadatos sobre @l intercambio de mensajes
ademas de onentacdn para construir mensajes, por ejemplo, plantilkas XML
farmatos de plan de vuslo electrinico, ate.

Aplicaciones AMXM: Para la Informacion de aerddromo que debe ser
ncluida en fa informacion clectrdnica del plan de vuelo cursado por e FF
ICE

ASHTAM: Scric especial de NOTAM que notifica, por medio de un formato
espedfico, un cambio de importancia para las operaciones de. las aoronaves
debido a la actividad de un volcan, una erupcdn volcanica o una nube de
cemzas volanicas.

Auditoria: Proceso critico y sistematicn de revisidn, evaluacidn y control gue
tiene por objeto emitir una opinidn. técnica fundads respecto a las mabsrias
sometidas a su examen, utilizando pars tal efecto un conpunto de herramientas y
técnicas de administracion v de otras disciphnas  cientificas, encuadrandoso
dentro de los prncipens v normas de aceptacidn general gue regulan su guehacer
 campo de accicn,

Autoridad ATS competents: La autonidad apropiada designada por o Estado
responsable de proporcionar los Servicios de Transito Adreo en un espaco
‘atreo determinado,

Autoridad COM competente: La autordad agwopiada designada por el
Estado responsable de proporconar los Servicio de Tolecomunicaciones
Asronjuticas en el Territono Nacional de gue se trate. En nuestro pais
reposa en @& funcionanio designadeo para ello por los Servicios a la
Mavegackin Adrea.

Autoridad competente:

a) En cuanto a los vuelos sobre afta mar: Es autoridad apromada det
Estado de matrcuia.

) En cuanto a los vuelos gue no sean sobre alta mar: fa autoridad apropiada
ded Estada que tenga soberania sobre e territorio sobrevolado.

Banco de Datos Meteorologicos Operatives (Banco OPMET): Se

encarga de recolectar, validar, almacenar, difundir o responder las solicitudes

mqmunmwwmmmmmmaum de ia

AFTN/AMHS,

Banco de Datos AlS: Se encarga de recolectar, valdar, alimacenar, defundir

o responder las solicitudes de informacion NOTAM a traves de la AFTNAMHS

Base de datos: Recopdacidn omganigada de formacion o datos

estructurados, que normalmante se almacena de forma electrdmca en un

sistema informatbon
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Blisgueda: Operacion coordimada normaimente por un Centro Coordinador
de Salvamento o Subcentro de Salvamento, en la que se wtiliza el personal y
las instalaciones dispaniblés para localizar a personas @n peligro,

Calidad: Todas las caracteristicas de una entidad gque se refieren a su
capacidad para satisfacer necesidades establecdas e implicitas.

Calidad de los datos: Grado o nivel de confianza de que fos datos
proparcienados satisfardn los requisitos del wsuario de datos en o que. se
refizre a exactitud, resolucion e integridad.,

Campo de mensaje: Parte asignada de wn mensape gue conbiens
elemenios de datos especificados.

Canal: Medio autanomo simple de comunicacidn directa del servicic fijo
oentre puntos.

Canal de frecuencias: Porcidn continda del especitro de frecuencias,
aproplada para la transmusion, en gue se whbiliza un tbpo determinado de
DMISion.

La clasificacitn de las emisiones y la informacidn correspondiente a la
porcitn del espectro de frecuencias adecuada para un tipo de transmision
determinado  (ancho de banda) se especifica en @ Reglamento de
radiocomunicaciones de la UTT, Articulo S2 v el Apéndice S1.

Canal meteorclégico operacional: Canal del Senvico Fijo Acrondistico
(AFS), para el intercambio de informacion meteorologica asmnautica,

Cargo: Es la denominacion o identificacion especifica de un puesto de
tratiajo dentro de la estructura laboral o de personal, de un ente, empresa u
prganismo; cada cargh constituye una designacion de abaje con un
conjunto especifico de deberes y responsabilidades.

Centro de Comunicaciones (Centra COM): Dopondencea  COM
perteneciente  al  Servicio de  Telecomunicaciones  Acrondubicas, gue
rétransmite trafico de mensajes de otros (o a otros) Centros COM
imermacionales y estaciones fijas aeronduticas conectados directamente con
@l

Centro COM AFTN. Centra de comunicaciones en el cual el AFTN es el
sistema oficialmente operativa.

Centro COM AMHS. Cenlro de comunicaciones &n el cual of AMHS o5 of
sistemna oficialmente opaerativo.

Centro COM SWIM: Centro de comunecacianes en el cual af SWIM es el
entarng de red oficiaimente operative.,

Centro Coordinador de Salvamento (RCC): Dependencia encargada de
promover la buena organizacion de los servicios de blsqueda v salvamento
y de coordinar la ejecucion de las operaciones de basqueda y salvamento
dentro de una region de bisqueda y salvamento.

Centro de informacion de Vuelo (FIC): Dependonca establecids para
facilitar Servion de Informacion de Vielo v Serson de Alerta

Centro de Conmutacion Automatico de Mensajes (CCAM): Centro
COM de Venerusla cuya funcén es ejercer @ control y vigilancia de la Red
de Telecomunicaciones Asronduticas nacional e Internacional para garantizar
el Intercamban de la mensajena fija aerondutica de forma segura y eficente.

Centro de Control de Area (ACC): Dependencia establecida para faciktar
servicio de control de tréansito adreo a los vuelos controlados en las dreas de
control bajo su jurisdicoion,

Centro de Control de Misign (MCC): Dependencia establecida ques forma
parte el Sistema COSPAS-SARSAT, que acepta los mensajes de alerta
procedentes de terminales locales de usuario u otros centros de contral de
misiones y los distribuye entre los Centros Coordinadores de Salvamento
apropiados u ofros puntos de contacto de bisqueda y salvamento,

Circuito: Sistema de comumcacion que incluye todos los canales directos
de la AFTN entre dos puntos,

Circuito de la Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas:
Cirouits que forma pate de la Red de Telecomunicaciones Fijas
Aeronauticas (AFTN),

Circuito fijo aeronautico: Crcuito gue forma parte del Servicio Fijo
Aeronautico (AFS),

Circuito oral directo ATS: Circuito telefdnico el Servicio Fijo Aeronduticn
{AFS), para & intercambio directo de informaddn entre las dependencias de
bos Servicios de Transito Adren (ATS).

Circular de informacién Aeronfutica (AIC): Aviso que contiene
informacidn gie no reguicra la iniciacidn de un NOTAM nl la inclusidn en 1a
AlF, pero relaconada con la seguridad del vuelo, ta navegacion agrea, o
asuntos de cardcter téenico, administrativo o legistativa,

Colacidn: Procedimiento por & que la estacitn receptora repite un mensaje
recibiio o una parte apropiada del mismo & la estacidn transmisoca con el
fin de obtener confirmacidn de gue la recepcion ha sido correcta.
Competencia: Habilidad demostrada por una persona  para  aplicar
oonoomientos y aplitudes, @n base a la educacidn, fonmacidn, pericia y
experiencia  aproplada para cjecutar una tarea en base a  noemas
estableckdas.

Comunicacién aeroterrestre: Comunicacidn en ambos sentidos entre las
aeronaves y las estaciones o puntos situados en la superficie de ka terra,
Comunicacién de aire a tierral(A/G): Comunicacion en un salo sentide,

de las asronaves a las estaciones o puntos situados en @ supesficie de la
therra.

Comunicacion de datos entre instalaciones ATS (AIDC):
Transforencia de mensajes de datos gue se ubifizan para las comuniCacitanes
operacicnales entre sistemas compotacionales de ks dependencias ATC.

Comunicacidn de tierra a aire (G/A): Comunicacidn on un solo
sentido, de las estaciones o puntos situados en la superficle de la terra a
las aeronaves,

Comunicacién tierra-aire-tierra (G/AfG): Comunicacion en ambos
sertidos, entre las estaciones o punios situados en 13 suparficie de la tierra
a las aeronaves y de las asronaves a las estaciones o puntos situados en la
suparfice de la bigrra,

Comunicaciones del control de operaciones: Comunkaconss necosarias
para ejercer la autoridad respecto a la inicacidn, continuacion, desviacon o
terminacidn de un vuelo, en nterés de la seguridad de la aeronave y de la
reguiaridad y eficacia de un vuelo.

Comunicacion interpiloto aire-aire: Comunicacidn en ambos sentidos
por el canal aire-aire designado para que, en vuelos sobre areas remotas y
ocednicas, las seronaves que estén fuera del alcance de estaciones
terrestres VHF puedan intercambiar informacidn operacional necesaria y
para facilitar la resolucion de dificultades operacionales,

Comunicaciones fuera de red: Comunicackonss radioteiefoncas
efectuadas por una estacion del Servico Mdvil Arronautico, distintas de las
realizadas como parte de la red radiotetefdnica.

Comunicaciones impresas: Comurscatones oue se facilitan auto
maticaments on cada una de las terminales con una inpresara programada
para aflo.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC):
Comunicacion entre el controlador v el piloto por medio de enlace de datos
para las comunicacionas ATC.

Consumidor de informacidén: La persona, aplicacion o sistema gue
oonsUMma LN servicio de informackdn. También llamado consumidor,

C ol de calidad: Técnicas operacionabes i actividades ubliysdas para
complementar ns requisitos de cabdad,

Corrupcion (CORRUPT): Significa una desviacion, de extrema a axtromo, del
contenido del mansaje recibido con respecto al contenido dal mensaje ongmal.
COSPAS-SARSAT: Organizacion de caracter humanitanio @ nternacionl
para la bisqueda y salvamento de personas en peligro, gue utiisa un
sistema de satélites para detectar ¢ localizar las senakes emitidas por las
radiobalizas de emergencia instaladas en las embarcaciones, las asronaves o
transportadas por personas on caso de siniestros.,

CROMNOS: Sistiéma de gestion dinamice basado en modulos web para la
gestion de datos asronauticos, de navegaciin aéroea y metecroldnicos con
caracteristicas como modularidad integrada v extensibilidad.

Datos: Representacidn formafizada de hechos, conceptos o instrucconess
que resulta iddnea para su comunicackan, interpretacon o procesamiento.
Dependencia de control de aproximacion: Dependancia establecida para
facilitar servicio de control de trdnsito adreo a los voelos controdadcos que
fleguen a wno o Mas aeradromos o salgan de allos.

Dependencia de control de transito adreo: Expresion gendrica que se
aplica, segin =l caso, a un centro de control de drea, a una dependenda de
controd de aproximacion © 8 una torre de control de agrddrome.

Dependencia de los servidos de bisqueda y salvamento
(Dependencia SAR): Expresion gendrica que significa, segin of caso,
centro coordinador de salvamento, subcentro de salvamenin o puesto de
alprta.

Dependencia de servicios de informacion de vuelo y flujo para el
entorno cooperative (FF-ICE). Dependenda designada por fa autoridad
ATS competente para la prestacion de servicios FF-ICE.

Nota. — La autoridad ATS competente podrd designar una dependencia
existente, comg una dependencid de servicios de transito adreo O una
dependencia local o regional de gestion de afluencia del transio adreo,
como dependenna de sorvicios FHICE.

Dependencia de los servicios de Telecomunicaciones Acronauticas
(Dependencia COM): Expresian genérica gue se aphca, segin el caso, a
un Centro de Conmutacion Automidtico de Mensajes (CCAM), a un Centro de
Telecomunicaciones Asronauticas de Maiquetia (CTAM), a un Subcentra de
Telecomunicaciones Asronduticas de Maiquetia (STAM) o a una Estacion de
Telecomunicaciones Acronauticas. También puede estar incorporada en
dependencias AROQSALS/COM, oficina de Gestidn de vuelo y en b unidad de
tratamientn de planes de voslo,

Dependencia de Servicios de Transito Aéreo (Dependencia ATS):
Expresidn gendrica gue se aplica, segun e caso, a ura dependoencia de
control e trénsito adreo, a un centro de informacidn de welo o a una
oficina de notificacion de los Servicios de Transito Adreo.

Dependencia de Servicios ARO|AIS/COM (Dependencia
ARO/AIS/COM): Dependencia de aerddromp en in cual se prestan
servicios de informacian &l vuelo, hay una ofidna de notificacidn de los
Servicias de Transito Asreo v servicios de comunicaciones (AFS/AMS),

Dependencia Centro de Gestion de datos de wuelo (CGDV):
Dependencia en la cual se prestan servichos de seguimeanto a la informacion
administrativa del vueio v Se supervisa, monitores y venfica que se cumplan
Ios cickos de informacidn del vuelo en la FIR Maiquetia.
Destinatario: Usuaro a quien se direcciona un mensaje, e comeo fisioo o
electminicn, un paguete, entre obros ftems. Se le conoce también oMo
recipiente o receplor.

DETRESFA: Palabtwa clave utilizada para designar una fase de peligro

Direcchon de conexian: Codigo especifico que se utilizs para establecern la
conexitn del enlace de datos con la dependenca ATS.

Direccidn Goica: Designacin de una direccidn colectiva para la recepoion
¥ procesamiento de planes de vuelo via AFTN/AMHS.

Directorio. Estructura de sistema de archivos que organiza vy administra
direcciones.  Facilidad que admite, previa solictud, la recuporacdn v
distribucion de la Informacion, La administracidn, creacidn, modificacion y
acceso ¢ respansabilidad del Centro COM Venezusia (CCAM).

Diseminacion de informacién. El acto de distribuir informacion a ung o
mas destinataros.

Duplex: Método por el cual la telecomunicacian entre dos estaciones pusde
efectuarse simultdnsamente en ambos sentidos.

Duracidon total prewvista: En e caso de los vuelos IFR, & tempo que so
estima necesano @ partir del momento del despegue para lliegar al punto
designatdo, definkda con relacidn a las ayudas para la navegacon, desde e cual
se tene la ntencion de iniciar un procedimiento de aproximacidn por instru-
mentos G, sl no existen ayudas para la navegaciin asocadas con el aerddromo
de destino, para llegar a la vertical de dicho aerodromo. En el caso de las
vuelos VFR, el tiempo que se estima necesanc a partir del momento det
despegue para legar a la vertical del asmdromo die destino,

eFPL: Abreviatura usada para designar un plan de wvuelo presentado
imtercambiado medianto 1os servicios FRICE.

Elemento de mensaje de texto libre: Parte de un mensaje que no se
ajusta a ningun elemento de mensaje normalizado de los PANS-ATM (Doc.
a444).

Elemento de mensaje normalizado: Parte de un mensaje definido en los
PANS-ATM (Doc. 4444) en tErminos del formato de presentacion, & uso
previsto v los atributos.
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Empresa explotadora de asronaves: Persona, Organismo O emresa qus
s dedica o que propone dedicarse a la explotacion de aeronaves.
Encaminamiento (AFTN/AMHS): £ itinerario elegido para los meansajes
en la AFTN/AMHS entre su aceptacion ¥y entrega,

Enlace aeroterrestre de datos en VHF: Comunicaciones bidireccionales
de datos en la banda VHF de 118-137 MHz entre la aeronave y las
estationes aeronduticas,

E C im de Dir i lento AMHS (CAAS): Common AMHS
A\ﬂra‘sslnq Seheme. Esguema para el direccionamients de un mensaje en el
ambiente AMHS, Esta compuesto de los siguientes atributos: C=X0 [ Pais=XX
que fue atribukda para uso de los Estado Miembros de la OACT); A=I1CAQ
(Dominio administrativo de la OACT); P=varable (Dominio privedo de un
Estado); O=variable (Organizacion en un Estado — normalments jocal del
MTA); OU=variable (Unidad organizacional — normalments mdicador de
tugaﬂ. y Ch=variable (Common name - normalimente a antigua direccion

Eiﬂl:idn aeronautica: Estacitn terrestre del Servicio Mdwil Aeronautico.
En ciertos casos, una estacion asronautica pusde estar instalada, por
ejemplo, a bordo de un barco o de una plataforma sobre ef mar,

Estacién de aeronawve: Estacion mdvil del Serviceo Movil Aerondutico
Instatada a bordo de una aeronave, oue No sea una estacon de
embarcacion o dispositivo de salvamento

Estacion AFTMN: Estacion qus forma parte de la Red de Taelecomunicaciones
Fijas Aeronduticas (AFTN) y que funciona como tal bajo la autoridad o
control de un Estado.

Estacion AFTN de destino: Estacidn AFTH a la que se dirigen los mensajes
o datos digitales para procesamiento y entrega al destinatarnio.

Estacion AFTN de origen: Estacion AFTN en donde se aceptan los
mensajes o datos digitales para su transmision en la AFTN,

Estacitn de la red: Estaciton acrondutica que forma parte de una red
radiotelaftnica.

Estacion de Telecomunicaciones Aeronauticas: Estacion del Servicio
de Telecomunicaciones Asranauticas,

Estacién de radio de control aeroterrestrer Estacion de
Telecomunicaciones Asronduticas que, como principal responsabilidad, tane
a su cargo las comunicaciones relativas a la operacidn vy oontrol de
asronaves on doetorminada area,

Estacion de radio del control de aerodromo: Eslacion gue sive para
las radiccomunicaciones entre la torre de control del aerodromo y las
aprpnaves 0 las estaciones maviles asronauticas.

Estacion de radiogoniometria: Estacion de Radiodeterminacion gque
utiliza la radiogoniometria

Estacion fija aerondutica: Estacion del Servicio Fijo Acrondutico,
Estacién regular: Una estacion elegida de entre aquellas gue forman una
red radiotelefdnica aeroterrestre en  ruta, para que;, en  condiciones
nOCMales, COMmUMNgue CoN 1as AeroNaves O INBrTeEpiEs SUS Comunicackones,
Estacion tributaria: Fstacidn fja  asmondutica que puede recibir o
transmitir mensajes o datos digitales, pero que no los retransmite mas
quée para prestar servicio a estaciones similares conectadas por medio de
alld @ un centro e Comunicaciones.

Exactitud: Grado de conformidad entre &l valor estimado o medido y &1 valor
rieal.

Explotadior: Porsona, Organsmo o empresa que se dedica, © propons
dedicarse a la explotacion de asronaves,

Fase de alerta: Situacion en la cual se abrga temor por la segundad de una
aeronave y de Sus ocupantes.

Fase de emergencia: Fxpreson gendnica que sgnifica, segon 2 caso, lfase
de incertidumbere, fase de alerta o fase de peligro

Fase de incertidumbre: Situacion en la cual existe duda acerca de la
sequnidad de una asronave y de sus ocupantes,

Fase de peligro: Situacion en la cual existen motivos justificados para creer
QuE- UNd BErONaVe y SUS ocupantes estan amenazados por un pefigro grave &
inminente y necesitan atxilio inmediato,

FIXM: Flight Information Exchange Model (Modelo de Intercambio de
Informacidn de Vuelo). Es un estandar de intercambio global gue captura
informacian de voelo y flujo. Proporciona un conjunto de esquemas XML que
respaldan  plenamente los requisitos de intercambio de datos para el
concepto de informacion de vuelo y Mujo para un entorno colaborativo (FF-
ICE)

FPL: Abreviatra wsada para designar wun plan de voelo peesentado
mtercambiado madiante ¢l servicio fijo aeronautico {AFS).

Frecuencia principal: Frecuencia para radiolelefondia asignada a una
Aeronave parad gue la use de preferencis en las  comunicaciones
acrpterestres de una red radiotelefdnica.

Frecuencia secundaria: Frecuencia para radiotelefonia asignada a una
asonave para que la use en segundo término en las comunicaciones
asrcAerrestres de una red radictelefdnica.

Garantia de calidad: Se basa en las actividades planificadas y sistematicas
destinadas a mejorar procesos hacikéndolos eficientes v afectivos, para cumglir
con los reguisitos de cabkdad establecidos.

Gateway: Servicio de pasarela que permite o enlace vy conversidn de datos
entre diferentes tipos de redes, AFTHN/AMHS y AMHS/SWIM,

Gestion de interfaz: El servicio principal SWIM que proporciona un medio
interoperable estandar para la descripcion, acceso, Invocacidn y manipulacion
de recursos para permitir comunicaciones compatibles entre ATM proveedores
v consumidores de informacion,

Gestion de la calidad: Sisiema enfocado en I3 mejora continua de los
procesos, productns y servickos, para garantizar la sequridad y eficisncia de
las pperaciones basadas en estindares intermacionales.

Gestion de la informacion de todo el sistema (Systam Wide
information Management - SWIM): Conjunto de normas,
infraestructura y gobernanza gque posibilitan la gestion de fa informacidn de
ATM y permiten su intercambéo entre partes calificadas utilizando servicos
de informacién interoperables.

Gobernanza. Conpunto de  Organos, poiticas ¥ procesos  Cuyo
es que la |nfarniaa6nuiznmerahleamlanu1dla!ma
suministrada por senvicios confiables,
Grupo AFTN: Tres o mas estaciones de radio de la red de telecomunicaciones
fijas asronduticas que intercambian comunicaciones en la misma frecusncia de
raden.
Guia de encaminamiento: Una lista, en un centro de comuncaciones, que
indica o chculto o canal de salda que hay que utilizar para cada
destinatano,
Identificador Unico de vuelo a escala mundial {GUFI). Elementn de
datas imwariable asoclado a wn vuels que permite a la totalidad de
integrantes. admisibles de la comunidad ATM remitirse, sin ambigiedades, a
la informacidn relathva a ese vuelo,
IFR: Simbolo utilizado para designar s regias de vuelo por instrumenios,
INCERFA: Palabira clave utilizaca para designar una fase de ncertidumbre.
Indicador de destinatario para distribucion predeterminada (PDAI):
Indicador de encaminamiento gue tiene asociado n cantidad de destinatarios,
a los gue se desea emaar iInformacon simultanea,
Indicador de lugar: Grupo de cave, de cuatro letras, formulado de acuerdo
con las disposiciones prescritas por la DACT y asignado al lugar en que estéa
situada una estacidn fija aerondutica.
Informacion de vuelo y flujo para el entorno cooperativo (FF-TCE):
[nfarmacidn necesaria para la planificacion, coordinacian y notificacian de
vuelos, intercambiada en un formato normalizado entre integrantes de la
comunidad ATM, incluso quienes intervienen en las operaciones de vuelo y
de aerddromo.
Informacion para el entorno cooperativo (ICE): Informacion necesaria
para habilitar e entormo cooperativo proyectado en & Concepto operacional
de ATM mundial. Contiene, sin limitarse a elios, campos de informackin tales
como informacdn de vuelo v Aujo, informacidn aerondutica e informacion de
wigifanoa.
Informacion SIGMET: Informacion expedida por una oflcing de vigiancia
meteoroldgica, relativa a la existencia real o prevista de fencmencos
meteorcidigicos en ruta aspecificados, qui puedan afectar I3 segundad de las
operaciones de aeronaves,
Infraestructura: Los elementos lgicos vy fisicos (es dedr, hardware y
softwane) gue juntas proporcionan funcionalidad a un sistema.
Infraestructura téenica: Combinacidn de software v equipo fision que se usa
para poshilitar ol suministro de sericios de informacicn,

A .

Instalacion de retransmision pl te natica:
Instalacin de computadoras en la quwe la  interpretacién de  la
respansabilidad de la retransmisién respecto al mensaje que se recibe y el
establecimlento de las conexiones necesarias para hacer las retransmisiones
apropiadas se llevan a cabo automdticamente, asi como todas las doemas
funciones normales de retransmisidn, evitando asi la necesidad de que
intervenga ol operador, excepto para fines de supervisian.
Interoperabifidad: Conjunic de propiedades fancionales, téomcas v
opefativas gue deben cumplic ios sistemas para permitic Su operacion
segura, luida y eficiente.

IWXXM: ICAD meteorplogical information exchange model, Modelo de
Intercambio de informacitn meteoroldgica OACT.

Lista de responsabilidades de circuito de entrada: Una lista para cada
circuito de entrada de un centro de comunicaciones, de kos indicadores di
lugar respecto A los cuales deben  aceptarse responsabillidades  de
relransmisidn Con respecto a mensajes que legan por este cirouibo.

Medio alternative de comunicacion: Medio de comunicacion disponitie
en caso de fallar of medso primarin. Como, por ¢jempio; Comeo electronicn
nstitucional, teldfonos [P, teléfonos corporativos, teléfonos canty, woiloe
switch, redes de comunicaciones instantaneas, elc.

Medio primario de comunicacién: Medio de comunicacion gue ha de
adoptarse normalmente por las aeronaves y por las estaciones lerrestres,
como primera eleccidn cuando existan otros medios de comunicacion,
Mensaje: Un panquete estructurado de intercambio de informacon gue
consta de un oncaberado v una carga Otl. Es la unidad discreta de
comunicacion que la fuente destina para consumo de un(a) recopton(a)
individdual o grupo dado.

Mensaje CPDLC: Informacion intercambiada entre un sistema de a bordo y
su contraparte de terra. Un mensaje CPDLC consta de un solo elemento de
mensaje o de una combinacidn de elementos de mensaje enviados por el
ciador en una sola transmision,

Mensajeria: El servicoo principal de AFTN/AMHS/SWIM que proporciona

entrega de datos y notficackiones antre aplicaciones y sistemas,

Mensajes administrativos aeronduticos: Mensajes relatves a s

operacion o mantenimiento de las instalaciones previstas para la seguritad o
de la operaciin de la aeronave. Mensajes relativos al

funcionamiento de la ATN y mensajes intercambiados entre autoridades

gubernamentaies de aviacidn civil relacionadas con servicios aeronduticos.

Metadato (Informacién sobre un recursa): Son ejemplos de recursos:
un servicio de informacion, la resefia de un serviclo de informacian, un
conjunin de datos.

Modelo de Inf clén (Information Model): Ex una represantacion de
conceptos vy las  relaciones,  restricciones, regias Y DPeraciones  para
especificar la semantica de datos para un dominio

Modelo de Intercambio de Informacion {Tﬂforrnalmn Exchamge Mocdel):
Esta disefiado para permetir kb gestion v distribucidn de datos de seracios de
mformadion en formato digital. Normalmente esto se defline para un dominio
especifico como ka informacian aerondutica.

Nivel de vuelo: Superficie de presion atmosférica constante relacionada
con  determinada  referendcia presidn, 1.003.2 hectopascales (hiPa),
separada de otras superfices andlogas por determinados intervalos de

Nombre Comidn (Common Mame): Grupo dave de ocho letras,
formulado de acuerdo a los pardmetros genarales, establecidos en el
Servidor de Directorio.

NOTAM: Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones oue conthens
informacidn relativa al ﬂatle:lm:enh: condicidin o modificacidn de cualguier
instalacion seronautica, servicio, mnmumwmenm
oparung &5 esencial para ef personal encargado de las operaciones de vuelo,
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Notificacion: Una indicaciton presentada a un usuario sobre ol estado de un
sistema o un elemento BN un sistema. En un sistéma de  publicackon
SUSCHROON, una pubkcacion puede consistir en notificaciones sobre datos en
lugar de los datos.

Oficina de meteoroldgica (MWO): Oficina dessgnada para
suministrar servicio meteoroldgico y mamtener la vigitancia de la Regidn de
Efu-macm de Vuelo (FIR) asignada, asociada a un Centro de Control de

ea,
Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo (ARO):
Oficina creada con objeto de recibic los Informes referontos a los Serncos de
Transito Aéreo y los planes de vuelo que se presentan antes de la salida. Una
oficing  ARD pusde establecerse como una dependenca  separada o
combinada con otra dependencia exstonte: una dependencia ATS, una
depend'-enn'a AIS o una dependenca COM. En Veneruela las oficinas ARO
astin integradas para prestar servicios ARDALS/COM,

Oficina meteoroldgica asronautica: Oficina designada para suministrar
senvicho mateorodigico para la navegacion adrea intemacional.

Oficina NOTAM internacional (NOF): Oficing designada por un Estado

- para el intercamibsg intermacional de NOTAM

Operador de Telecomunicaciones Aeronauticas (OTA): Persona gue
posee  Lkencia Asrondutica para ejercer funciones de recbi, ordenar,
gestionar, distribuir, transmitic y retransmitir mensajeria asrondubica a traves
dol AFS/AMS/SWIM. El operador de Telecomunicaciones Asrondulicas que se
desempefia en of Centro COM de Veneruela (CCAM), es el encargado de s
ddmi-nﬁtrarr.im del directono y de oS usuanos directos @ indirectos (humanos v
sistemas) gue tienen acoceso @ las redes y Sistemas AMHS/AFTNSWIM
Organismo de Telecomunicaciones  Aeronauticas: Crganismo
responsable de [a operacion de una o varias estacones del Servicio de
Telecomunicaciones Asronduticas.

Originador: Persona o entidad gue genera o produce e contanicka de la
informacidn enviada a través de un mensaje, un correo fisico n electrdnion, un
paguete, entre otros items. Se le conoce Emiteén como remitentie.
Nmalm@cﬂmmmmﬂem_umd propiciano en el
caso o la aviacidn general, para estar al mando y encargarse de la realizacian
seqgura de un vuelo.

Plan de vuelo: Informacion especificada respecto a un vuela o una pane
de un vuelo previsto de una aeronave.

MNota 1. — El trming “pian da wvuelo® poode v sacompaiiado de los adjetivos
“prefiminar®, “présentado”, “actualizado® u “operaconal® a fin de sefalar el
contexto ¢ las diforentis etapas de wun veolo.

MNota 2. Cuando Se utilzan s padabras "mensaje doe” delanta de osta expresion,
= refiere al comenido ¢ formato de fos dates o plan de vuedo tal como han sido
transmiticos.

Plan de vuelo preliminar (PFP): Informacidn refacionada con un visto
remitida por un o unfa representante dessgnadofa para llevar a
cabo la planificacidn en colaboracidn de un vuelo, antes de presentar un
plan de vuelo,

Plan de wvuelo presentado (FPL o eFPL): Ultimo plan de vusio
presentado pod la pilotafel pilolo, un explotador o unfa representante
designado/a para su uso por s dependencias ATS.

Nota. — La alweviatura FPL indica un  plan de wvuelo presentado
ntercambiado mediante el servicio Njo  aerondutico, mientras que |a
abreviatura eFPL indica wun plan de wuelo presentado intercambiado
mediante los servicios FF-ICE. El eFPL parmite e intercambio de informacian
adicional gue no se incluye en el FPL.

Plan de vuelo repetitivo (RPL): Plan de vuelo relativo a cada uno do los
vuelos reguianes qui se realizan frecuentemente con Idénticas caracteristicas
basicas, presentados por los Explotadores para que las dependencias de los
Servions de Transito Adren (ATS) los conserven y ubibicen repetidamentea.

Plan de wuelo actualizado (CPL): Plan de wvuelo que comprende las
modificaciones, = las hay, que resultan de incorporar autonvaciones
postorionss.

Posicion (Geografica): Conjunto de coordenadas (latitud v longitud) con
redacion al elipsoide matematico de referencia que define la ublcadcn de un
punto @n ia superficie de ia Terra,

Precisién: La minima diferencia que puade distnguirse con confianza
mediante un proceso de medicidn,

Productor de informacién: La persana, aplcacion o sistema que produce
un serico de informacion, También llamado productor,

PronGstico: Declaracicn de las condiciones metecrolonicas previstas para
una hora o periodo especificados y respecto a8 oerta drea o poecidn del
CSPBC0 8T,

Proveedor de informacidn: Provesdor de servicos de informacion.
También llamado proveedar.

Proveedor de servicios: Una organizacidn o entidad que proporcions un
servicio. Se refiere (en este documento) a ASP o provecdores que boindan
servicios de red o otros senvicios de wvalor agreégado; distinto de wn
proveedor de informacion

Publicacién: Un servicio de informacion basado en el patrdn operativo de
publicacion-suscripcidn,

Publicacion de Informacién Aerondutica (AIP): Publicacion cxpedida
por cada Estado, gque contiene informacién aerondutica, de caracter
duraderp, indispensable para la navegacion adrea

Publicacién de Informacion Aeronautica electronica: Floctronic
feronautical Information  Publication (eAlR). AIP en formate electrdnico
dizponible en el ntermet

Publicador: Un proveedor de servicios de informacion que utiliza & patron
operativo de publicaciGn-suscripoion.

Puntos de entrada y salida de la AFTN: Centros por kos cuales debee cursarse
@l INTERCAMBIO AFTN que entra y sale de una region de navegacion asrea de la
DACL

Radiodeterminacian: Determinacidn de la posioon, velockdad u otras
caracteristicas de un objeto, v obtencidn de informacion refativa a esios
pardmetios, mediante las propledades de propagacion  de  las ondas
radicalechncas

Radiodifusién: Transmisidn de informacion referente a navegacion adérea
que no va dirigida & ninguna estacién o estaciones determinadas,

Radiomarcacidon: Angulo  determinado  en una  estacion  de
radiogoniometria, formado por la direccon aparente produckda por i emisian
di ondas electromagnéticas procedentes de un punto determinada, ¥ obra
direccian de referencia. Radiomarcaciéon verdadera es agueila cuya
direccian de referencla es of porte verdadero. Radiomarcacion magnética
25 aquella cuya direccion de referencla es el norte magnético.

Radiogoniometria: Radindeterminacion gue utiliza la recepcicn de ondas
radioeléctricas para determinar la direccidn de una estacidn o de un
wibrfeto,

Radionavegacidn: Radicdeterminacian utilizada para fines de navegacion
inclusive para sefialar la presencia de obstaculos.

Radiotelefonia: Forma de radiocomunicacon destinada principalmente al
intercambio oral de informacican,

Recalada: Procedimiento que consiste en usar o eguipo radiogonicmetrico
de una estacidn de radio en combinaciin con la emision de otra estacion
de radip, cuando por o menos una de las estaciones es movl, y medianbe of
cual la estacidn mdvil navegs continusaments hacla la otra.

Red: Es un comunto de equipos conectados por medio de cables, sefabes,
ondas o cualguier otro método, para el transporte de datas, que
comparten infarmacitn y recursos de gran utilidad para los ussanos,

Red de area amplia (WAN): Wide Area Network, Red que canecta grupos
de ordenadores a grandes distancias.

Red de area local (LAN): Es un grupo d¢ dispositivas informaticoos
conectados en un Area localizada que suelen compartir una  conexidn
centratizada a Internet.

Red de Telecomunicaciones Aeronauticas (ATMN): Arguitcclurs entre
redes que permite la interoperabifidad de las subredes de datos de tierra,
aireftierra y avionica, mediante la adopcidn de senvions y protocolos con equipo
comun de interfaz basados en & modelo de referencia para la interconexicn
die sistemas abiertos (0S1) de la Organizacicn Internaconal de Normalizacian
(150).

Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AFTMN): Sistemna
completa y mundial de crcuitos fijos aeronavticos dispuestos comao parte
diel Servicin Fijo Aerondautico, pard o intercamibso de mensaes. datos
numércos o ambos, entre las estacionas fjas aoromnduticas gqude posean
caracteristicas de comunicaciin idénticas o compatibles,

Red de telecomunicaciones meteorologicas operacionales: Sistema
integrado de canales metearsidgicos operacionales, oomo parte del Servicio
Fijn Asronéution (AFS), para o intercambio de nformacddn  meteoroldgica
aeronautica entre las estaciones fijas acronauticas que estan dentro de la
" e

Red radiotelefénica nacional: Grupo de Estaciones Asrondulicas
radiotelefdnicas que usan y observan las mismas frecuencias y gue se
ayudan mutuaments, en forma establecida de antemano, para lograr la
maxima seguridad de las comunicaciones aergterrestres y la difusion del
trafico aeroterrestre.,

Red privada virtual (VPN): Virtual Private Network, Conexion de ned
privada entre dispositivos a trands oe Internet. Las VPN se ubilican para
transmitic datos de forma segura ¥ ananima a traves de redes pablicas.
REDDIG: Red Digital Sadamericana. Es una red de transporte  do
telecomunicacionss: aeronduticas, completamente basada en protocolos de
Iinternet (IP), utiizada para intercambsar servicios entre estados.

Region de Informacion de Vuelo (FIR): Espacio adreo de dimensiones
definidas, dentro del cual se faclitan los Servicios de Informacian de Vuelo v
de Alerta.

Registro de telecomunicaciones asronauticas: Hegstro digital, manual,
elictricn o mecanics en el cual constan o ¢ detallan las actividades de una
Estacidn de Telecomunicaconas Aeronauticas.,

Registro SWIM: Registro o directono estaboo gue contens entradas con la
infarmacion necesaria para acceder al servicio.

Requisitos de calidad: Expresitn de las necesidades o su traducodn en un
conjuinto de requisitos establecidos cuantitativamente o cualitativaments para
gue las caractensticas de una entidad permitan su realizacian y s

Ruta AFTN: El encaminamiento seguido por determinado canal de wun
creuilo.

Salvamento: Operaciin realizada para recuperar a personas en paligro,
prestaries asistencia méddica inicial y de otro tipo ¥ transportarias a un lugar
SEGUTD.

Sedfial: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del drea de
miavimeenta a fin de transmibir informacion aerondutica.

Serie de mensajes CPDLC: Usta de slemantos de mensaje normadizados
¥ e slemontos de mensage de texto |

Servicio de alerta: Serwcio suministratda para notificar a los organismos
pertinentes ammwmarudadvhw:%v
salvamento, y auxiliar a dichos organismos Segun convenga.

Sarvicio de control de asrddromo: Servicio de control de trénsito asneo
para @ transito de aerddromo,

Sarvicio de control de aproximacién: Servicio de control de transito aeneo
para la lliegada y salida de vuelos controlados,

Servicio de control de &rea: Servicio de control de transito adreo para los
wuelos controlados en las dreas de contral.

Servicio de Control de Transito Adreo: Servcio suminstrado con el fin
de:

(@) prevenir colsiones;
(1) Entre asronaves; y
{2} En &l area de maniooras, entre apronaves y obstacutos; y
(b) aceterar y mamener ordenadaments el movimiento del transito aéreo,

Servicio de informacidn: Tipo de servicio en una arquitectira orientada a
los servicios gue proporoona maedios. pars compartic imformacion relaconada
con la ATM, Permite a los consumidones di informacion acceso a una o mas
aplicaciones O sstemas a travds de los senioos principades de SWIM
Servicio de Informacion Aeronautica (ALS): Servicio establecdo dentro
del Area de cobertura definida encargada de proporcionar la informacon v s
datos aeronauticos necesarnios para la segundad, regulandad v eficiencia de a
navegacion adrea.

Servicio de Informacién de Vuelo (FIS): Servicio cuya finalidad es
aconsagar y faciitar informacidn Util para |a realizacidn segura y eficaz de los
wielos.
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Servicios CORE: Capacidades Tuncionales de la inflraestructura SWIM, como
gestion  de  interfaz, mensajes de soicitud  y  respuesta pubiicacikn
suscripoidn, segundad del seovicio ¥ gesticn de servicos empresanalos,
Servicios de informacion de wuwelo y flujo para el entormo
cooperative (FF-ICE): Conjunto de servicios establecidos a fin de facilitar
el intercambio de FF-ICE, una evaluacitn precisa de s demandas, una
planificacién adecuada de oS recursos ¥ una optimizacicn de fa planificacion
¥ ejecucion de los vuelos.

Servicio de Radiodifusion Aeronautica: Scrvicio doe  radaodifuseon

dedicado a la transmissan de mformacan relativa a la navegacion. acrea,

Servicio de Radionavegacién Aeronautica: Fs aguel destinado o las

acronaves ¥y a su expiotacion en condicicnes de seguridad. Este servicio

contempla:

{a)} Radiodeterminacidn: determinacion de ks posicion, vefocidad u otras
caracteristicas de un objeto, u obtencidn de informacion relativa a estos
parametros mediante las propiedades de propagacidn de las ondas
radineléctricas v

() Radionavegacidn: radindeterminacin ubilizada para fines de navbgackn
inclusive para seftatar la presencia de obstaculos.

Servicio de Telecomunicaciones Asronauticas (COM): Sorvicio que
garantiza e enlace mediante las telecomunicaciones entre oficinas o
estaciones. de diferentes Estados, entre puntos fijos determinados el mismo
estado v entre estaciones asronauticas v estacones de asrgnave, o antre
estaciones de acronave, en & gue pueden participar las estacionies de
embarcacion o disposibivo de  salvamento; gualmente  incorpora las
eslaciones de radiobaliza de localizacidn de siniestros gue operen on las
fracuencias de socormo y de urgencla gue se pesta para seguridad de fa
navegacion aérea y se divide en:

1} Servicio fijo Aerondutico (AFS),

) Senvcio Mawil Aeronautico (AMS),

3) Servicio de Radiodilusion Aerondutica y

4) Servicio de Radionavegacion Aeronautica
Servicio de Transito Aéreo (ATS): Expresion gendiica gque se aplica,
segun @l caso, a los servicios de | de vuelo, alerta, asesoramiento
dehmslmaé:w,mnldﬂuénﬂb:aémo[mdemﬂ-Mama
control dhe aprodmacitn o control de aerddromo).
Servicio Fijo Agrondutico (AFS): Servicio de lelecomunicaciones entre
puntos  Thos determinados, gue se suministra  primordialmente  para
segunidad de @@ navegacion aérea y para gue sea regular, efickente v
seongmics la operacion de los senacios agrens.
Servicio  internaci | de tel nunicaciones: Sericio  de
tedecomunicaciones entreé oficinas o estadiones de diferentes Estados, o entre
estaciones moviles gue No se encuentren en el mismo Estado o que estan
sujetas a diferentes Estados.
Servicio Mawvil Aerondutico (AMS): Servicia [ letll] de
radiocomunicaciones  entre  estaciones  aeronauticas vy estaciones  de
poronave, o enre estaciones de aeronave, en e que también pueden
parbcipar las estaciones de embarcacidn o dispositive de salvamento]
también pueden considerarse incluldas en este servicio las estacones de
radicbaliza de localizackdn de sinlestros que opergn en las frecuencias de
socommo v de urgencia designadas.,
Servicio Mavil Aerondutico por satélite: Servicio movil por satéite en el
que las estaciones termenas moviles estdn situadas a bordo de acsronaves;
tambign pueden considerarse incluidas 2n este servicio 1as estaciones de
embarcacian o dispositivo de salvamento y las estacionas de radiobaliza de
localizacitn de siniestros.
Servicio Movil Aeronautico Reservado (R): Servicio Mowl Acrondutico
reservado o las comunicaciones asronduticas relativas a la seguridad v
regularidad  de los wvuelos, principalmente en las rutas nacionales o
lintermacionales de la aviacion civil.

Servicio Movil Aeronautico Reservado (R) por satélite: Servicio Movil
Aeronautico por satélite reservado a las comunicaciones relativas a la
seguridad y regularidad de los vueles, principalments en las rutas nacionales
o internacionales de la aviacdn civil.

Servicio de directorio: Aplicacion que permite la configuracidn, edicidn,
eliminacion y comprobacion de los usuarios del sstema AMHS/AFTHN
Simplex: Método en el cual las telecomunicaciones entre das estacones se
efectila cada vez en un solo sentido,

Mota. — En su aplicacidn al servicio mévil aerondutica, este método puede
subdividirse en la forma sigusente:

a) simplex de canal dnico;

b) simplex de doble canal;

) simplex de frecuencia aproximada

Simplex de canal Gnico: Método simplex gue usa of mismo canal de
frecuencia en cada sentido,

Simplex de doble canal: Método simplex que usa dos canales de frecuencia,
uno en cada sentido.,

Sistema de calidad: La estructura de organizacion, procedimientos, procesos
 MECUrSOS Necesarios para realizar la-gestion de calidad.

Sistema de Tratamiento de Mensajes Aecronauticos (Aeronautical
Message Handling System - AMHS): Sistema de gestion de mensajes
para las telecominicacionss aeronduticas de tema-tiemra basadas en los
perfiles ¥. 400; Aplicacidn e infraestructura ATN, normade en estdndares
internacionales OACT para &l Intercambio de mensajes aeronautions.

Sistema “piloto controladaor”: Instalaciones de radictelefonia asroterrestre
puestas en senacio fundamentaimente para suministrar en medio directo de
comumncacktn entre plotos y controladonas.

SHOWTAM: NOTAM de una seneg especial gue notifica por medio 08 un
formato determinado, la presencia o eliminacion de condiciones peligrosas
debidas a nieve, meve fundents, higlo o agua estancada relacionada con
nieve, neve fundente o hislo en el drea de mowvimiento,

Supervisor de guardia: Operador de Telecomunicaciones Asronsuticas
(OTA) cuya experiencia le permite dirigic el trabajo de sus subordinados de
tal modo, quereclhadeelbseimmgradndcmmtmlamm
pérdida de tempo, energia ¥ material posibles, para el desarrolio sequro ¥
eficients de las operaciones. dentro deld AFS o o AMS seqdn ke sea asignado
Suscriptor: Un consumidor de un servico de publicacion, dentro de los
servicios de red AMHS [ SWIM,

SWIM: System Wide Information Management, es un concopto gue blens

como objetive mejorar ef intercambio v la gestion de la informacon de y

para la navegacion adrea. La OAC] a traves del Doc. 10039, establece su

funcionamiento.

Telecomunicacidn: Toda transmision, emision o recepcidn de signos,

sefiales, escritos, imagenes, sonidos o Iformaciones de  cualguber

naturaleza por hito, radicelectricidad, medios Opticos w obros  sistemas

electromagnéticos.

Telecomunicaciones Aeronauticas: Toda transmisidn, emision o
i de signos, sefiales, escritos, imagenes, sonidos o infarmaciones

de cualguier natuwaleza por hilo, radicciectricidad, medios opticos u otros

sistemas electromagnéticos utilizados para cuakquier fin agronautico,

Terminal AMHS: Agente Usuario del sistema AMHS,

Tiempo de retransmision: El bempo de retransmisor de un centro de

comunicaciones, es e tempo transcurrido entre e momento en que un

mensaje ha sido completamante recibido en dicho centro y @l momenta en

que ha sido completamente retransmitido por un cinouto de satida.

Tiempo de trénsito: £l bempo transcurndo entre @ momento en gue se

deposita Ln mensaje on una estacicn AFTN para su transmision pos la ned y

& momento &n gue se pone a disposicidn del destinatano.

Torre de control de serddromo: Dependencia establecds para Facilitar

serdcio de control de transito adreo al transito de aerGdromo

Tramo de ruta: Ruta o parte de ésta por la que generalments se viela sin

escalas intermedias.

Transmisién a ciegas: Transmision desde una estacon a otra en

circunsteancias an que no puede establecerse comunicacion en ambos

sentidos, pero cuando se ores que la estacon Hamada poede redbir ia

transmissdn,

Transito Aéreo: Todas las asronaves que s hallan en vuelo, y s gue

circulan por @ drea dé maniobras de un aerddroma,

Tratamiento de datos: Serie sistemdtica de operaciones realizadas con los

datos.

Unidad de tratamiento de planes de vuelo (UTFPL): Dependenca central

de planificaciin de vuelos, la cual werifica, procesa vy realiza la distrebucion

inirial de los planes de visslo remitidos a travis o a dineccidn Onica,

Usuario: Depengiendo del contexto, Una persona, organizackn o apicacian

Autorizada para propomcionar Y CONSUmir servicos via AFTN, AMHS o SWIM.

Seqin sea ¢ caso, existen capas y niveles de Usuarios AFTN, Usuarios AMHS y

Usuarios SWIM.

VFR: Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo visual,

VMC: Simbolo utiizado para designar las condiciones meteoroldgicas de vuelo
wisual,

WSAT (Very Small Aperture Terminal): Terminal de Apertura Muy Pequedia,
Se trata de peguefios terminakes que se pueden instalar en sitios dispersos y
conectarse & un Hub contral gracias a un satélite. Represonta una solucion
rentable para usuanios que quieren tener una red de  comunicacion
independients v la wer conectar muchos sitios dispersos geograficamente.
WM {':Hnathcr Information Exchange Model); Modelo de intercambio de
informacion metesoitgica disefado para permitic la gestion y distribucion de
datos meteonoligicos en formato digital (XML),

XML (Extensibie markup Bnquage): Bl lenguaje de marcado extensibie [(XML)
permite  definir vy almacenar datos de forma compartible.  Adimite el
intercambio de nformacon entre sistemas de computacon, coma sitios web,
bases de datos y aplicaciones de terceros.

CAPITULD B
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS

SECCION 265.3 DIVISION DEL SERVICIO DE TELECOMUMNICACIONES
AEROMNAUTICAS

El Servicio de Telecomunicationes Aeronauticas de la Repablca Bolivarana
de Venezusla, como Estado contratanta de s OACT se divide en:

{a} Servicio Fijo Aeronautico (AFS);

(b} Sarvicia Mdwil Asrondutico (AMS);

{c) Servicio de Radionavegacion Asronaotica;

(d) Serdcio de Radodifusidn Asronautica.

SECCION 265.4 DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

(@) ACCESO:

(1) B Centro COM de Venezuela (CCAM), debe estar protegido contra
amenazas fisicas e informaticas que atenten conira la
confidenciabidad, integridad, saguridad y disponibilidad de la
informacion. Los controles de seguridad inciuysn una wubicacdn
segura, controles de acceso fisico y sistemas de monitored gue
mantenga seguras las instalacones; ademas de, un plan de
ciberseguridad orientade a  protegeric contra los  atagues  de
software malicioso gue puedan dafar los pwocesos oentrales u

—acaskonar |3 interrupcion del servicio.

(2} Todas las FEstaciones del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas, incluyendo los sistemas extremos y los sistemas
intermedios de la Red de Telecomunicaciones Acronduticas (ATN],
deboen estar protegedas contra @ acceso fisico no autorizado,

(3} Las instalaciones del Servicio de Telecomunicaciones Acronautcas
deben estar ubicadas en un ambiente cerrado y de acoeso
restringido al personal no autonzado, ademas sus equipos e
instalaciones deben ser pperados dnicaments por el personal de
Operadores. de Telecomunicaciones Asronauticas {OTA), quienes
deben ser Ltulares de wna lcencia de Operador de Estacones
Aaronduticas y estar habilitados segan su drea de especalizacdn,
de acuerdo a la Regulacion Acrondutica Venerodana (RAV) 60.

(4) El acceso a las redes, aplicaciones vy servicios, en los niveles y
capas de seguridad establecidos, corresponde al Centro COM
Veneruela (CCAM) quien llavard un registro de las contrasefiss v
permisos olorgados a los funclionarios SNA; suscriplones v usuarios
en general de los servicios para las operaciones dic vuelo,
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(D) TARIFAS:
El mtercambio de las comunicaciones necosarias entre las Estaciones desl
Servicio  de  Telecomunicaciones Asronduticas y  entre  Estaciones
Aergnauticas ¥ estaciones de aeronaves, debe hacerse  &in cargo
determinado por los mensajes, salvo que por disposicion de ka Autoridad
Acrondutica se fijen tarifas por e uso de los servicios CNS en la Navegacion
Adrea,

(c) HORAS DE SERVICIO:

El Instituto Macional de Asronautica Civil en coordinacdn con el Proveedaor
de los Servicios a fa Navegacidn Adrea (PSNA), a travds del Area de Trabajo
de Telecomunicacones Asronauticas debe:

{1} Notificar las horas normales de servicio y los cambios en las horas
normales de servicio de las Dependenclas del Servico de
Telecomunicaciones Aeronduticas que estén bajo su control 3 nivel
nacional ¥ a los organismos de telecomunicaciones asronauticas
que hayan designado las demas administracones intercsadas en
recibir esta informacion, cualquier cambio on s horas normales
de senvicio sera debidamente notificado, sempre gue sea
necesaria y factible, antes de que tal cambio tenga efecto. Dichos
cambios deben divulgarse tamblén, siempre y cuando sea
nececario, en ios NOTAM.

{2) Procesar las salicitudes de cambios en el horaro de sorvicios,

solicitud debe ser formulada, tan pronto como sea posible, wna
vez yvista la necesidad del cambio. Se debe informar al solicitants
el resultado de su peticidn, tan pronto como sea posible. La
notificacidn reglamentaria del horario pormal de secvicio de las
instalaciones necesarias para la navegaoon adrea, debe realizarse
a través de la seccion de comunicaciones (COM) de la Publicacion
de Informacidn Asronautica (AlP).

(3) Cuando el horario del asrcpuerto o de algunas de sus tnbutanas
sea axtendido por la autoridad aseronautica a fin de permitic |a
operacin de asronaves solo por ese dia, |3 estacion continuara
prestando servicko para dicha dependencia hasta cuando haya
culminado I3 ooeracidn aubtorisada.

() SUPERVISTON:
Bl Instituto MNaconal de Aeronautwca Ciwl en coordinacion con el
Proveedor de los Servicios a la Mavegacion Adrea (PSMNA), a traves del
Area de Trabajo de Telecomunicaciones Asronduticas, debe:

(1) Asegurar que & Servicio de Telecomunicaciones Asronduticas se
preste de acuerdo con lo dispuesto en los procedimientos
establecdos en esta Regulacidn, De gual forma debe intercambiarn
wfarmacion  con  las  diferentes dependencias  aerondubicas,
respecto. @l funclionamiento de los sistemas de comunicacionss,
operaciones, radionavegacian, mantenimento y fendmenos no
communes qie afecten las transmisiones en el servioio.

{2) Las infracciones aisladas de estos procedimientos, cuando no sean
importantes, deberdan tratarse por comunicacion directa entre las
partes inmediatamente interesadas, ya sea por cofrespondencia o
personalimente. En caso de gue una estacion comeba infracciones
graves, o reiteradas, la autoridad que las compruebe hara las
notificaciones comespondientes a la autondad designada de que
depanda la estacidn.

{3} Velar gue ninguna estacion situada dentro del territoro de la
Repiiblica Bolivariana de Venezuela, haga transmisiones
intencionadas de sefakes, mensajes o datos, Innecesarios o
angnimas, Cuando se utilice la red radiotelelanica, los casos de

—asErvicio que requieran aclarachones de trafico, deben ser ratados
can disglogos breves y precises; cuando ng aplique fa fraseologia
aeransutica,

(4} Adoptar todas las precauciones necesarias, tales como seleccion
de frecuencia y de horario, reduccidn y de ser pasible, fa supresidn
de la iradiacion, antes de autorizar los experimentos y ensayas de
cualgpuinr estacion, Cualguiler interferencia perjudicial motivada por
ENSayos ¥ experimentos debe ser eliminada tan pronto como sea
prosibie

(5} Adoptar todas las medidas de Cibersegundad que sean prescritas
por la sutondad aerondutica nacional e intermacional en el uso de
los sistemas y aplicaciones utilizados par y para los servicis de a
navegacion adrea.

(6) En cada aeropuerto internacional habrd una dependencia COM que

PO separado 0 ntegrada en las dependencias ARQYATSACOM, se
mantiens supervisando a sus tributarias, asignadas de acuerdo a
la conformacion de la red radiotetefdnica nacional,

SECCION 265.5 LAS INTERFERENCIAS PERJUDICIALES

Se califica como la radiacidn no esenclal causada por la transmision, emesion

o induccidn que afecte de forma parcial o total la recepcidn de un trifico en

progreso. Para ewitar estas interferancias, se probibe efectuar transmisiones

Indtiles e sefisles, © bien, transmisiones de correspondencia superfluas, o

ransmisiones oo sefalos sin una identificacin reconocida.

(a) LAS INTERFERENCIAS PERJUDICIALES SE CLASIFICAN EN:

(1) Interferenclas de radio: son aguellas que se originan por
superposicion de sefiales de otras estaciones en las frecuencias de
recepoidn.

(2) Imerferencas industriakes: son aquella gue se orginan locaimente
¥ son producidas por instalaciones ebictricas de toda clase,
inchuidas las redes de energia, cuando se verifica desperfectos en
s funcionamiento u otras inconveniencias en la propia instatacidn.

(3} Interfam atmosfidricas: son aquellas gue son producidas por
descargas eléctricas de determinadas fendmenas metearalogions
naturales, nubes, tempestades, rayos, lluvias, atc.

{4) Interferencias electromagnéticas (EMI, por sus siglas en inglés)
constituyen perturbaciones ¢ incidentes gue se detectan en las
sofiales clectromagndticas de diferentos aparatos, ya sea radiadas
o por cable, que pueden afectar al funconamisnto de dispositivos
electrinicos ¥ sistemas de comunicacion.

—

(h) CONFIDENCIALIDAD DE LAS TELECOMUNICACIOMNES:

La Autoridad Asronautica debe adoptar las medidas necesarias para

ewvitar y prohibir;

{1) La mierceptacion, divuigacidn, publicacian o cualgquser otro uso
midebeda, de toda clase de Infrmacicn e las
radiocomunicaciones, mensajes cursados por (a3 red AFTNAMNS
del servicio fijo asrondutico (AFS) o ambos. Bl contenido de los
mensajes gque se transmiten a traves del Servicio de Mensajeria
Fija Aeronautica, son de cardcter confidencial y se le debe guardar
probidad absoluta.

{(2) El uso del medio radiotelefonico para ntederr o alectar o
desanvolvimientn normal de las operaciones agreas.

{3) Evitar ¢l uso indscriminado de moedios alternativos para cursar
contenidos tipificados como mensajena aerondutica critica, cuanda
existan los medios apropiados para hacerdos llegar a través del
servicia fijo asrondutico u otra red segura de los senvicios a la
navegacion asrea.

SECCION 265.6 PROCEDIMIENTOS GENERALES DEL SERVICIO DE
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS

El Instituto Nacional de Asrondutica Civil (INAC) en coordinacion con el
Proveedor die los Servioos a ta Navegacion Adrea (PSNA), a traves de la
autoridad  competente COM, debe twmar las medidas pecesanas que
correspandan y velar por el cumplimiento y aplicacion de los procedimientos
que en esta regulacion se establecen a continuacidn, respecto al Serviclo de
Telecomunicaciones Acronduticas y a las dependencias interrefacionadas.

() PRORROGA DEL SERVICIO Y CIERRE DE LAS ESTACIONES:

{1} Las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicacones
Apronauticas v aguellas Estaciones Acronduticas que no luncionen
continuamente, pudden prolongar sus horas normales de servicia,
segun se requiera, para atender la mensajeria necesaria para las
operaciones de wvuelo, Su  apertura, prarroga y  cemre  de
operaciones, debe notificarse a través del Serviclo de Mensajeria
Fja Aeronautica o cuslquier otro medio de  comunicacion
alternative, al Centro de Conmutacion Automatico de Mensajes de
Maiguetia  (CCAM), y  al  Centra . de  Telecomunicacionss
Agronduticas de Maquetia (CTAM), como esracion conteol del
grupo AFTHN/AMHS al cual pertenece.

!fz} Antes de cerrar, cada dependencia  del  Servico  de

L’_Tﬁhcmk:anm Asrpnauticas, debe participar su Intencitn a
tecfas las estaciones y dependencias oon e 8sté 8n Comunicackon
dinecta y notificar la hora de su reapertura, coando sep distinta a
la acostumbrada.

{3) Las Dependencias COM del Servicio de Teletomunicaciones
Acronauticas y dependencias de los Servicios de Transito Aéreo,
gue reciban la notficacion del clerre de operaciones de una
estacian, deben dar acuse de recibo y asentar en su registro
aficial, la estacion y la hora del clierre de operaciones.

{(4) Cuando una estackin del Senacio de Telecomumcaciones
Aéronduticas, estd fundonando regularments én una red con
circuito comiin, debe notificar su intencitn de cerrar, a la estacion
de control, o a todas las estaciones de la red. Luego debe
cantinuar a la escocha durante dier (10) minutos y si no recibe
Hlamada alguna durante dicho perioda, puede terminar el servicio,

(5) A nivel nacional, cuando una dependencia de los Servicios de
Transito Adreo, lenga la ntencion de nolficar su cerre  do
operaciones, debe hacerio a travds del medio de comunicacian
asignado o cualguier otro medio de comumicacon alternativo, al
Centro de Conmutacion Automatco de Mensajes de Maiguetia
{CCAM), v al Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de
Maiguetia (CTAM) que actile como su estacidn control, v de la cual
s estacion tributarna.

(6) Las estaciones que no funcionen contindamente y deban
eEncargarse ocasiohalmente de mensajeria de socoro, emergencia,
interferencia ilicita o interceptacion, deben prolongar su horano
normal de servicio para prestar el apoye necesario a esas
comunicaciones.

(b} ACEPTACION, TRANSMISION ¥ ENTREGA DE MENSAJES

(1} Las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicaciones
Acronauticas deben aceptar Gnicamente para Su transmision las
categorias de mensajes indicadas a continuacion:

(i)  mensajes de sooomo;

(i) mensajes de urgencia;

(i) mensajes relativos a la seguridad de voelo;

(v} mensajes meteordogioos;

(v) mensapes relativos a 18 regularidacd de viseio;

“fni) mensajes de los Servicios de Informadion Asrongutica (AIS);
{wil) mesrsines aeronautioos administrativos;

{wiili) mensajes de serwoio,

{2} L responsabilidad de determinar si un mensaje es acepiable,
corresponde a la Dependencia COM en la cual se ubica o
remitenteforiginador del mensaje.

{3) Cuando wun mensaje sea considerado  inaceptable por  la
Dependenca OOM, ésta debe comunicarse inmediatamente con
autordad responsable de la dependencia remitents del mensaje a
fin de notificarie la no aceptacidn ded mismo,

{4) Cuando un mensaje =e considere aceptable, la Dependencia COM
del Servicio de Telecomunicaciones Asronauticas o debe
gestionar, transmitir, retransmitir o entregar sin_ discriminacitn o
demora die conformidad con & orden de proridad segusentis:
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ORDEN DE INDICADOR DE PRIORIDAD EN 3 - ;
(19 B personal de las Dependenclas COM del Servicio de
“‘:wb: :.E;'N T TE.'NSHEION G Telecomunicaciones M.-run'&mlcas. asl como el personal de los
L S5 T Serwiclos o Transito Adren y del servioo de  informacidn
- aeronautica que realizan funciones ARD, deben conocer los
= e oo formatos de los mensajes de los Servicios de Transito Aéreo en los
k | GG, KK Mo Urgente

Los mensajes que tengan el mismo  ndicador de priondad, deben
transmitirse segin &l orden en gue se reciban para suU ransmision, a menos
[ue expresaments el contenido determine algun tipo de prioridad sobre el
resto de la mensajeria a gestionar.

{5)

L2]

N

(8}

9

£l Operador de Telecomunicaciones Acronduticas [OTA), puedo
asgnar a un mensaje un indicador de poordad mayor al que |e
corrgspanda, para ascgurar gue sea recibida por los destinatarios
en of menor tiempo posble, en case de desdiacion de la
mensajeria AFTHN/AMHS,

Solo so deben aceplar parad su transmision, los mensapes dirigidos
a las Estaciones y Dependencias de los Servicios y Organismos
aerpnauticns que formen parte del Servicio de Telecomunicaciones
Aerondlticas, excepto cuando se hayan becho arreglos especiales
con la autoridad de telecomunicaciones que corresponda. A cada
dependoncia que ongine mensajes para ser transmitidos por el

~Sgrwcio de Telecomunicaciones Aeronduticas, se e debe desgnar

una sofa Estacion COM que gestione dicha mensajeria, mediante
acuerdo antre el Organismo de Telecomunicacones Asronduticas y
las dependencias u organismas interesados.

Se debe aceptar y transmitir como un solo mersaje cuyo e sea
wéntico, el dingido a dos o mas destinatarios, ya sea en la misma
estacion o en diferentes estacones,

Los mensajes entregados por las empresas  oxplotadoras  de
asronaves a la estacidn del Servicio de Telecomunicacones
Aerpnduticas, deben ser aceptados Onicaments, s los presentan
en |a forma prescrita en s procedimientos v normativas
estabiecidas para tal fin.

Los mensajes operacionates (de emergencia, relativos o la
sequridad de vuelo, de informacion aeronautica y de meteorologia
avrondutica) de los Servicios a la Navegacian Asrea (SNA), se
praeden recibir por sistemas telefnicos o radiotelefonicas, siempre
v cuando dichos sistemas dispongan de instalaciones de grabacian
de voz o a través del correo electrénico institucional, En Gitima
instancia, @ través de telefonia mowvil suministrada por la
institucién, con medidas de seguridad probadas, para mantener |a
confiabilidad requerida.

(10} Los mensajes relativos a W regulandad de vuelo y los mensajes

asronauticos administrativos se deben entregar en forma escrita,
utifirzando los Tormatos establecidos u otros medios permignentoes
prescritos por la Autoridad Asrondubca; los mismos deben estar
firmadas por el Funclonarna autorizado a través de una providencia
administrativa  emitida por la Consultora Juridica del Instituto
Nacional de Acronautica Civil (INAC), o en su defecto, debe estar
firmado por el funcionario encargado de ly Dependanda, siempre
y cuando esté autorizada la delegaciin de firma, Se podran recib
por un medio allerno que permita hacer constar la recepcin
medianie un regstro Impresa o digital, o mediante un cofrred
alectrdnico institucional designado para tal fin, previa coordinacion
o confirmadcién con el remitente, segln lps procedimicntos y
narmativas estableckdas.

{113 Los mensajes relativos a la regularidad de vuelo  y los mensajes

asronauticos administrativos (MAD) se deben entregar en forma
psorta utilizande  los formatos  establecidos U otros  mediog
permanentss prescritos por b Autoridad Avronautica; los mlsmos
deben estar firmados por @ Funcionario aulorizado a traves de
una providencia administrativa emitida por la Consultoria Juridica
del Instituto Nacional de Asrondutica Civil (INAC), 0 en su defectn,
debe estar firmado por el funcionarta encargado de la
Dependencia, siempre v cuando este autorizada la delegacidn de
frma. Se podran recibir por un mediao alterno impreso (Tax) o
corren olectronico mstitucional, previa coordinaciton o confirmaciin
con el memitente, segun o5 procedimientos Yy normatheas
vstatdecidas para tal fin,

(12) B Presidente del instituto Nacdional de Acronaulica Tivil y el

Gerente General de Seguridad Aerondutica, son los responsables
de la emisidn de mensajes relativos a la suspension o neanudacion
de actividades del personal técnico aeronduticn, acronawes,
piotos, empresas explotadoras de aeronaves o Instalaciones
aeronautcas.

(13} Se utiliza como identificacidn de la Dependencia COM del Serncia

de Telecomunicaciones Aeronduticas, la dependencia de  los
Servicios de Transilo Adreo o de cualguier olra depondencia u
grganismo que  transmite o recibe e mensaje, la ubicacion
geografica donde se encuentra definido por @l indicador de lugar
de cuatro letras asignado (DOC-7910-0ACT), seguido de tres o de
cuatro ketras gue indican la identificacidon  de la misma, de acuerdo
a lo establecido para los designadores de emgeesas explotadonas
de asronaves, de entidades oficiales y de sarvicios asronduticos
(DOC-B585-0ACT), & Directorko elaborado por el CCAM para la
distribucién de la mensajeria fija asrondutica a ser cussada por fa
red AFTN/AMHS/SWIM vy &l Manual aprobadeo por la instiucion para
usuarios del servicio fijo serondutico (AFS).

(=)

[CH

PANS-ATM (DOC-4444-08CT) v en la Guia para la elaboracion y
distribucion de la mensajeria fija asrondutica a ser cursada por la
rod AFTN/AMHS., a fin de transmitiros en la forma normalizada y
dar fiuider al intercambio de la informacian.

{15) Los mensajes recitidos por una Estaoon de Telecomunicaciones
Asronduticas, de una aeronave en vuels, correspondientes al

_—syministro  del  Servido Méwil Aeronautico  (AMS), deben
transmitirse sin demora alguna; como un mensaje a través del
Servicie de Mensajeria Fija Aerondutica a los  destinatarios
carrespondientss de acuerdo a los procedimientos establecidos en
la Guia para la elaboracion y distnbucidn de la mensajeria figa
serondubica a ser cursada por @ red AFTN/AMHS, Aguelios oue
contengan  nformacon  metesroldgica o Informadion  de  los
Servicos de Transito Aéren, deben ser transmitidos a  las
dependencias meteoroltgicas v de los Servicios de Transito Agren
interesadas,

SISTEMA HORARIO:

{1} Todas las Dependencias COM def Servicio de Telecomunicacionas
Aeronauticas empican o Tempo Unwersat Coordimado  (UTC),
establecido como hora aeronautica a nivel intermacional para los
estados contratantes de la GACT, donde la media noche se designa
coma las 2400UTC para indicar el lin diel dia, y las 0000UTTC para
su bnicio (0B:00 p.m. & 20:00HLV), por lo tanin, debe utilizarse
este horario on los registros de comunicaciones para cestar y abnir
Las pperaciones dol dia,

(23 El grupo de fecha-hora (DTG), utiizado en el formato de los
mensajes cursados a través del Servicio de Mensajeris Fija
Aerondutica, consta de seis ofras, de las cuales las dos primeras
representan el dia del mes y las cuatro Glimas la hora y los
minutos respectivamente en tempo universal coordinado (LUTC).

REGISTRO DE COMUNICACIONES:

{1} Las Dependencias COM del Senicio de Telecomunicacionss
Asronauticas deben levar un registro de comunicaciones, escrilo,
digital o automatico, a excepoon de las éstaciones de seronave,
cuando utibcen radictelefonia. Este registro de comunicaciones
sirve de proteccidn = se efectuare una vesbigacion de las
actividades del operador de guardia, y puede requerirse como
prueba legal.

{2 Las Dependencas COM del Servico de Telecomunicaciones
Aerondliticas deben registrar los mensajes de emergencia cuando
los reeiban, pero sidurante una contingencia la anatacion manual
genease demoras en las comunicacionss, puede interrumpirse
temporaimente el registro de los mensajes y hacerse en la primess
oportunidad.

(3) Cuando en las eslaciones de aeronave s Neve un registro (ya sea
en un cuaderno de radiotelefondia o de otra forma)l de
camunicacianes de sacarrg, Interferencia perjudicial o nterrupaian
de las comunicaciones, las anotaciones deberian if acompafiadas
de informacidn relativa a la hora, ¥ a la posicitn v altitud de la
BErOEVE,

{4 Las Dependencias COM del Servicio de Teleoomunicaciones
Apronduticas deben estar equipadas de sstemas de registro de
wor, en las comunicaciones establecidas con las dependencias de
los Servicios de Transito Afreo v demds Servicios a la Navegacion
Adrea por los circuitos y redes orales directas ATS, telefonia
IP/WSAT, asi como para las operaciones radiotelefdnicas.

{5) Em los registros escntos o digitales, las anotaciones deben ser
realizadas  solamente por @ personal encargado de la
Dependencias  COM del  Serviclo, de  Telecomunicaciones
Asronauticas que esié de guardia, Estas anolaclones deben ser
completas, claras, comrectas y legibles, y no se deboen reabzar
marcas, achaduras o anotaciones superfluas.

(6) En los registros escritos o digitales, cualquier cofmeccion que sea
necosania debe ser hecha solamente por la persoma  que
onginalmente hizo la anctacion. La comeccitn se efectia trazando
una sola linea @ mano 0 A& maquina sobre la anotacion incorrecta,
agregando las iniciales de la persona gue hace ka correcoon, hora
¥ facha en que se hizo. La anotacidn correcta se debs hacer en ka
linea siguiente a la Glima anotacidn.

{#) Los registros de comunicaciones escritos, digitales o automaticos,
se deben conservar como minimo por un término de noventa (907
dias. Por maotiva de averiguaddn o investigacidn, se deben
mantener todos los registros por un periodo de mayor duracidn,
haskta gue se comprochs gue ya no son necesaros. En ningln
caso se enlregaran [os registros arginales de la estacon. S akguna
persona, organismo o sulodidad necesita consultar |a informacion
contenida en dichos registios, puede hacero dentro de las
instalaciones de la estacion o servicio, o solicitar copia certificada
de ks mismos.



38

GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

6.874 Extraordinario

(&)

i

()}

(hy

L

(8) Se debe anotar en e regstro ofical escrito de fa Dependoncia
COM la siguiente informacion:
(i) MNombreé del organismo encargado de @ operacion de la
Dependencia COM  del  Servicio de Telecomunicacionss
Aeronduticas;

(i} Identificacion de la Dependencia;

(i) Fecha;

(iv) Hora de apertura y clerre de la estacidn, si ésta no trabaja las
24 haras;

(v} Firma de cada operador y hora en que comienza, continda o
tirming su guardia;

v} Nowedades del personal de la estacion;

(wil) Condiciones e informacan general died estado de 0§ eguipos
¥ circultos conectados a la estacion y frecuencias vigiladas;

[wiil) Todas las comunicaciones de sooorro ¥y medidas tomadas;

(ix) Breve descripcidn de las condiclones en gue se efectian las
comunicaciones y  dificultades, incluso  nterferencias
perjurficiabes;

(x)} Informaciin adicional que el operador estime til, como parte
de las anotaciones sobre @ funclonamiento de la estacicn.

(9} El registra del intercambio de la mensajeria de forma automatica,

e conserva en los servidores de los sistemas y no forman parte

dit esta secchin.

ESTABLECIMIENTO DE COMUNICACION POR RADIO

(1) Todas las estaciones deben comtestar las lamadas que ies sean
dirigidas por oiras estaoones que perionercan al Servicio oe
Telecomunicaciones  Asronduticas, y  deben  ntercambiar
comunicaciones cuando les sea reguerido.

{2) Toda estacidn gque se encuentre inoperativa en SU transmision,
recepciin ‘0 ambas, a trawés del Service de Mensajoriz Fija
Aeronautica, debe establecer comunicacion directa por radio con ef
grupa de estaciones (ORIENTE u OCCIDENTE), al cual
pertenerca, o con su estackn control (principal) en las frecsencias
HF (afta frecoencia 3 a 30 MHz) establecidas, o a traves de
-sistemas telefdnicos, o cualguier otro medio alternative, para dar
Nuide: al trafico de mensajes gue tenga gue transmitir o
rstransmitir.

[3) Todas las estaciones deben iradiar e minimo de potencia
NECOSANIA Para asegurar Una DULENE CoOMUNtacitn,

USD DE ABREVIATURAS ¥ CODIGOS

(1) En & Servicio de Telecomunicackones Aeronduticas se emplean
abreviaturas y cidigos, siempre gQue sean aproplados y Su uso
simplifigue y facilite las comunicaciones. Las abreviaturas vy
cvidigns de la OAC] aprobados para Ser ulifizados por las
estaciones  se  encuentran  especificadas  en el documentn
PANS/ABC (Doc-8400 OACT).

(2) Cuando el texto de los mensajes contenga abreviaturas y codigos
distintos de os aprobados por OACH, & remitente deba poner a
disposicidn  de la Dependencia COM el descifrado de las
abreviaturas y codigos empleados.

CANCELACION DE MENSAJES

Los mensajes danicamente pueden ser cancelados por la Dependencia
COM, cuando dicha cancolackdn se autorice por el remilente del
mensaje, 8 traveés de una nofificacion formal.

ESTADISTICAS DEL INTERCAMBIO DE MEMSAJERLA

El Servicio de Telecomunicaciones Asranduticas emplea un sistema de
estadistica para el computo de los mensajes AFTN/AMHS transmiticos v
recibsdos durante al dia, los cuales deben ser recopllados por direccion
de remitente, indicacdor de destinatario y tipo de mensaje. Al finalizar
cada mes se totalizaran las estadisticas dianas de cada estacidn y
sorvickn, para obtener el computo total mensual.

IDENTIFICADOR UNICO DE VUELO A ESCALA MUNDIAL (GUFI)

MNota. — En los Procedimientos para ks sevvicios de navegackin aérea — Gestion
el trénsito séreo [PANS-ATM, Doc. 4444) y en @ Manual sobre informacion de
vueto y flujo para el emomo cooperative (FF-ICE) (Doc. 9965) figuran
procedimientos

¥ ofientacanes rolativas a los servicios FR-ICE, incluido el uso dei

GUFT,

{1} Queen origine un plan de vuelo preliminar (PFP) o eFPL asignara
un Gnico GUF] a un veelo para o que se vaya a presantar el plan
de vuebo,

Mota, — En &l ex o oo la asgnacon dof GUFL, se enBende por vissio una unca.

oporackin  prevista die una  aeronave con o wna (dentficacidn oo aeronave
aspﬂuﬂadaqmmﬁemenmwﬁdmmoesalnhmﬁcﬁomunarﬂmay
mwﬂduvmnaenunm llegada.

(2} Quien origine un PFP 0 eFPL se asequrard de que todos los
mensapes FF-ICE presentados para un vuslo se identifiquen con el
mismo GUFL,

(3) M proporcignar una respuesta a un mensaje FF-ICE, una
dependencia de servicios FF-ICE identificara e vuelo do que se
trate uftilizando el GUF] contenido en el mensaje,

{#4) Una dependencia de servioos FF-ICE rechazara un mensaje FF-ICE
si el mansaje Incluye un GUFL déntico 8l de otro vuele conocido
por dicha dependancia,

{5y El formato de un GUFL inclsird una idemificacidn Onica de ta
entidad que generd el GUFL

(6) Como estructura para e GUFL, segun lo prescrito en el DOC 9965
podria ser el sigulente: 1faifall + l(alfanuménco)l + nidigiton
donde:

{1y alfa)l = roghdn de fa OACT del ASP que proves el GLIFI

(i) Mafanwmérico)l = codigo de pais de la OACT dal ASP que
proves el GUFI, s cormesponde. La asignacion de oste
cardcter puede seguir una logica definida localmente dentro
de la regitn/Estada.

(i} nidigto)n = un nimero n de digitos. El valor de n ha de
definirse, pero deberia ser lo suficentements fargo como para
asegurar que serd unico durante un penodao de tiempo
definida.

{7} La autoridad aerondutica publicard oportunamente la estructiea y
emplen de la codificacidn  establecida, para los efectos de la
transmision oe FPL a través del servicio Nijo, para ovitar 1a
dupliciiad ded cidign GUFL

(8] Quien origine un PFP o eFPL s& carciorard de due of GLUFL
asignado al vuelo no duphigue ningun otro GUFT presentado. por
dicho ariginador en los ditimos 10 afios.

CAPITULD C
SERVICIO FII0 AERONAUTICO (AFS)

SECCION 265.7 GENERALIDADES
(a} E Sendcio Fijo Asrondutico comprende los sigulentes Sistomas y

(B}

aplicaciones utifizados para las comunicaciones terra-tierma (05 decir,

entre puntos fijos o de punto a multipunto) del Serwcio de

Telecomunicaciones Acronauthcas;

1) Gircuitos y redes orales directas ATS,

(27 Circuitos  meteoroldgicos  operacionales, redes vy sistomas  do
radiodfiesidng

(3) La Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AFTM);

(4) Bl Sestoma de Manajo de Mensajes Aorondutioos (AMHS);

(5) La red radiotelefanica nacions & intemacional;

(6} Las comunicacones entre centros (ICC). La primara oo las
aplicaciones elaboradas para e conjunto 10C es la comunicacion de
datos enre instalaciones ATS AIDC,

() Coreo electronico mstitucional asignado a cada dependencia u
organisma.,

{B) La red ATN como plataforma de enlace de todas las aplicaciones y
sistemls, Usuanos y suscriplones, soporte de ko interoperabilicad
SWIM,

Contenido permiticdo en los Mensajes del Servicio Fijo Asrondutico.

{1} Segin lo prescrito, se permiten los caraciores siguientes en la

transmision de ks mensajes de texto:
Letras: ABCDEFGHIIKLMNOPOQRSTUVWYYZ
Cifras: 1234567890
Otros Signos:
(Guidin)
T {Signo de interrogacidn)
= {Dos puntos)
{ (Se abre pardntesis)
) [Se cierra pardntesis)
= {Punta y aparte, punto)
r {Coma, coma di indicacon de decimales)
N {apdstrafio)
= (dobhe guidn o signo igual)
/ (Raya de fracdon)
+ (Signo més)
{2} Mo se deben emplear en los mensajes caracteres distintas o los
-~ arfija enumerados, a menas que sea absolutamente Indispensatle
para la comprensidn del bexto. Cuando s@ usen, se deben deletrear
comglelamente.

{3) Para el intercambio de mensajes por los circuitos de teletipo v de
teloimpresor, se perraten las sefiskes del Alfabeto internaconal
nam. 5 (1A-5), de conformidad con o establecido on esta
Reguipodn,

(4) Cuando se use el Alfabeto intermacional nom. S (LA-5), los
miegrsaies AFTN no debern contendr:

(i} o cardcter 0f1 (SOH), salvo el gue figura en o
encaberamientno,

{i) el caracter 0/2 (S5TX), salvo el que figura en la linga de
airigen,

(i) e caracter 073 (ETX), salvo el que figura al final,

(iv} en cualquier secuencia no interrumpida de caracteres 5/10,
4f3, 5/10, 4/3 en este orden (ZCZC),

{v) cualquier secuenda no interrumpida de caracteres 2711,
3/10, 2/11, 3710 en este arden (+i4:),

{wi) cualguier secuenca no  interrumpida de cuatro veces el
caracter 47149 (NNNN),

{wii) cualguier secuencia no  Interrumpida de cuatro veces e
caracter 2712 .(...)-

{wiif) En todo caso, la red debe contener un servicio de pasarela
[GATEWAY) a trawds del cual se hagan las conversiones de
caracteres gue permitan la interoperabilidad de los sistemas,
sin pérdida de informacidn cuando se intercambian los
diferentes formatas de mensajeria.
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(5] No se emplean numeros romanos: Sioel remitente del mensaje
desea que se informe al destinatario que se trata de nomeros
romanas, se debe escribir la cifra o cifras arabigas precedidas de la
patabra ROMANOS,

(67 Bl texto de los mensajes se debe redactar utiizando las
atwewiaturas y codigos aprobados por la OACL En casto de ser
necresano Utilizar e lenguaje claro, @ remitente debe neducir a
extersicn del texio y ser preciso, Mo se deben emplear palabras o

m __frases que no sean necesarias, 13ies como expresiones de cortesia,

SECCION 265.8 SUMINISTRO DEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO
MACIOMAL

{a) El Servicia Fijo Aeronautico (AFS) se suministra & traves ode:
{1} @ Centro de Conmutacidn Autamaticn de Mensajes (CCAM) de

Maigustia;

{2} & Centro de Telecomunicaciones Asronduticas de Maiquetia
(CTAM);

(3) @ Subcentro de Telecomunicaciones Asronauticas de Maiguetia
(3TAM)

(4} las Estaciones COM y sus tributanas, las cuales estan descritas en
&l Directorio para la distribucion de mensajera asronsutica.

{5} Los funcionanos COM (OTA) incorporados en las dependencias
como Gestion de wvuelo, Fight Data, FFICE y similares, gque
requieren un especiaista en la gestion de redes y. sisiemas det
AFS.

(b} € Senacic Fijo Asrondutico (AFS) estda compuesto por dos (2]
importantes redes aeronadutscas:

(1) LA RED AMHS/AFTN PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAIERLA FLIA
AERONAUTICA:
Proporciona servicio  de telecomunicaciones  aeronduticas
principalmente a través del Centro de Conmutacion Automético de
Mensajes (CCAM) en Mamﬁa.mnbjeﬁqudmﬁa_#zsla
gestion de la red de mensajeriz fija aeronautica nacional e
internacional, estableciendo la vigilancla constants y supervision
permanente del intercambio de mersaies gue se cursan por la red
AFTN/AMHS nacional e intermaconal. Controla la recepcion,
transmisidn ¥ retransmision de k mensageria (AFTN/AMHS) v
datos numéricos de oltras o a otras Estacionas (AFTH/AMHS)
conectadas directamente con &, mediante un grupo de equipos
{hardwara) y programas (software) de aplicacion aeronautica. El
CCAM esta confgurado como:
(i) Un Ceptro de Comunicaciones AFTN/AMHS 3 nvel
Internacsanal,;
El CCAM (Centro de Conmutacion Automatico de Mensajes) o
Centro COM  de Veneruela, &5 un centro  principal  de
intercambio de mensajeria para el drea de Norteamérica, el
Cartbe, Suramérica y Europa que constituyen parte del
Servicio de Mensajeria Fija Aeronadtica de la Red AFTN/AMHS
del Servico Fijo Asrondutico (AFS) intermacional, se
encuentra conectado directaments con los sigusentes Centros
de Comumicaciones:
(A} Centro de Comunicaciones die Atlanta-USA (KATLYTYX)

(B) Centro de Comunicaciones de  Madrid-Espafia
(LEEEYFYX)

(C) Centro de Comunicaciones de Plarco-Trinidad v Tobago
(TTRPYFYX)

(D) Centro de Comunicacones de  Curarso-Antillas
Neerlantdesas [THCCYFYX)

{E] Centro de Comunicaciones de Georgetown-Guyana
(SYCIYFYX)

{Fy Centro de Comunicaciones de Paramaribo-Surinam
[SMIPYFYX)

(G} Centro de Comunicaciones de Cayena-Guayana Frapcesa
|SOCAYFYN)

(H} Centro de Comunicaciones de Brasilia-Brasil (SHERZXAM)

(I} Centro de Comunicadones de Bogota-Colombia
[SKBOYTFYX)

(1) Centro de Comunicaciones de Lima-Pend (SPIMYFYX)

(K} Centro de Comunicaciones c¢e  Quito-Ecuador
[SEQLYFYX)

(L} Centro de Comunicaciones de COCESNA-Honduras
(MHCCYTYX)

(M) Centro  de Comunicackones de  Panamd-Panama
{MPTOYFYX)

{N) Centro de Comunicaciones de Ezeiza-Argenting
(SAEZYFYX)

i} Bl Centro COM AFTNJAMHS nacionalmente supervisa y
gestiona  dspositivas  incorporados 2 la Red ATM para el
intercambio  de  Notams, nformacion oritica AT,
metecralogia, autorizaciones y toda la mensajera emanada
de la autoridad serondutica v entes aficiales.

{7} L RED RADIOTELEFONICA NACIONAL:

Proporciona servioos de telecomunicaciones asrcnauticas o braves
del Centro de Telcomunicaciones Asronsuticas de Maiquetia
(CTAM), las Estaciones de Telecomunicaciones Agronduticas vy las
Estacionas Tributarias nacionaies. Su objetivo primordial es servir
de apoyo a los senacios de navegacion aérea en @ intercambio de
mensajes aeronauticos. Su configuracicn es:

(i) Centro de Telecomunicaciones Asronduticas de Maiguetia

[CTAM):

Es una estackidn de control (principal), para la wigilancia y

supervison del trafico de maensages radiotolefonicos de los

grupos de frecuencias HF de  las  ostaciones/Orients  y
estaciones/Occidente, en ¢l intercambio de los mensajes
recibidos v transmitidos por e Servicio de Mensajeria Fija

Adronautica de la Red AFTN/AMHS. Esta configurada de la

manara Sgusenin;

{A) Pascién de trabap de control (principal) para o grupo
de estaciones/Oviente. Se suministra el Servicdo de
Telecomunicaciones Asronauticas a las Estaciones de
Telecomunicackones Asronauticas v dependencias de los
Servicios de Transito Aéreo parenscientes al grupo de
estaciones/Driente, asi coma las comunicaciones por las
redes vy canales orales directos ATS con  las
dependencias de los Serviclos de Transito Adrea de
Maiquetia (Torre de Control, Centro de Control de
Aproximacion, Centro de Control de Area), mediante un
grupo de eguipos (hardware), programas (software) de
aplicacion y frecuencias HE (Alla frecwencia 3 a 30 MHz)
para la operacion de circuitos radiotelefdnicos (RTF) y
circuitos de la Red de Telecomunicaciones Fijas
Asronduticas AFTM,

(B) Posicion de trabajo de control (principal) para e grupo
de estacones/Occidente. S& suministra el Servicio de
Telecomunicaciones Asronauticas a las Estaciones de
Telecomunicaciones Asronduticas v dependencias o los
Servicios de Transito Afreo pertenecientes al grupo
estaciones/Occidente, asl como las comunicaciones  por
las redes y canales orales directos ATS con las
dependencias de los Servicios de Transito Adreo de
Maigquetia (Torme de Control, Cestro de Control de
Aproximacion, Centro de Control de Area), mediante un
grups de equipos (hardware), programas (software) de
aplicacion y frecuencias HF (Alta frecuencia 3 a 30 MHz)
para la operacion de cirouitos radiotelefdnicos (RTF) y
circwitos de k@ Red de Telecomumscaciones  Fijas
Aergnduticas AFTN.

(i} Las Estaciones COM de Oriente/Occidents se encueniran
ubicadas en los prinopales aeropuertos del pais, pudiendo
Tformar parte de los servicios ARDYATSICOM,

La autondad acronautica en codrdinacion con el Proveador de los Servioos a
la Mavegacion Adrea (PSNA) pucde establecer Estaciones COM o Extaciones
Tributanas en cualguier lugar del pais que se considers necosano para ka
sequridad, regldatidad y eficencia del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas.
SECCION 265.9 CIRCUITOS ¥ REDES ORALES DIRECTAS ATS
Las disposiciones relativas a las comunicaciones arales directas ATS estan
contenidas en la Regulacion Asrondutica Venezolana 275, en e Capitulo
referido @ los requisitos de los senacios de transito adreo respectn a
COMUNRCACIONESS,
SECCION 265.10 CIRCUITOS METEOROLOGICOS OPERACIONALES
REDES DE TELECOMUNICACIONES METEOROLOGICAS
OPERACIONMALES Y SISTEMAS DE RADIODI!
Los procedimentos de los canales metearoldgicos operacionales y los
procedimientos de las redes de  telecomunicaciones  meteoroldgicas
operacicnales son compatibles con los procedimientos del Servicio de
Mensajeria Fija Aerondutica de la Red AFTN/AMIHS,
Mota, — “Compatible® dobe mterpretarse comp @ modd de  operscion  gqod
garantice que la informaciin intercambiady a traves de los canalés mefeoroldgions
aperaciinaies también pueds Intercambilarse a traves de @ AFTN o o AMHS sin
gue elio afecte negativamente ef funclonamiento de b AFTHN o e AMHS y
wiCEVETSE,
SECCION 265.11 RED DE TELECOMUNICACIONES FIJAS
AERONAUTICAS [AFTN/AMHS)
{a) CATEGORIAS DE MENSAIES
En el Servicio de Mensajenia Fija Acronautica de la Red AFTN/AMHS o
cursan las siguientes catogorias de mensajes:
(1} Mensajes de socoro (Indicador de  prordad  55):  Estos
comprenden, Ins mensajes tramitados por las Estaciones COM, en
s que se comunique que Bstan amenazades de un peligro grave @
mminente, y todos los demds mensajes relativos a la aywda
iInmediata que necesita la estacidn mowvil en peligro. Asl mismo,
comprenden los mensajes de emergencia, correspondientes a 1a
—fgse de peligro (Detresfa).

() Mensajes de urgencia (Indicador de priordad DD):  Estos
comprenden, los mensajes gestionados por las Estaciones COM,
relativas a la seguridad de un barco, asronave u otro vehiculo o de
una persona a bordo o a la vista. Asi mismo comprenden los
mensajes de emergencia, correspondientes a |as fases de
incertidumbee (Incerfa) y aterta (Akerfa).

(3} Los mensajes refativos 8 ke segondad de wvoelo (indicador e
prionidad FF): Estas comprénden, [os mensajes gestipnados por las
Estaciones COM, relativos a mensajes de movimiento y control, los
cuakes son:
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(I} ™ensajes de movimiento (FF), que comprenden:
{A) Mensajes de plan de voelo presentado (FPL)
(B} Mensajes de demora (OLAY
{C) Mersajes de modificacion (CHG)
(D) Mensajes de cancelacidn de plan de vuelo (CNL)
(E} Mensajes die salida (DEP)
{F] Mensajes de llegada (ARR)
(G) Mensajes de falla de comunicaciones (RCF)

Los mensapes de falla de comunicaciones (RCE) pueden
lievar ta prioridad FF o mas alta, segimn cormesponda.

(1) Mensajes de coordinacidn (FF), gue comprenden:
(A} Mensajes de plan de vuelo actualizado (CPL)
(B} Mensajes de estimacion (EST)
{C) Mensajes de coordinacian (CON)
(D) Mansajes de aceptacidn (ACP)
(E} Mensajes de acuse de recibo ldgico (LAM)

(i) Meonsajes suplementarios (FF), que comprender:
(AY Mensajes de salicitud de plan de vuelo (RQP)
(B) Mensajes de solicited de plan de vueio suplementano

(RQS)

[C) Mensajes de plan de vuelo supkementario (SPL)

o () Mensajes AIDC, gue compranden:
. (A} Mensapes de notificacion
- el . %
{B) Mensajes de coordinacion
() Mensajes dé transferenca de control
(2 Mensajes de informacon general
(E} Mensajes de gestian de la aplicacidn;

(%) Mensajes de control (FF), que comprenden:
(AY Mensajes de aulorisacion
(B) ™ensajes de controd de affuencia
(C) Mensajes de informe de posicion y asronotificaciones.

Los mensajes pertenecientes a las categorias de Socorro, LUirgencia

¥ Seguridad de vuslo, se elaboran conforme a lo estabdecido =n kos

PANS-ATM (Doc. 4444), Capitulo 11 v Apéndices 2 y 3,

[wl) Los mensajes onginados por una empresa explotadora de
arronaves, de intergs inmediato para las asronaves en voelo o
aguelias que se preparan para la salida;

(vil) Los mensajes meteorologicos que se imiten a la informacion
SIGMET, aeronolificacones, acronoctificaciones especakes,
mensajes  AIRMET, mformacion  de  asesoramients sobee
coniyas wolcanicas y cichones tropicales, y  pronostioos
enmendados,

(4) Los mensajes meteorokogicos (indicador de profdad GG): Estos
comprenden los mensajes gestionados por las Estaciones COM o
por SERMETAVIA relativos a:

(1) Mensajes relativas a prondsticos de aerddroma TAF

(i) Mensajes relabivos a pronosticos die area ARFOR.

(i) Mensajes relativos a prondsticos de ruta ROFOR.

(v} Mensajes relatvos o pronosboos de bempo y temperatura en
la altura WINTEM

(v] Mensajes relabivos a observaciones 2 informes meteorolagicos
METAR y SPECL.

Los mensajes meteorciogicos se elaboran de acuerde a o
establecido en o Regulacion Aerondutica Venerolana RAV 277
(Servicio. Metoorologico  Asrondutico, o PANS-ATM (Doc. 4444),
Apéndice 1 y il Doc-B89%6 Métodos mpleorolGgicos aerondutioos.,

(5) Los mensajes relatvos a la regularidad de wuelo (indicador de
prionidad GG): Estos comprenden los mensajes ransmibidos. por ks
por las Estaciones COM relathvos a:

1] Los mensajes sobre la carga de la asronave, mequeridos @
efedios de calculo del peso y del centrado;

{il} Los mensajes sobre cambsos en kos hararos de operacion de las
asronaves;

(i} Los mensajes sobve los senvicios que han de proporcionarse a
las apmonaves;

(v} Los mensaes solwe cambios on los roquisitos. codectivas de los
pasajerps, de la tmpulacion y de la carga, en caso de que los
horarios de las operaciones se aparten de los normales;

(vl Los mensajes sobre aterrizajes no rutinarios;

(v} Los mensajes sobre arreglos previos al voelo rélstivos a
SENICIOS e Naveqacikan asmea y senicios operacionales gue han
de proporcionarse para aperaciones no regulares de asronaves,
p. )., solicitudes de autoreacion de soboewieio.

(wil) Los mensajpes de autonzackn de voelo vy sobrevuelo amitidos
por la Gerencia General de Transporte Adreo

(wil) Los mensajes de suspension o rmnuda:idn e acthvidaces

() Los mensajes originados por las empresas oxplotacdoras  de
aeronaves cuando estas empresas notifican B Begada o salida
de acronave;

{x) Los mensajes relativos a pieras o materales requeridos
urgenteEmeEnte para [a operacicn de asrnaves.

(6] Los mensajes de los Servicios de Informacién Asrandutica [(AIS)
{indicador de priordad GG): Estos comprenden los mensojes
ransmitidos por las por las Estaciones COM o los difurndsdos de
manera alectronica relativos a:

{1} Los mensajes rolativos a los NOTAM;

Swihy (i) Los mensajes relativas a los SNOWTAM:
& = ﬂj] Los mensajes relativos a los ASHTAM.

(7} Los mensajes aeronauticos administrativos (MAD) (indicador de
priondad KK): Estos comprenden los mensajes transmitidos par las
Estaciones COM relativos a;

{1} Los mensajes sobre la operackon o e mantenimients de las
Instalaciones y servicios proporcionados para fa saguridad o la
regulatidad de las operaciones de asronaves;

(1) Los mensajes sobre & funcionamiento de equipas, sistemas o
instalaciones de los Sericios a la navegacian adroa (SMA);

(i) Los mensajes intercambiados éntre las autondades de aviacion
civil en relacion con los seracos aernautions.

{8) Los mensajes de servicio (indicador de prioridad aproplado): Esta
categoria comprende los mensajes originados por las estaciones
fijas aeronduticas, para obtener informacion, verificacidn o realizar
coordinaciones respecto a8 otros Mmensafes que parezcan hayan sido
transmitidos incorrectamente por el servicio fijo aeronautica, a fin
de confirmar nimenos de orden en e canal o ndmero de sene de
Lina cuenta, etc.

{i)y Los mensajes de servicio dingidos a una estacidn fija
aerondutica se identificardn solamente por un indicador de
lugar, dicho indicador debe ir inmediataments seguido del
designador de tres letras de la DACT, YFY, ¥ de una Bva. letra
apropiads.

(1) A e mensajes de servioio se les asigna e indicador de
pricvidad apromado v el texto de los mismos debe ser o mas
breve posibie.

(i) Los mensajes de servicio gue se refieran a mensajes
previamente transmitidos deben asignarseles e mismo
indicador de prioridad del mensaje a que se refieren y
aquelios gue rectifiguen errores de transmisidn, se deben
dirigir @ todos los destinatarios gue hubiesen recibido la
tranamision incomrecta. La contestacsdn a un mensaje de
SErvicio se dirige 2 la estacion que origing éste iniclaimente.,

{iv) Un mensaje de servicio, aparte de los de acuse de recibo de
mensaje 55, se identifica ademas mediante & uso de la
abreviatura SVC como primer elemento del texto.

(v) Cuando un mensaje de servico so refiera a otro
previamente cursado, seé debe hacer referencia a este
dlimo mediante el uso de la identificacion de transmisicn
apropiado o de los grupos de hora de depdsito e indicador de
remitente que identifiquen &l mensaje de que se trate.

(vi) Los mensapes de peticiin de informacion deben tener o mismao
indicador de priocdad que la categoria del mensaje obijeto e
la peticitn, salvo cuando se justifique askignar una prioridad
mds alta por rasones de seguridad de vuelo.

{vil) Las estaciones fijas acronduticas sefialadas en esta regulacion,
pueden intercambiar mensajes por @ Servico de Mensajera
Fija Asrondutica de la Red AFTN/AMHS, sin mencscaba de que
puedan ser autorizadas obtras distintas de las ya mencoonadas,

(vili]) Mensajes de acuse ¥ rechazo de mensaie normalipados ATS
{(ACK y REI), Son mensajes ce servico gue puodon darse
automaticaments por un sistema de wvalidacion de planes de
vuelo o de forma manual por una unidad de procesamiento de
planes de vuels,
SECCION 265.12 ENCAMINAMIENTO DE LOS MENSAJES
(a} Todas las comunicaciones se deben encaminar por la via mas ripida
de que se disponga en e AFS para efectuar su entrega al destinatario,
En caso de mecesidad, se pusden hacer arreghos  determinados
previaments para procurar un encaminamiento de desviacion, a fin
de acelerar el movimlento de la mensajera. El Servicio de
Telecomunicaciones  Aesronduticas dispone  de  las  listas  de
encaminamiénto de deswviacidn convenida por las: administraciones
Que tienan a su cargo los centros de comunicaciones afectados, y las
deben utihzar cuando sea necesarnic,

(n) El encaminamiento de desviacion debe iniciarse, en un centro de
comuncackones lotalmente automatico:

(1) Inmedistaments despues de gue se detecte la falla del circuito,
canal o cuenta cuando e tréfico tenga que desviarse por un centro
de comunicacicnes totaimente automatico;

(2} En un periedo que no exceda de 10 min. despuds de la deteccidn
de una falla de circuito, canal o cuenta cuando el trafico ha de

ARIAR desviarse por un centro de comunicaciones que no s2a totaiments

(c) Debe notificarse |la necesidad de desviar el trifico mediante wn
mensaje de servicio en caso de que no existan acuerdos previos de
cardcter bilateral o multilateral.

{g)  Tan pronto como resulte aparente que &5 imposible manejar of brafico
por el servicio fijo seronautico dentro de un periode de tiempo
razonable, y cuando o trafico quede detenido en la estackdn donde
fue depositado, se dobe consultar al remibente sobre |la resolucisn
que deba tomarse a no ser:
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{1} Que se haya convenido otra opcion entre la estacdn de gue se
trate y &l remitente; o

(#) Que existan arreglos para que @ trafico demorado se pase
automiticamente a través del uso del corres  electronico
institucional sin consultar al remitente.

La expresion “periodo de bempo raronable” significa un perindo de tempo
tal, que parczca probable que no se pueda entregar el trafico al destnatario
dentro del periodo de transito determinado que sea aplicable a la categoria
de rafico en cusstion, o bien, cuakquier periodo convenido de antemano
mhmyhnwmmmmlémm
CLESTin.

SECCION 265.13 SUPERVISION DEL INTERCAMBIO DE MENSAJES
CONTINUIDAD DE LA MENSAJERIA
{a) En el entorno operativo AFTH:

{1} La estacion receptora debe wverficar la identificacidn de
transmisicn de todos los mensajes que reciba, para cerciorarse de
que son consecutivas los ndimeros de orden en el canal o niamero
die sorie die yna cuenta.

(2) Cuando la estacion receptora observe gue faltan uno o mas
numenos de onden en el canal o numaero de serie de una cuenta
debe enviar un mensaje completo de servicio al Centro de
Conmutacidn Automatico de Mensajes (CCAM), rechazando la
recepcion de cualguier mensaje que pueda haber sido transmitido
con dicho nomero, B texto de este mensaje comprende fa
abwreviatura SVC, la seflal QTA, la sefial de procedimientn MIS,
seqguida de la identificacién de una o mas transmislones faltantes.

{3} Cuando se apliquen las disposiciones antenores, e Centro de
Conmutacion Automatico de Mensajes {(CCAM) al ser notificado
que faltan uno o varios mensajes, mediante un mensaje de

_servicio debe reasumir la responsabilidad de  transmision  del
mensaje (0 mensajes) que haya transmitido prosdaments con a
wentificackon de transmision de que se trate, y retransmitic cso
mensaje (0 esos mensaes).

(%) Cuando la estacion receptora compruebe que un mensaje leva wn
numera de secuenca de canal o nimero de serie de una cusnta
inferior @l nlmeso  esperado, debe dar aviso al Centro de
Conmutacion  Automdtico de Mensajes (CCAM) moediante  wn
mensaje de senaco gue contenga los sigulentes elementos:

{1} L& abrevaatura SVC;
(i) b sefial de procedimiento LR y a continuacion ta identificacion
de transmusion del mensaje recibedo;
(i) la sefial de procedimiento EXP y a continuacian la identificacion
di transmisicn esperada.,
(W) La sefal die fin de texto
SECCION 265.14 MENSAJES CURSADOS POR VIA INDEBIDA
(MISROUTED)
Se considera que un mensaje se ha cursado por via indebida cuando el canal
sobra & cual entraron los mensajes al sistema, a5 @ mismo canal gue
supuestaments ublizan para salir del sistema.

{a} En ¢ entorng operativo AFTH:

(1) Cuando o CCAM observe que se e ha cursado un mensage por
via indebida debe hacer lo sigusente:

(1) Enviar un mensaje de servicko al Centro COM de donde
proviens e mensaje rechazando la recepcién del mensaje
cursado por via ndetida;

(i) Asumir & msmo la responsabiidad de la retransmisidn  del
mensape al indicedor de destinatario o los indicadores de
destinatario encaminado indetidamenie,

(2) Cuando s apliquen las disposicliones anteriores, el texto del
mensajE de servicio comprende & abreviatura SVC, la sefal gTA
y la sefial de procedimientos M5R, seguida de fa identificacion de
transmisidn 0 ndmemn de serie de la cuenta comin del mensaje
transmitigo por via ndebida,

(3) Cuando, como resultado de lo previsto antenormente se notifigue

por mensaje de serecio al Centro de Conmutacidan Automdtico de

. Mensajes (COAM) de un mensaje cursado por wia Indebida, osta
ﬁn{na debe verficar & allernmado, desviackin o enrutamiento
utilizado y realear & correccion respectiva,

(4) Cuando un cirouito o canal sa interrumpa Yy existan otros medios
di alternativa, so intercambian entre las eslaciones interesadas
los ditimos nimercs de orden en o canal emitido y recbida. Tat
intercambio s& hace por mensajes de servicio completos, cuyo
texto  comprende la abreviatura SVE, las  sefiales de
procedimiento LRy LS, seguidas de @ |dentificacidn de
transmisidn del Gitimo mensaje recibide y el Gitimo mensaje
transmitida, respectivamente.

(o) En el entorno operativo AMHS:

El Sistema genera de manera automatica un Reporte de No Entrega (NDR)

al Cenitro COM adyacente desde donde proviene e mensaje (MTA remoto

adyacente en la ruta del mensaje), indicando & motive por e cual dicho
mensaje es recharado.

SECCION 265.15 FALLA DE LAS COMUNICACIONES

{a) En caso de faliar la comunicacian en un circuito, canal o cuenta cuakuiena
del Serviclo Fijo Asronautico, la estackdn interesada debe tratar de
restablecer ol conacto tan pronto como Sea posible.

(B} S dentro de un periodo raxonable no puede restablecerse of contacto
en el crowite, canal o cuenta regular del servicio fijo aerondutico, dobe
utilizass atro de albermativa apropiado. S es viable, debe tratarse de
estallecer comunicackdn en cualquier circuito, canal o cuenta autorizada
del servicio fijp acronautico de gue se dispanga.

fc) Si fallan eaas alernotivas, se permite e uso de cualquier frecuencia
acroberrestre O comunicaciones orales de que se disponga, sclamente
como medida excepcional y transitonia, cuando se enga la sequridad de
no interferir las comunicaciones de las asronaves en voelo,

() S| la interrupcidn de un circuito de radio se debe al desvanecimiento
de las senales © a condiciones adversas de propagacion, se debe
mantener escucha constante @n la frecuencia normaimente usada enoel
senic fijo seronautioo.

{e) Toda estackdn gue sufra una interrupcion del circuito o una falla del
equipo debe notificarlo inmadiatamente a las estaciones con las cusles
tenga comunicacidn directa, & @ interrupcidn va a afectar el trafico
cursado por ellas, También debe notificar a éstas la reanudacion de
wlas condiciones normakes,

(f} Cuando se aceple automaticamente el trafico desviado o cuando no se
haya convenido una desviacitn predeterminada, se debe establece un
encaminamiento. de desviacdn temporal  mediante  intorcambio
obligatono de mensajes de servicio. Bl texsto del mensaje de servicio
comprende la abreviatura SVC, la sefial de procedimiento QSP para
indicar gue se acepta la responsabilidad de la desviacidn: si fuera
necesario, la senal de procedimiento RQ, NO o CNL para pedir,
rechazar o cancelar una desviacion, y la identificacién de las areas de
encaminamiento de lugar a los cuales se les apligue la deswiacidn.

SECCION 265.16 CONSERVACION DE LOS REGISTROS DE LA
MENSAJERIA

{a) Durante largos penodos;

(1) Se deben conservar registros digitales de todos los mensajes
completos transmitidos y recbidos por una estacidn fija
aerondutica de origen o desting durante un penodo minimo de
180 dias.

{2} Los Centros de Comunicaciones AFTHN/AMHS deben conservar,
durante un periodo minima de 180 diss adicionales al periodo de la
estacion de origen, un registro gue contenga la  informacion
necesana para identificar todos los mensajes retransmitidos y las
musciclas tomadas sobre los mismos.

{3) Por motivo de averiguacidn o investigacion, se deben mantener
todos los registros por un periodo de mayor duracidn, hasta que
se compruehe gue ya no son Necesanns.

(b} Durante cortas periodos.

Las Centros de Comunicaciones AFTN/AMHS deben conssrvar durante

un periodo minimo de 45 dias, los registros digitales de \odos los

mensajes completos que hayan transmitido o retransmitido.
SECCION 265.17 PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA EN LOS CANALES
{a) Enal entormo AFTH

Los mensajes de prucba transmitidos en canales de la AFTN, con e fin

de verficar y reparar las lineas, debe constar de los sigulentes

elemenios:

(1} La sefal de procedimiento QIH;

= (2} El indicador de remitente

{3) Tres lineas de copia de pagina de fa secuencia de caracteres U*
en 1A-5;

{#) La sefial de fin de mensaje

{b) En el entorno AMHS

Los mensajes de prucha procesados en of entomo AMHS, consta de los

siguentes slementos;

(1} El indicador de destinatana (quien recibe la prueba)

(2} El indicador de remitente (Quien envia la prueba)

{3) Lineas del abecedario (una letra en cada linea) en formato 14-5
Basico.

SECCION 265.18 FORMATO DE LOS MENSAJES

(#) Se deben utilizar en la composicion de los mensajes AFTN el Alfabeto
internacional Nro. 5 (1A-S) y en los mensajes AMHS la estructura en el
protocolo X400 y M500.

(b) Todos los mensajes, exceptuando los de procedimiento de prueba de
Ios canales AFTN y los de transmisiones de comprobacidn de canal,
contienen los componentes sigulentes:

(1) Encabezamiento, {solo para formato AFTM)

B encabezamiento contiena lo siguiente:

(I} la sefial de comienzo de mensaje, que comprende o cardcter
071 (S0OH) en al Allabeto internacional Nro. 5 (1A-5),

(i} la identificacion de la transmision, que contiene:
{A) 1o kentificacion del circuito:
La |dentificacion del crouitc consiste en tes  letras
seleccionadas vy asignadas por I3 astacion transmicora; la
primera letra identifica la estacidn transmisora, la segunda la
receptora v ia tercera identifica & canal; cuanda haya sdio un
canal gntre las estaciones transmisara y receplona, se asigna
la letra de canal A; cuando haya mas de un canal entre las

estaciones, los canales se identifican con las letras, A, B, C,
etc,, en orden correlativo,

41
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(B} el nimero de secuencia del canal:

Las estacones de telecomunicacones asignan un namen de
secuencia del canal, de cuatro digitos, del 0001 al 0000 (gue
representa  10000) a dos. os mensajes  transmitidos
directamente de una estacion a otra. A cada canal se le asigna
una serie distinta de dichos ndmeros y diariamente se
comienza una nueva serie a las 0000 UTC.

La denuficacion de la transmision se transmite en of drouito en ol orden

siepbente

(2)

{Ad letra de la terminal transmisora;

{B) letra de l2 terminal receptora;

{C) letra de identificacidn ded canal:

(D) numens de secuencia del canal (3 o 4 digitos).

(Hi} La indicacion adicional de servicin, (de ser necesanio)

comprende: El grupo fecha hora de transmision, indcador de
desviacion y sefal espaciadara (cinco espacios)

DirecciGn

La direccidn comprende para el formato AFTN:

e indicador de priodidad;

B indicador de priordad consiste #n el aproptado grupo de
dos letras asignadd por @l remilenbe, oe acuso con o
SiggLierte:

| categoria del mensaje | Indicador de prioridad
| mensajes de socorro | ss
| mensajes de urgencia | oD
| mensajes relativos a la
- seguridad de vuelo Fr
i mensajes meteorologicos i GG
| mensajes relativos a la
regularidad de vuslo | ‘3
mensajes de los Servicios de
Informacion Acronautica (AIS) GG
jes asronauticos
administrativos KK
| Segun el
\I mm jes dﬂ sarvicio - | Shctpiion

(4] B indicador o los indicadores de destinatario, gue van

precedidos inmediatamente de un ESPACID, excopto cuando
s& brata del primer indicador de direccion de la segunda o
tercera linea de direccicn, comprenda:

(A Bl indicador de lugar de cuatro letras de la localidad de

desting. Los indicadores de lugar de cuatro letras iguran
en el Doc-7910 OACI - Indicadores de lugar
Documentacidn Integrada de Informacion Asrondistica,

(B} El designador de tres letras que ldentifica el erganismo o

funcidn  de desting (entidad oficial, servioo o ampresa
explotadora de asronaves),

Los designadores de tres letras figuran en el Doc B5B5
OACT - Designadores de empresas explotadoras de
aeronaves, de entidades oficales y de  servicios
SETONSULIONS.

Los desipnadores de entidades oficiales para uso en ol
mtercambio de mensajes AFTHN nacionales, figuran en |a
Gusia para la elaboraddn y distibucidn de la mensajeria
fija asrondutsca a sar cursada por @ red AFTH/AMHS.

Cuando tenga que dirfigirse un mensaje a un organismo al
que po se le haya asignado un designador OACT de tres
letras, el indicador de lugar de la localidad de desting ira
segindo del desiagnador OACT de res letras YYY (o ol
desgnador OACT de tres letras YXY siose trata de un
Servicio u organismo militar). Bl nombre del organsmo oe
desting se induird entonces on la primera parte dal woxo
del mensaje.

Cuando tenga gue dirigirse un mensaje a una aeronave
en vuelo yw, por consiguisnte, necasite transmitirse por 1a
AFTN, durants parte de su encaminambento, anbes de
retransmilirse  por - el servicio mavil asrondutico, o
indicador de lugar de la estacdn agrondutica que tenga
gue retransmitic @ mensaje a la acronave ra seguido del
designador OACT de tres letras 27, La identificacion de la
agronave se incluird emtonces en la primera parte del
texto del mensajps.

{C) Una letra  adicional [(OCTAVA) gue representa un

departamanto, aoficna o process dentro de la
organizacion o funcidn de desting. Se wutiliza la letra X
para completar la direccion cuando no se requiera wna
Mdentificacion explicita. La letra de oclava posicidn que
siga a los designadores DACT de tres letras YYY, YXY o
FZ7, es la letra de relieno X,

La direcoidn completa se imita a tres ineas de la copia de
pagina impresa Yy, salvo cuando se ose @ sistoma de
distribucdn predeterminada de mensajes de la AFTM, s
usa un indicador de destinatanc scparado para  cada
destinatario, ya estén en el mismo o en diferentes
lugares.

Cuando los mensajes se obtengan en forma de copia de
pagina para su transmision y contengan mas indicadones
die destinatario de los gue caben en tres lineas de a copia
de pagina, dichos mensapes deben dividirse antes de
transmitirios en dos o mas mensajes, Al hacer tal divisicn,
los indicadores de destinatario se deben colocar, en la
medida de lo posible, en o orden que asegure gue se
necesitard & minimo numers de retransmisiones e e
centros de comunicaciones subsiguienties,
(3) Ongen (para los Tormatos AFTN/AMHS)

El origen comprandes:

(i) La hora de depdsito (DTG): contiene @ grupo fecha y hora
de seis digitos que indica ia fecha y hora de depdsito dol
MENSAje para sul Lransmisicn;

(i} H Indicador del remitente, gue va precedido inmodistaments
de un ESPACIO, contione!

(A) Ei indicador de lugar de cuatro letras cormespondiente al
luegar de procedencia del mensaje;

(8) B desighador de tres letras que identifica ef organismo o
funcion (entidad oficial, servicio o empresa cxplotadora de
ASTONAVES) gue remite el mensajs;

(C) Una letra adiconal gque representa wn  departamento,
ofiona o proceso dentro del organessmo o funcian del
remitente. Se utifza la ketra X para completar la direccion
cuando No se requiera una identificacidn explicita.

Cuando el mensaje se gniging por un omrgansmo al cual no
S b haya asignado ningin dessgnador de tres letras de la
OACI, se aplica lo establecids en esta seccidn,
parrafo (b}, subparrafo (2), numeral (i), Mersles (B)
¥ (C), referente a la Direccidn,

Cuando un mensaje procedente de una aemnave en yuelo
requiera tratamiento en la AFTH/AMHS para parte de su
encaminamiento antes de W entrega, o indicador ded
remitente comprende el indicador de lugar de la estacon
sErondutica que tenga que transferir ¢ mensaje s la
AFTN/AMHS, seqguidt Inmediatamente  del  dessgnador
OALCT de tres letras 727 v de la letra de relleno X, La
identificacidn de la asronave se induye entonces en la
primera parte del texto del mensaje.

Los mensajes retransmitidos por la AFTN/AMHS  que
procedan de otras redes deben utlizar un indicador  de
remitente AFTN/AMHS visdo, cuyo uso haya sido comeensdo
pam L funcidn de retransmisian o de cabesa de linea gue
enkaza la AFTHN/AMMHS con la red extema.,
(i) La alarma de priondad (cuando sea necesarial;
La alarma de priondad solaments se utiliza para los mensajes
de socorro. (Indicador de pricridad §5). Cuando s utilice,
consiste del cardcter BEL (Oy7) en el Alfabeto internacional
Nro. 5 (1A-5).

La atarma de priondad hace funoonar una senal acustca
(atencion) en la estacon receptora, salvo sl se trata de una
estacion totalmente automatica en la que se da una alarma
simitar al recibirse e indicador de prioridad 55, alerténdose asi
al personal supenvisor de los centros de retransmisidn y 2 o5
operadores de las Estacones Tributarias a fin de que so preste
atencion mmediata al mensaje.

(W) Campd de datos optativos (QDF)

Se permite la inclusion de datos optativas en la lnea de
procedencia a condicicn de que el total de caracteres no
exceda de 69 y con sujecion @l acuerdo entre las autoridades
interesadas.

{¢) Cuando un mensaje que se recibe conlenga solamente indicadores
idénticos de lugar en las lineas gue siguen al encabezamiento, la
estacion receptora debe aceplar la responsabilidad de su ulterior
retransmision. Cuando sea posible, esta retransmision debe efectuarse
por el arcuito, canal o cuenta normal de salida para e lugar de destino
ded mensags; s no o5 posible Wilizar @ crcuito, canal o cuenta normal,
se deba utilizar un circuito, canal o cuenta de salida apropiada de
alternativa. Cuando no esté en funclonamiento ninguno de  estos
circuitos, canales o cuentas, el mensaje no se retransmite por el
circuito, tanal o ceenta por @ que se ha recibido sin que previamente se
notifique esta medida, mediante un mensaje de servicio, 3 & estacion que ha
hecho la previa transmisién.

(d} El remitente de un mensaje transmitido por la AFTN/AMHS quiE D este
en capacdad de tramitar los mensajes de servicio deberla convenic con
el Cenmtro de Conmutacidn Automatico  de Mensajes [(CCAM)
AFTHN/AMHS al gue esté conectado un método de intercambio de
mensajes de servicio,

SECCION 265.23 ACUSE DE RECIBO DE LOS MENSAJES

La estacidn fija serondulica receptora no debe transmitic & acuse de recibo
de los mensajes que lleguen, exceplto de los mensajes de socormo v los
reporbes de no entrega. Cuando se trate de tratamiento de planes de
vuelo, ulilizara los farmatos establecidos para la aceptacion o rechazo del
TSI,

SECCION 265.24 ACUSE DE RECIBO DE LOS MENSAJES DE
SOCORRO (PRIORIDAD S5)

(a) En el entorno opérativo AFTN:

El acuse de recibo debe ser transmitido individualmente por B estacion fija
asronaitica AFTN de desting por cada mensa de socorr reabedo, erviando
un mensaje de servicio a la estacon fila acrondutica AFTN/AMHS de origen,
Tal acuse de recibo se hace mediante un mensaje compheto, al que s& asigna
el indicador de prioridad 55 v la cormespondients sefial de alarma de prioridad
v el texto comprende:
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(1} La sefial de procedimiento R;
(2) B origen, sin alarma de priordad, del mensaje del cual s& acusa
renc i
El mensaje de acuse de recibo debe ser realizadio manualmente por
la estacdn flla aercnautica AFTN de destino. Es deor; por el
_J@q;medelbmrh{%}ﬂmdedesummmmala
recepcion de un mensaje de sooorma,
(b} En ol entorno operativo AMHS:
El ménsaje de acuse de recibo lo genera de manera automatica el Agente de
Usuario (UA) AMHS, solo despuds que ol Usuano AMHS realice la lectura dol
mensaje de socorro recibido, mediante una notificacion de recibo AMES.
SECCION 265.25 ACUSE DE RECIBO DEL NDR (Non-Delivery
Report)
B orginador del mensaje tiene responsabilidad por s entrega de sus
mensajes, incuso despuds de enviarios al MTA. La recepcion de un mensaje

de Reporte de No entrega (NDR), significa que el mismo no fue entregado al
destinatario. Es responsabilidad del onginader atender esta situacion,

(a) Un usuario AMHS que recibe un NDR tense gue procesar nuevaments el
mensaje de manera correcta para evitar pérdida y retraso de la
informacidn.

(b} Dependiendo de su ubicacidn en la red, & usuario AMHS es un Usuario
Directo 0 un Supervisor del Centro COM que opera e Gateway
AFTN/AMHS, debiendo acluar en consecusncia.

(e} El parametro tiempo entre la recepcidn dol NDR & inicia de acciones por
parte del destinatario del NDR, tene un impacto;
(1} En el mejor de los casos, un retrasg
(2} En el poor de tos casos, una pérdida del mensaje
() Elementns resaitantes del NDR
(1) Cddigo de motivo de No entrega; ¢
(2) Codigo de diagndstico de Na entrega
SECCION 265.26 MEDIDAS ACERCA DE LOS MENSAJES DE FORMATO

INADECUADO O MUTILADOS, DETECTADOS EN LAS ESTACIONES
FIJAS AERONAUTICAS DE LA RED AFTN/AMHS

(@) En el entorno AFTN
{1} 5i, antes de comenzar | retransmision, wna estactn
retransmisora  detecta gue un mensaje ha sido transmitido en
formato inadecuado o mutilado en algin punto antes. de Ly sefial de
fin de mensaje, y tiene motives para  croer que asta mutilacidn ha
tenido lugar antes de que el mensaje haya sido recibido por la
ostacian precedente, debe enviar un mersage e servicio al
remiterta, identificado por e Indicador de remitente an & onigen del
mensaj mutilado o de formato inadecuad), pidientdo la repeticion
dei mensaje recibido incorrectamente. El texto del mensaje de
Teervicio comiprende:

(i) Laabreviatura SVC
{ii} La safial de procedimients JTA
(6} Lasefial de procedimiento RPT

fiv) El grupo fecha-hora del orginador del mensaje
(v} El'indicador dal remitente del mensaje

(2) B remitente, identificado por el indicador de remitente en ol
origen del mensaje mutilado, debe reasumir la responsabilidad
respecto al mensaje mutilado v lo debe preparar nuevamente
para  su retransmisidn a8l destinatario o destinatarios,
agregandole ia sefial de procedimiento DUPE, la cual se inserta
al final del texto,

(3) En los casos en que wno de los destinatarios de un mensaje de
direcciones multiples solicite a la estacion de origen la
repeticion del mensaje, la estacion de origen dirige el duplicado
del mensaje solo al destinatario que solicita |la repeticidn. En
estas condiciones no se incluye la sefial de procedimiento
DUPE.

(4) S, antes de comenzar @ retransmision, una estacicn
retransmisora debecta que uno o mas mensajes han sido
miutilados én algin punto antes de la sefial de fin de mensaje, y
tiene motlvos para creer gue esta mutilacion ha tenido lugar
durante 0 a continuacion de su transmisién por fa estacidn
precadents, envia un mensaje de servicio a la estacidn
precedente rechazando la transmisidn y solicitando la repeticion
del mensaje (o mensajes) recibido incorrectamente. El texto dol
mensaje de servicio comprendera:

{i} L2 abrevatura SVC

(i) La sefial de procedimeento QTA

(i) La sefal de procedimiento RPFT

{iv) Elidentificador de canal del circuito
(¥} El o los ndmeros de mensajes a repetir

(5) Para solicitar ia repeticidn de mensajos consecutivas sa indica el
nimero dal primer mensaje ¥ el nimero del Gitimo, scparados
por un guion {-). Para solicitar mansajes no consecubivos, se

indica &l nimero de secuencia de cada mensaje, separados par
&l cardcter / (raya de fraccion),

{8) La estacidn que reciba el mensaje de servicio debe reasumic la
responsabilidad respecto al mensale a que so refiera, Fnlonces
retransmite la copia no mutilada del mensaje de referéncia con
una nueva identiflicacion de transmisidn.

(7} 5i, después de haberse transmitido un mensaje en su totalidad,
una estacién de origen descubre que & texto o la procedencia
del mensaje estd mutilado o incompieto, debe transmitir a
todos los destinatarios interesados un mensaje de servioo con
la correccidn del texto, el cual comprende:

{1} Laabreviatura SVC

{ii} Lo senal de procedimientn CORRECCION

(i) La procedencia del mensaje Incorecto (grupo fecha hora e
indicador de remitente)

{v) Lasefial de procedimiento STOP

{(v] Un retomo de carmo

{w) El texto comegido

(8] Si, después de transmitir el texto de un mensaje, una estacion
retransmisora descubre que el mensaje tiene una sefial de fin
de mensaje evidentemente mutilada, debe transmitic por e
canal una senal de Min de mensaje comrecta.

(9) Si; despuds de la transmisicn del texto de un mensaje, una
estacion retransmisora detecta que no existe ninguna sedial
completa de fin de mensaje, pero no dispone de medios
practicos para  descubrr s la fregularidad ha  alectado
solamente a la sedial de fin de mensaje o si eso pueds haber
causado tamblén que se perdiese parte del texto original, debe
transmitir por el canal lo siguiente:

(). CHECK TEXT
() NEW ENDING ADDED
(i} Su propia identificacion de estacion;
(v Lin firk de mensaje.

{10} Las estaciones de retransmision que apiiquen las disposicionas
del procedimiento anterior, de ser posible, deberian asegurar
fue se inserta e materal apropiade alli prescrito antes de o

transmisidn de una sefial completa de comignzo de mensape
correspondiente a cualquier mensaje que siga.

(11} Sl una estacion de retransmisidn comprobara gue un mensaje
e ha recibido con una linea de direccidn totalmente mutilada,
debe enviar a la estacion precedente un mensaje de servicio
rechazando la transmision mutilada. El texto de este mensaje de
SETVICHY COmprande:

(1) La abreviatura SVC;

{1} La sefial de procedimiento OTA;

(iii) La sefinl de procedimiento ADS;

() La identificacian de transmisidn del mensaje rechazado;
{v] La indicacidn CORRUPT

{vi} La sefial de fin de texto.

(12)La Estacion gue recbe este mensaje de servicio debe tomar
nuevamente a cargo el mensaje mencionado y retransmitirio
con una linea de direccidn corregida.

{13) 5 una estacion de retransmision detecta un mensaje recibido
con wn indicador de destinatario sin valider (es decir, cuya
longitud no sea de ocho letras) o desconondo, debe
retransmitir este mensaje a las direcoones validas para las
cuales tiene una responsabilidad de retransmision, aplicandeo el
procedimiento de direccian despojada.

{14} Esta estacidn debe enviar a la estacion precedente un mensaje
de servicio pidiendo gue se corrija el error, El texto del mensaje
de servicio comprende:

(i} La abreviatura SVC;

(i} Lasefal de procedimiento ADS;

(i) La identificacion de transmisidn del mensaje ermoneo;

(v} Un retomo;

(v) La primera linea de direcodn del mensaje, tal como s= ha

recibido;
vl Ui retormo;
[t} © bien:
(A} Para un indicador de destinatario sin validez: la indicacion
CHECK;

(B} Para uwn indicador de destinstano desconoodo: la
indicacian LINKNOWN;
(it} Los indwcadores de destinatario sin valider o desconcocdos;
{ix} La sefial die fn de texto

{15) Una estacion que racibe un mensaje de servico indicado
anteriormente, debe repetir el mensaje al unico destinatario en
cuestidn.

{163 En &l caso de un indicador de destinatanio desconocido, y si el
origen del mensaje no tuviera error alguno, la estacidn envia un
mensaje de servicio al remitente. El texto de este mensaje de
servicio comprende!
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(i} La abresiatura SVC; {e} La Repiblica Bolivariana de Veneruela debe publicar sus listas de
(] La sefial de procedimiento ADS; indicadores  de  destinatarios seleccionados para  distribucdon
(i) & SR : l'JfEdE!eanﬂé::lm asi comao las fistas comespondientes de indicadores de
() Un retorno; (1) Los Estados de los cuales recibe mensajes AFTN/AMHS para su
(v} La primera linea de la direccion del mensape, tal como se ha distnibecion predeterminada, a Min de asegurar el encaminamaento
wcibido; adecuada; y
(vi} U retorma; (2} Los Estados gue remiten mensajes AFTN/AMHS para s5u
{vil) La identificacion UNKNOWN; distribucian peedetenminada, a fin de faciitar el cwrso de las
W T solicitudes de retransmisidn y ayudar a los remitentes o ubilizar
{viil) Los indicadores de destinatario desconocida) oorectamente  los  indicadores de  destinatario  de  distribucion
{ix) La sefial de fin de texto predeterminadda,
{17) Una estacion que recibe este mensaje de servicio debe obtener {f Lalista de indicadores de destinatario correspandiente a un indicador de

un indicador de destinatario correcto y repetir e mensaje al
destinatario.

{18) Cuando la primera estacidn de retransmision compruoche que se
ha recibido un mensaje con una linea de origen mutilada o sin
indicacion alguna de origen, debe proceder del modo sigulente:

{f)  Interrumpe @ ratamiento del mensaje;

(i)  Envia un mensaje de servido a la estacion de la cual ha

recibido el mensaje. Fl texto de este mensaje e servicko

comprende:

{A) La abreviatura SVC;

{B) La sefial de procedimiento QTA;

[L-}]

destinatario para distribucidn predeterminada incluye:

(1} Indicadores de destinatasrio para distribuodn nacional; o

(2} Indicadores de destinatario para distribucicdn internacional; o

{3) Indicadores de destinatano de distribuckdn predetermmada para
distribucitn intermacional; o

(4) Alguna combinacion de 1), 2), v 3).

La lista de usuarnos, suscriptores, destinataros en e SWIM partod de la

lista de distribucion AFTMN/ AMHS existente para la  distribucion

predeterminada, en la fase de interoperabilidad basica AMHSS SWIM,

SECCION 265.28 SISTEMA DE TRATAMIENTO DE PLANES DE VUELO

; {a) La Unidad de Tratamiento de Planes de Vuelo tlene comp fupcion Jmnica,

(T} Lasefial de procedimiento OGN; & trataméento y correccion del FPLs en la FIR o territorio, optimizando

() La identificaciin de transmision del mensaje rechazado; recursos v facilitando 1a comunicacian entre o operadar v el personal

{E) La indwacan CORRUPT; a'lcan_:;;dﬂ HL‘IaFFI.s en al Mﬂ::p: -mm::w alternativas {::Im de

- AMHS) para 3 presentaciin nes vuelo & traves nbernet

tFy  Lavsisnisl de fin i teado mediante una plataforma virtual de planes de vuelo, se deberd de

{19) La estacion que recibe un mensaje de servicio de este tipo, impiementar un proceso de validackdn para prevenic fa introduccidn de
debe tomar nuevaments 3 su carga el mensaje mencionado y datos inexactos de mensajes de movimiento.

retransmitirlo con una linea de origen correcta ¥ una nueva
identificacion de transmisidn. (b) Estas plataformas viruales permiten fa preseraciin dicecta del plan de

(20) Cuando la primera estacidn de retransmisidn comprusbe que se
ha recibido un omensaje con wn indicador  Incorrecto de
ranmutente, debe proceder del modo sigueentas!

(1) Irerrumpe ol tratamiento ded mensaje; y

{il} Enwvia un mensaje de servicio a la estacion de la cual ha
rechido e mensape. El texto del mensaje de seraco
comproende:
(A} La abreviatura SVC;
(8) Lasenal de procedimientn QTA;
{C) La sefial de procedimients OGN
(D) La wentificacidn de transmision ded mensaje nechazado;
(E}) La indicacidn INCORRECT (incomecto);
(F) La sefial de fin de texto

i<k

wuely por polos o centros de operaciones de companias, sin embango,
son considerados coma diima alternativa por las aemolineas por politicas
e seguridad operacional, ya que el despachador podria introducr ermores
manuales involuntanos, tal como ocurre con fa recepcidn ded FPLs fiseo,
al ser transcritos. por AROQSAIS/COM. En ningan caso, esto deberia ser
considerado por el ANSP como medio principal, estas plataformas
wirtuales deberian cumplir con funciones minimas de verificacitn de
EFTOFes.

Como un medio para estandanzar of tratamiento de los planes de voaalo,
s ha establecido la hoja de ruta de la region SAMOACL, en ta cual se
espedfican estos formatos de mensaje para sistemas automaboos o
tratarmeento manual del plan de veelo.

(1) B mensaje de aceptacion (ACK) es un madio por e cual se ndica al
originador del plan de veelo gue el mensaje @ cumplido con los
formatos establecdos y @ procesamientt exitoss, este mensaje

(b En o entomo AMHS:
El ssstema genera e manera automatica un NDR direccionado @ Agente de
Usisaria AMHS originador del mensaje cormupto o incormecio,

puade darse automdticamente por un sislema de validocion de
planes de vuslo o de forma manual por los respectivos operadones
de ias oficnas ARD/AISCOM, ejfemplo:

{1} La Dependencia que recibe un NDR o un mensaje de servicio de
los anteriormente descritos, debe tomar a su cargo s
responsabilidad por el mensaje indicada y volver & transmitirio
de manera correcta a los destinatarios del mensaje original,

SECCION 265.27 SISTEMA DE DISTRIBUCION PREDETERMINADA
PARA MENSAYES AFTN/AMHS [ SWIM

(8] Cuarclo entre las dopendencas erccxdas @e faya comvenido on haces
usn diy un siEOme de drtribusan predstermanada pare ien mejes
AFTHIAMMS, s ernpin o Sisiema deserdn o congimiacion

(b1} El inticador de destinatang para distritucion predeterminada (POAT) st
nslitukdo de by manera sguente-
(1) Promesa y Segurts letre:

Las pimerns ﬁmmdﬂrmdn-dnhwﬂﬂmimdr

comunichcoras del Estado gue b coreensdo en implantee o

SSI0ma Y due mecbe oS Menaases pof e ofLtn con teupoctn Al

cunl B b resporsateliiad de ercamaamienls (wedeermnaia,

(€] Tenoor y Cuars etras
Lo Jertrias £, indhicndo b necesidad de @SIrbuacn epeaal;
{3) Quinka, sestit y séplima letran:

) Lagquinta, sowta y séptima ket iomoadis de lasere & & Ty
denatando e listas de dieribucdn neconal o mbsrmacional
que Man de utilirarss en o st neoepton de da &FTH IS

(§) "N ¥ "5" como quints letra, s reseevan pana los NOTAM y
SHEPWTAM respectivamente,

(4 Dciova istra

Pude ser b letra de rellana "3 o una intra lomads de la seoe A 0

T para definir mejor las Eges oo detnbucon facohdl o

mbtermacional guie han de Wlearse en o centre recepbor de la

AFTHAMHS,

fe) Lis mihcadores die desunataris peara distnbuciin preshotmmminadi dehen
s utdizndos, wemgre gue sy posiblp, oo bos mensages AFTHAMHES
trarsemibitios entol ks dependenciad qun han comvemsdo en Racer us el
weaberna e distribucdn predaterminads,

{d) Los mensajes AFTH/AMHS que comprandan indicadores de destinatanos
e detrbucon  predeterminados g fuyven  sido atnbudcs  por &
dependencd recepond el mensage, deben ser enceminados A los
destinatanas que figuren En 18 8 corvespondente de- indicadons de
et andes descritor.

(ACK FPL-CMP124-5PIC1645-MPTO-DOF/240907)
{1} Tipode respuesta = (ACK
(i} Tipo de mensaje = FPL-
(i)  Identificacidn de vuelo = CMP124-
{iv) Aergdromo de salida y EQOBT= SPIC16495
(v} Aerddromo de legada = MPTD-
fvi) Dia del vuelo = DOF/210907)
(A} E iniclo del mensaje con un paréntesis "(", que constituird
la sefial del comienzo de los datos.
(B) Composicion del mensaje soparado mediamte un guion
Quion, ~-*, para el inicio de cada campo,
(C) Elemento DOF que constituye un CAMPO S8 SCpararin
mediante una barra oblicua /" y
(D) E fin del mensaje ATS se indicard mediante un parcntess
cerrade <),

(2) E mensaje de rechazo (RET), se enviard al remitente del plan de
vuelo de manera manual o automdtica para indicar que el mensaje
de FPL no ha sido aceptado por la oficona ARC/AIS/COM, ya gue no
cumple con el formato OACT o contiene arrores en las diferentes
casiflas, por consecuencia o FPL no se pudo procesar con éxlo,
apermpho:

(REJ FPL-1BU1B24-SEQMIGAS-KFLL-DOF/210907) INCORRECT FPL

FIELD 15

(i) Tipo de respuesta = (REJ

("} Tipode mansaje = FPL-

(1) Identificacion de vuelo = JEBL A2

(v} Aerddromo de salida y EQBT = SEQM1645-

(v)] Aemddromo de llegada = KFLL-

{vi}) Dia del vuelo = DOF/210907)

(v} Razdn De Rechazo = INCORRECT FPL FIELD 15

{A) En razin del rechazo se incluird la/las casillas del FRL que

coniengan & error sequido de barra oblicua. "/ ejempio;
10/18
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(B} Inicio ded mensaje con un pardéntesss (", que constituird (a
seffal del comienzo de los datos.

(C) Composicidn del mensaje separado mediante wn guion
quidn, ", para el inicio de cada campo,

(D) Blemento DOF que constituy® un campo, & sopararan
metkante una barra oblicua ™M y

(E} E fin de los datos ATS se indicara mediante un paréntesis
cerrado ™).

SECCION 265.29 RED RADIOTELEFONICA NACTONAL

[a)

Hﬁi*

Es un sistema completo nacional de Estaciones Fijas Asronauticas que

conforman una red Radiotelefdnica configurada por frecusncias ME/HF

dispuestas como  pare del Servico Fjo Asrondutico, para el

intercambio de la mensajeria fija acrondutica o de datos:

(1) Entre Estaciones de Telecomunicackones Aerondubicas que usan y
observan las mismas frecuencias y gue se ayudan mutuamente, en

_——lerma previamente establecida.

{2) Entre puntos fijos determinados, a través de Centros de
Comunicaciones y Estaciones de Telecomunicaciones Acronauticas,
[+

{3} Entre Estacones Tributarias (asrodromos que no o cuentan oon
conexiones. 3 ta red AFTNAAMHS f SWIM).

Proparcionando 8 mawima seguridad de las comunicaciones, la regularidad,
eficiencia y economia de la operacidn de los servicios acronauticos en la
Repdblica Baolivariana de Veneruela,

(B}

El grupo de frecuencias MF / HF utilizadas para suministrar el Servicio
de Telecomunicaciones Aeronduticas a través de la Rad Radiotelefdnica
Maconal sont

Estaciones Orenbe Estaciones Oooidente

2580 kHz 3725 KHz
4015 KHz 4045 Kz
5280 KHz 5360 KHz
GBI KHz 7710 KHz

Esta reql estd wbicada dentro de las instalaciones del CTAM, como dos
posIcinnes mas de operackoness, conformadda as:

<)

(1) Occidente
(il Estacion de Telecomunicaciones Aeronauticas del Acropuerio
Internacional de Maracaibo (La Chinita), Edo. Zulia.
[SVMIYSYX)
(i} Estacitén de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Internacional de Barquisimeto (lacinto Lara), Edo. Lara
[SWVBMYSYX)

(#) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Asropuerto
Internacional de Valencia (Arturo Michelena) Edo. Carabobo.
[SVAYSYX)

(M} Estacidn de Telecomunicaciones Aeronauticas del Asropuerto
de San Fernando de Apure, Edo. Apure. [SVSRYSYX)

{v] Estacion de Telecomunicaciones Asronduticas de la Base
Adwesa “Libertador”, Edo. Aragua. {SVBLYSYX)

[2) DOrienta

(M) Estacion de Telecomunicaciones Asropauticas del Acropuerto
Internacional de Margarita, (Del Caribe) "General Santiago
Marifio®, Porlamar, Edo. Nueva Esparta. (SVMGYSYX)

i) Estacion de Telecomunicackones Asronduticas del Aemopuerto
Internacional  de Barcelona (General  Joséd  Antonio
Ansodtequ), Edo. Anrodtegul, [SYBCYSYX)

(wi) Estacon de Telecomunicaciones Aeronduticas del Acropuerto
Internacional de Puerto Ordar, Gral, Carlos Manuel Mar, Edo,
Bolivar. (SYPRYSYX)

() Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Caracas (Oscar Machado Zulbaga), Edo. Miranda,
[SVCSYSY)

Procedimientos Radiotetefdnicos del Servicio Fijo Acrondutico (AFS).

(1) La Red Radictolofdnica Nacional del Serwcio Fjo Adronauctico
(AFS) sienta sus bases en los procedimicnos oralps gl Senicio
Movil asrondutico con algunas excepcones. Veéase capitulo D
(Servicio Mdvil Aeronautica).

(2} Cuando por medios altemalivos orales se requiera o envio de
autorizacknes o notificaciones gue comprometen operaciones de
vuelo, la autoridad responsable, emitird un mensaje de Torma
ecorita o digital, como soporte de 13 trasmision sobicitada, Esta
informacidn  deberd mantenerse registrada en las novedades y
archivado en medios digitales.

SECCIOM 265.30 SISTEMA DE TRATAMIENTO DE MENSAJERIA
AERONAUTICA (AMHS)

ta)

Bl AMHS &8s un Sistema utilizado para el intercambeo de la mensajeria
asrondutica, snumerados en e capitule C; asimismo, logra la
mterconeeon de diferentes tpos de usuanos (AMHS, AFTN, FDP, AlS,
OPMET, entre otros), a través del Serwclo de Mensajeria Fia
Asronautica  perteneciente al Servicks  Telecomunicaciones
Asronduticas, respondiendo a los estindares  intemacionales
establecidos para correo electrdnico aeronautico, brindando asi la
conflidencalidad y seguridad de la informacion tramitada,

(1) Caracteristicas:

{  Posee Servicio de Directorio que trabaja en protocolo X500
con aplicaciones de trabajo que permiten la configuracion
dindgmica de los usuarios y validacian de los mismos para fa
tramitacion de la mensajeria.

(i) Poses Agente de Transferencia de Mensajes (MTA) que
permite  realizar e encaminamiento de b mensajeria,
pudiends obtensrse un reconodmientn real de entrega de la
misma, de extremo a extremo y 8 su ver |a interconexion oon
obros Estados contratantes de la OACT de MTA a MTA,

@) Posae Servico de Almacén de Mensajes (MS) que permite el
almacenamients de la mensajena procesada por o sistema
AMHS/AFTN, ademds de la recuperacion de la misma en caso
de reguerimiento para propasitos legakes.

v} Posee Gateway (GTW) gue permiate of enface entre diferentas
tipos de redes al traducic la mensajeria de AMHS a AFTN y
viceversa.

fvi Agentes Usuanos (UA) gue permiten ia genoracon, envio,
recepcion v aimacenamiento de mensajes,

(A)Y La estructura del mensaje utilvado en e sistema AMMS
58 sopotia en protocolo X400 y estd compuesto de ta
sifjLiente manera:

(Al) Un encabezamiento.

(AZ) Un cuerpo que puede ser dividido en miltiples
partes,

Ej.: Una parte punde ser texto, 3 siguente una imagen

y archive de audio,

{¥) Trabaja con Esguema Comim de Direccionamiento AMHS
(CAAS), O/R o direccian X 400:

(A} Esguema Comdn de Direcoonarmiento AMHS:
C=XX (Cddigo que representa a la QACT).
ADMD=TCAD (Dominio de Administracidn Piblica).
PRMD=5V (Dominio de Administracion Privacda).
D=5vZM (FIR= Organizacitn).

= SVCA (Uinidad Organizacional),
ICN=5\'\:A‘¢'TW {Mombre Coman).

(b} Funcionahdades:

(1) Conversidn de direccionamiento y Formato de mensajes.

Intercambio de mensajeria entre las redes AMMS y AFTN al
permitis la conversidn de la mensajeria AFTN a8 AMHS y viceversa,
Dande mensajes generados en ambeente AMNHS, con destinog a e o
usuarios del mundo AFTM, son divididos automaticamente en n/21
(tres lineas de direcciones), De igual manera mensajes generados
en ambiente AMHS {sin restriccicn de longitud), direcsionado a
usuarios AFTN, secan dividides automaticaments en mensajes con
texto de hasta 1800 caracteres como o establece la ATN.

{2} Mmacenamiento de todo el trafico. Permite e almacenamiento de
tola la mensajeria manejada por &l sistema y la recupecacion de la
misma en caso de requerimiento para propdsitos legales.

{3) Mantiltas ATS/AIS/MET. Ayudan agilizar e manejo de i
mensajeria acronautica al minimizar o esfuerso del usuano ¥
reducir emmores en los envios.

(4) Utiliza protocolo X400 con modalidad de correo electrénico gue
brinds confidencialidad y seguridad, puesto gue va dingdo a la
casilla personal del destinstario; asimismo, adjuntar tewio, emre
oraEs.

{5) Ofrece estadisticas contables, archivos de mensajes para
progasitos judiciales, ademds recuperacion y reenvic de mensajes
a los destinatarios.

(6] Reconocimiento real de entrega de la mensajeria fija asrondutica
de extremn a extremo.,

(#) Permite observar la carga de mensajeria fija asronautica que altn
no ha sido keeda

(8) Redundancia de redes (WSAT ¥ AERDNET).
(9) Sistema de Monitoreo del hamdware y software del sistema
AMHS/AFTM.
CAPITULO D
SERVICIO MOVIL AERONAUTICO.

SERVICIO MOVIL AEROMAUTICO - COMUNICACIONES ORALES

SECCION 265.31 SERVICIO MOVIL AERONAUTICO

{a)

(o)

=)

{cth

(e}

Es un servicio de telecomunicaciones entre eslaciones aeronauticas y
estatones de asronaves, o entre estaciones de asronaves, en & gue
también pusden participar las estacones de embarcacion o dspositivos
de salvamento, tambidén pusden considerarse incluidas en este servicio
las estaciones de radwbatiza de localizacion de siniestros que operen en
kas frecuenoas de socormo y de urgencia designadas.

En todas las comunicackones se debe observar la mayor disciplinag en
todo mamento,

Se ulikzard ta fraseclogia nomalzada de la OACT en todas las
situaciones para las gue se haya especificado. Sdio cuando  la
frasentogia normmalivada No sea Gl para una transmisidn provista, se
ubdlizara un enguaie cam,

Se debe evitar la transmision de mensajes distintos a las categorias de
mensajes cursados por las frecuencias del Servicio Mdvil Aeronduticn.
En todas las comunicaciones deberian tomarse en consideracién las
consecuencias de la actuacion humana qQue podrian afectar a la
recepcion y compresion exacta de los mensajes;
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(k)

n

Cuando la estacon de una acronave Necesite enviar seflales para hacer
pruebas o ajustes gue puedan interfierir en @ trabajo de una estacion
aeronautica vecing, se debe obtener el consentimiento de esa estacion
antes de enviar tales sefiales, Dichas transmisiones deben mantenerse
al minimo.

Cuando una estacion del Servicio Mdwil Aerondutico necesite hacer
sefigles de prueba, ya sea para ajustar un transmisor antes de hacer
las Namadas ¢ para ajustar un receptor, no debe hacer tales sefales
por mas de 10 segundos. Esta seffal consiste en numerns hablados
(UND, DOS, TRES, etc.] en radiotedefonia, segwdos del distintivo de
lamada de la estacion gue transmita las sefiales de prueba. Dichas
transmisiones deben mantenerse al minimo.

A menos gue se disponga obra cosa, la responsabilidad del
establecmiento de la comunicacidn recae en la estacon que tonga
ajeria para transmitir,

Despuds die haber hecho una llamada a la estacion asrondutica, doberia
transcurne un periodo minmo de - 10 segundos, antes de hacer una
segunda llamada. Esto deberia evitar transmisiones innecesanas
mientras la estacion aerondutica se prepara para contestar a la llamada
inicial.

Cuando varias estaciones de aeronave lamen simultaneaments a una
estacion asrondutica, ésta decide el orden en que comunicaran las
AETTA MRS

En las pomunicaciones entre las estaciones de aeronave, o duracion de
la comunicacidn s¢ determina por la estacion de aoronave que estd
recibiendn, salvo la imtervencion de una estacion aerondiutica, Si dichas
comunicaciones se efectilan en la frecuencia ATS, debe obtenerse
autorizacdn previa de la estacidn aerondulica. Dichas solicitudes de
autorzacion no son necasarias para intercambios breves,

Categorias de mensajes

Las clegorias de mensajes cursados por @ Servioo Movil Asrcndutico,
el orden de priordad de establecmiento de las comunicacones v [a
transmisidn de mensajes se deben ajustar a la siguienta tabia:

CATEGORIA DE MENSAJES ¥ SEMAL
ORDEN DE PRIORIDAD RADIOTELEFONICA

a) Liamadas de socorro, mensajes MAYDAY
de socorro y trafico de socorro

b) Mensajes de urgencia, incluldos PAN, PAN
los mensajes precedidos por la O PAN
sefal de transportes sanitarios PAN MEDICAL

¢} Comunicaciones relativas a -
radiogoniometria

d) Mensajes relativos a la [
seguridad de los vuelos

&) Mensajes meteorologicos -—

f) Mensajes relativos a la -
regularidad de los vuelos

(m) Los mensajes de socorrn, trafico de socorro, ¥ los mensajes do

n}

(o)

(n}

a)

i

urgencia, incluidos los de transporte sanitario, deben oesarse do
acuerdo a lo establecido en este capitulo, seccion 265,34,

Los mensajes relativos a actos de interferencia ilicita constituyen casos
excepoonales en los que es posible que no se apliquen los
procedimientos de  comunicacidn  reconocidas  que  Se sigUen  para
determinar |a categoria v la prioridad de los mensajes.

Los WOTAM pueden corresponder a cualguiera de las catogorias o
pricridades de c) a f), ambos inclusive. La adjudicacian de priondad
depende del contenido del NOTAM y de su importancia para las
aeronaves afectadas.

Los monsajes relativos a la seguridad de los vuelos comprenden o
siguiente:

(1) mensajes de movimiento y de control, enumeradas en al capitulo
C, Seccidn 265.11, parrafo (a), subpdrrafo (3);

(2} mensajes orginados por una empresa explotadora de aeronaves o
por una aeronave, que sean de interés inmediato para una
asronave en vuclo;

(1) aviso meteoroldgico que sea de interds inmediato para  una
asronavi en wuclo o que esté a punto de salic {(comunscados
individualmente o por radiodifusidn};

4 obros mensajes relativos a las asronaves en vueld o gue ostén 3
punto de salir.

Los mensajes meteoroldgicos comprenderan informacion meteorologica

destinada a las aeronaves o procedente de fas mismas, gue no sea la

contenida en las mensajes relatives a la sequridad de los vuetos.

Los mensajes retativos a la regularidad de los vuelos comprenden o

SIGLHEN e

{1) mensajes relabvos al funcionamiento o mantenimento oo las
instalaciones o samvicios  Indispensables para la sequridad o
regularidad de la operacidn de las agronaves;

() mensajes relathvos 2 kDS senaoos que han de prestarse o las
Aghonaves;

(5]

it

ful

{vh

SECCION  265.32

(1) instrucciones & los representantes de empresas expioladoras de
aeronaves respecto a las modificaciones que deban hacerse en los
servicios a pasaleras y tripulacdiones, a causa de desviaclones
insdtables del horano normal de operaciones, No son admisibles en
este tipp de monsaje las soliciudes ndividuaies de pasajeras o
tripailanges;

(4 mensajés relativos a los alerizajes extraondinarios que tengan que
hacer las agronaves;

(5] mensajes relativos a piezas y materiales requeridos wgentemente
pawra las aeronaves.,

(67 mensaes relativos a cambios del horario de gperacion de las
Seronaveas.

A las dependencias de los Servicios de Transito Adreo que otiicen
canales de comunicacion directa entre piloto v controlador solo se les
exige gue cursen mensajes de regularidad de los vuelos coando no
haya otros canales disponibles para cursar tales mensajes, y esto
pueeda hacerse sin  interferls con el papel principal de dichas
dependencias.

Los mensajéis que tengan ki misma proridad debean transmiticse,
normaiments, en el orden en que se han recibwdo para su transmisicn,

Las comunicadones nterpdoln  are-aire  compeenden  mensajes
relacionados con todo asunto que afecte a la seguridad o regularidad
de los wuelos. La categoria y prioridad de dichos mensajes se
determinan en ralacion con su contenido, de conformidad con la tabla
de categonia de mensajes,

Cancelacitn de mensajes:
{1} Transmisiones incompleias.

Cuando se reciban instrucciones para cancelar un mensaje y éste
no se ha transmitido compistaments, la estacion que transmite ef
mertsaje debe avisar a 13 estacian recéptora que haga caso omiso
de la transmision incompleta. Esto se hace en adiotehefons, usando
una frase apropeada.

(2} Transmisiones comphetadas.

Cuando se suspenda @ ransmision de un mensaje completada,
hasta que se haga la comecnon, y sta necesato informar a la
estacion receptora que no tomae ningune medida para dar curso al
mismo, o cuando no pusda hacerse la entrega o la nueva
transmisian, debe cancelarse la transmisidn, Esto se hace en
radlelefonia usando una frase apropiada.

La eostacion gue cancele fa transmision de un mensaje es
respansable de cualquler otra medida que deba tomarse.

FUNCIONAMIENTO DEL CENTRO DE

TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS DE MAIQUETIA (CTAM)

El Senvicio Mowvil Aeronautico {AMS) s suministra camo parte del Servicio de
Telecomunicaciones Aesronduticas, por el Centra de Telecomunicaciones
Aeronauticas de Maiquetia (CTAM) ubicado en el edificio ATC del Acropueno
Internacional Simdn Bolivar de Maiguetia, y las Estaciones Aeronauticas
dispuestas a nivel nacional, que proporcionan al Servicio de Informacion de
Vueln y conforman una red nacional de informacion de voels,

[E:)]

Su objetivo es brindar apoyo a las dependencias die los servichns de
control dee transito aereo, en el intercambio de mensajgeria de segundad
de voelo, recepciin ¥ retransmisidn  de aeronolificaclones  y cualguier
otra informackin  que sea de utiidad para el desarrollo de la
navegacidn, prestando de manera oficar y efectiva @ Servicio de
Telecomunicaciones Aerondulicas a estaciones de aeronaves vy
Estaciones Aeronauticas conectadas a la red radioteiefanica nacional &
internacional, medisnte equipes (hardware), programas (software) de
aplicacion, frecuendias HF (Alta frecuencia 3 a 30 MHe) y VHF (Muy
alta frecuencia 30 a 300 MHz) asignadas, para la operacion de crouitos
radiotelefGnicos (RTF),

(1) En & Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Makquetia
(CTAM) se mantiene la wigilancia y supervisdn permanente, la
coordinacion, ¢ control ¥ la toma de acciones necesanas de 1os
procedimentos Y COMUMICAcIanes. dhal Servicin de
Telecomunicaciones Asronauticas y o Servico de Informacion de
Viuelo, mediante tres posiciones de trabajo designadas de |a
manera sigubentas

{1y Posicion de trabajo Mol Control Larga [Duistancia
Operacional (LDOC). A través de esta posician se suministra
&l servicio internacional de telecomunicaciones asronauticas a
ectaciones de asronaves, en ruta sobwe el océano Atlantico
'vaEdmﬂmvEmm

Aeronduticas, redative al Servicio da Informaciin de Vuelo v
enlaces radiotelefdnicos 8 nivel internacional, asi como fas
comunicaciones por las redes y canales orales directas ATS
con las dependencias de los Servicios de Trénsin Adreo de
Maiquetia (torre de control, cenbro de  control  de
aproximacion y Centro de Control de Arca), mediante un
grupe de equipos (hardware), programas (software) de
aplicacson vy frecuencias HF (Alta frecuencia 3 a 30 MHz)
(8924, 6643, 3010, 11345, 17937 y 21976 KHz) para la
cperacidn de circultos radictelefonicos (RTF) v circultos del
Servico de Mensajeria Fija Aeronautica de la Red
AFTN/AMHS,
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i} Posicion de trabajn Num.2 Internacicnal Tierra-Alre-Tierra
(G/AMG INTLLA través ce esta posicion se suministra el
senvicio de telecomunicaciones acrondulicas a las estaciones
de aeronaves y Estaciones Astonduticas, como apoyo a las
dependencias de los Servicios de Transto Adreo y - Servicio
de Meteorologia, asi como el Servico de Informacion de
Vuelo y las comunicaciones por las redes y canales orales
directos ATS con las dependencas de s Seracios de
Transito - Aéreo de Maiguetia (tome de control, centro de
control de aproxtmackin y centro de control de  area),
mediante un grupo de equipos (hardware), programas
(software) de aplicacidn y frecuencias HE (Al frocuencia 3 a
30 MHz) (5526, 5550, 6577, BBSS, 10096 y 13297 KMr) para
la operacidn de cirouites radiotelefdnicos (RTF) y circuitos del
Servicio  de Mensajena Fija Asronautica de fa Red
AFTH/AMHS.

(i) Posicion de trabajp Num.3. Nacanal Thorra) furey Terra
(GIAG WTL). A travds de esta poscion se suministra el
sarvicio de telecomunicaciones asronaulicas a las eslacones
de aeronave, cormespondiente al Servicio de Informacion de
Vuelo 3 nivel nacional, y las comunicaciones por las redes y
canales orales directos ATS con las dependencias de los
Servicios de Transito Aéreo de Masquetia (torre de control,
centro de control de agroximacon y centro de control de
area), mediante Un grupo de equipos (hardwace), programas
{software) e aplicacidn y frecoenclas VHF (Muy  alta
fracuencia 30 a 300 MHz) asignadas, para la operacitn de

« circuitos- radiotelefonicos  (RTF) y circuitos del Servicio de
Mensajeria Fija Aercnautica de la Red AFTN/AMHS.  Freg
130,6 MHz para la Region de Oriente, designada como "OR",
la Freq 132,0 MHz para la Regidn de Occdente, designada
como "OC* y Ia Freq 130,01 MH:z para la Regidn Central,
designada como "CE”.

(2) Estacones Aerondulicas:

Constituyen un conjunto . de nstalacones ubicadas dentro de las
Estaciones de Telecomunicaciones Aeronduticas a nveld nacional,
donde se suministra el Servicho Mawvil Aeronautico (AMS) a las
Estaciones de Aercnave, comespondients 2  Servicio  de
Informaciin de Vuelo a nivel nacional, mediante un grupo e
equipos  (hardware), programas  (software) de aplicacon g
frecuenclias WHF (Muy alta frecuencla 30 a 300 MHz), v estan
estatdechtas, por negiones, de |3 manens siouients;
Occidente (132,0 MHr) “0C":
(i} Estacidn ce Telecomunicaciones Asronduticas del Aeropuerto
Internacional de Maracaibo (La Chinita), Edo. Zulla.
(SVMCYSYX)

(i) Estacion de Telecomunicackones Asronduticas del Acropueno
Internacional de Barquisimeto  (lacinto Lara), Edo. Lara
(SVBMYSYX)

{m) Estacon de Telecomunicaciones Aeronduticas del Acropuerto
Internacional de Valencia (Arturo Michelena) Edo. Carababo,
[SVWVAYSYX)

(W) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
de San Fernando de Apure, Edo. Apure. {SYSRYSYX)

(¥] Estackon de Telecomunicactonss Asronauticas de la Base
Adrea ~Libertador”, Edo. Aragua. (SVBLYSYX)

Ovignte (130,6 MHz) "OR™:

{vi) Estacidn de Telecomunicaciones Asronduticas dal Acropuerto
Internacional de Margarita, (Del Canbe) “General Santiago
Marifia”, Porlamar, Edo. Nueva Esparta. {SVYMGYSYX)

{wii) Estacion de Telecomunicaciones Asronauticas dol Acropuerto
Internacional de Barcelona (General  José  Antonio
Arrodtegul ), Edo. Ansodtegui. (SVBCYSYX)

{vii) Estacian de Telecomunicacones Asronduticas del Asropusarto
Internacional de Pusrto Ordarz, Gral. Carfos Manued Piar, Edo.
Bolivar, (SVPRYSYX)

{ix) Estacdn de Telecomunicackones Acronauticas det Adsopuerto
Caracas {Oscar Machado Zuloagal, Edo: Miranda,
(SWCSYSYX)

La Autoridad Asronautica en coordinacicn con e Proveedor de los Servicios

a la Mavegacion Aérea (PSMNA) puede establecer Estaciones asronauticas en

cualguier lugar del territorio de la Repiblica Bolivariana de Veneruels, para
prestacidn

asegurar la eficente

ded Servicio de Telecomunicaciones nacional

e intermacional.

SECCION 265.33 PROCEDIMIENTOS RADIOTELEFONICOS
Cuando wn controlador o pllots se comunca por vox, la respuesta debe
ser por voz; salvo cuando un controlador o pilcto se comunica por
CPDALC, ka respuesta debe ser por CPDLC,

Idioma que debe usarse;

(@)

i)

({4

(6% ]

(2)

(3

Las comunicacionss asroterrestres en  radiotelefonia, deben
efectuarse en | idioma espafiol o en inglés,

Puede usarse ef idioma inglés a peticodn de boda estacidn de
asronave, en Llodas las estaciones terrestres gue sirvan a
asropusrios designados y a rulas usadas por DS senvicios
acreos INnternacionales,

Los idiomas disponibles en una determinada estacion en tierra, se
deben indicar en las publicaciones de informackin aseronautica v
demas informacion aerondutica gue se publigque respecio a esas
instalaciones.

Detotrecs de palabras en radioteiefonia.
Cuando se deletreen en radiotelefionia nombres propeos, abreviaturas de

vy palabras cuyo deletreo sea dudoso, se debe usar @ alfabeto

que aparece en el siguients cuadro:

ALFABETO DE DELETREQ PARA
_ RADIOTELEFONIA .
Pronunciacion en alfabeto
LETRA [PALABRA - liotinie
A Adfa EA
B Bravo Rt VO
c Charlie IGHAR LT o SHAR LT ]
D Deita DEL TA
E Echo co
F Fendrot FOX TROT
G Golf GOLF
H | Hotel O TEL B
I India INDlA
5 Jubiett  [TSHU LI ET
K Kilo Lo
L Lima LI M A
M IMekes MATE
IN__ | MNovember |NOVEMBER
0 Oscar Q5 CAR razad
P Papa PA PA
(] Guebec QUE BEC
i Romeo RO ME O
S Sierra S E RRA
T Tango TaAN GO -
2 NIFORM o UN
L Uniformm FoRM
W Victor C TOR
W | wwhiskew JUISQUYT 00
% X-ray ]
¥ Yankee  |IAN QUI
z Zuld rsuy =|

(@) Transmisidn de nimeros en radiotelefonia.

Todas los  ndmeros

se transmiten pronunciando cada  digito

separadamente. Los ejemplos siguientes ifustran 1a aplicacion de este

procedimiento.
B i du e ransmitido
de las asronaves x -
Butaca uno tres
LG I0 - cero cuatro
Laser uno nueve
Ler1902 coro dos
Rumbos Transmitido como |
Rumbo cero ocho
0ad grados cero "
. Rusmbo uno cern
100 gradas cero. {
Direccion y velocidad del Transmitidos
wiento como 000

(1)

grados, Uno ocho

160 grados, 18 nudos,
con rafagas de 30 nudas

nudos, réfagas tres

cero nudos.
: . Viento dos cera cerg
200 grados, 70 nudos gradas, siete cern
nudos,
Transmitidos
Pistas R
27 Pista dos sete
30 Pista tres cero

Todos ks nimeros que e uliicen en la transmision oe
informacidn sobre altitud, altura de las nubes, visibilidad y aicance
visual an la pesta (RVR), constituidos Gnicamente por centenas
radondas o millares redondos, se transmiten pronunciando todos
y cada uno de los digitos correspondientes a las centenas o a los
millares, y a continuacion la palabra CIENTOS o MIL, a excepcion
del valor 100 & 1000, gue se transmiticd como CIEN o MIL, segin
sea ol caso. Cuando el nlmero sea una combinacion de millares y
centegnas nedondos, se transmite pronunciando todos y cada uno
de los digitos correspondientes a los millares y a continuacian la
palabra MIL, y sequidamente el digito de las centenas y la palabra
CIENTOS, salvo cuando el primer digito de! nimero sea |3 wnidad
de millar 1, en cuyo caso se transmitird como MIL; o la centena
sea 1, en cuyo caso se transmitird como CIEN. Los ejemplos
siguientes llustran la aplicacidn de este procedimiento.

Altitud |__Transmitido como
3400 Tros mil cuatro cienios
L8 s sme 12.000 Uno dos mil
Altura &n las nubes Transmitidos como
2,200 Dos mil dos cientos
4,300 Cuatro mil tres cientos
Visibilidad Transmitido como
1.000 Visabihdad mil
s 700 Visibilidad siste centos
Alcance visual en la pista Transmitidos como
600 RVR seis cientos
1,700 RVRE mil siote centos

(2)

(3)

Los niveles de vuelo se transmitiran pronunciando cada digito por

separado, a excepcion de los niveles de vuelo expresados sdlo en
centenas redondas, los cuabes se trasmiticdn  pronuncando o

digito de las centenas seguido de la palabra CIENTOS, sabwo el
valor 100, que se transmitird como CITEN

Lo reglajes de altimetro se transmitirdn pronunciando cada digito
por segarado, a excepcion del reglaje de 1000 hPa, que se
transmitird coma MIL.
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{4} Todos los nimeros gue se utilicen en fa transmision de codigos del (4) La técnica de transmision oral debe adaptarse & las eondiciones
rranspondedor se transmitirdn  pronunciando cada  digito  por predominantes de las comunicaciones y a las frecuencias utiliadas,
separado, CEgT los codigos del transpondedor que
contengan xm"hﬁ; ,mm BN CUYo Caso la w,ﬂ;m {5) Los mensajes aceptados deben transmitirse en lenguaje cdaro o en
lrurrs;nitiré ‘H'III'II.II‘H.'JEIMD el digito de los millares seguido de la fraseclogia QACT, .SI" alterar en modo alguno el sentido del
palabra MIL, salvo ef valor 1000, que se transmiticd como MIL. mensaje. Las ahnmah.lr& OACT contenidas en el texto del mensaje

j 1 lant Tust Ia Bcaclén de este quee ¢ ha de ransmitic a una aemnavs, deben normalments
s sig ' s I convertirse en  las palabras o frases complitas gue  tales
L Jnpingot abrevigturas representan @n el idioma empleado, sabvo aquellas
[ Niveles de vuelo | Transmitidos como _ ahrevisturas que, por su utifizacion frecuente y comunm, son
iu:!mnn m;ﬂﬂf;nwa“rﬂnumi "’I o generalmente comprendidas por @ personal aergndubico. Las
Reglajes de Transmitido como N abreviaturas que constituyen la excepcion de esta norma figuran
altimetro = concretaments en s PANS-ABC (Doc-B400),
1909 Qi LD ORMD COr0 NUBVE | | (6] La transmisitn de  mensajes  largos  debe  interrumpirse
1900 Al momentaneaments e ver en cuando para permitir que el operadar
Couigon dek Transmitido coma que transmite confirme que |a frecuencia que se utiiza ests libre v,
transpondedor — :

Utilice respondedor dos cuatro si 86 NEcesano, para permitic que ol operador gue recibe pida que

2400 cero cero se repitan las partes no recibidas.,
R 1900 Wgllice res; mit Deben utifizarse las siguientes palabras y frases en las comunicaciones

(5) Los ndmerss que contengan una coma de decimales s radicteleldnicas como apropiadas y tendran el significado que sc le da a
transmiten por separado con la coma de decmales en el lugar continuackin:
correspondiente, indicdndola por la palabra COMA. Los cjemplos r
siguientes llustran la aplicacidon de este procedimiento. Frase | Significado

R —— Espafiol Inglés
Numero Transmitido como g
UND CERD CERD "Comuniguame si ha recibido
100.3 COMA TRES ACUSE RECIBO | ACKNOWLEDGE | il o e
38.143,9 RES OCHO LING . B i .
e CUATRC TRES COMA “gq
NUEVE prcnts s, W |
(6] MNormalmente, cuando se transmitan horas, debe bastar el indicar 0 | APPROVED “pustorization concedida !ﬂfu
los munutos, pronunciandose cada  digito | separadamente.  Sin s I mesdida propuesta
embargo, st hay riesgo de confusion, debe jnouirse 13 hora. Los | B :
ejemplos siguisntes ilustran la “lpllrmun dhe este procedimiento. Img’:"u e ::’HD::::'::J“
Hora Emisicn partes dol mensaje.” [5e
0920 (9,20 de la mafana) TUSI-RO o SEPARACION BREAK \sard cuando no hay
SPRQHAEYS T 53RO distincidn clara ntre e texin
1643 (4,43 de ia tarde) FO-ar TRI o y Ias otras partes del
UAN SIKS FO-ar TR1 mensaje.)
} !
(e Verficacion de ndmeros, _ “Por madio de estas patabiras
i PARALCION B EAK ’ idn om

Cuando se desee verficar la recepodin exaca de los nomeros BETARA !';::g;;;:ﬁ:f;;““mt

transmitidos, la persona gue transmita el mensaje debe solicitar de ia i = - nd il e o

persona que recibe el mensaje que le repita |os namenos. \ .y Etirtas anfondves u-

- . | emidente muy atarcado.
(N Pronunciagoion de ndmeros. |
Cuando el idioma utiizado para las comunicaciones es o ingkis, las
ntmenas se transmitirin usando 12 sigukente profuncacon:
- N SRS “Anular la autorizacion
Numero o slemento Pronunclacién DANGHLE CANCEL transmitida anterorments
numérico
0 __SI-ROF *Examing un sistema o
1 LA procedimiento” (Mo debe
2 Tu COMPRLERE CHECK utilizarse en nangun otro
3 Fg“ | contexto). {Marmalmente no
4 .2 58 eSpera resplssta.
g5 - n]  Sahdkness . | )
T=iiie W 55 PerTesa pana seguir en las
7 SEV N AUTORIZADD CLEARED | eondicitnes daterminadas”
8 EIT
AN W L N AL na ¥ =Salicito verificackin de. -
Decimal DE-st-mal CONFIRME CONFIRM {aumorizacion, Instrucciones,
_Clentos (hundred) | JAN-dred acciones, informacking
Ml {Thousand ) ZAl)-sand { {
“Establezca comunitaciones
Diebe acentuarss la pronunciacion de las siabas impresas on  letras | COMUNIQUE CONTACT e
mayisculas, que figuran en la lista anterior; por a las dos |
silabas de 51-A0 se les da e mismo énfasis, mentras gue a la primara ' - n % .
silaba de FO-ar se ke da mas énfasis. |  CORRECTO CORRECT Clerto” o “Exacto’
{g) Teécnica de transmisson, “Ha habido un errar on eoa

(1) Antes de emperar la transmision debe leerse todo & mensaje iy fransmision” (0 mensase
escrito con objeto de  eliminar  demoras  innecesarias en  Las CORRECTION CORRECTION Indicade), La versidn comecta
comunicaciones., [ T

{2} Las transmisiones se deben efectusr en forma concisa y en un tono T i %
de conversacitn normal. | ANULE DISREGARD Haga caso omisa de esto

(3} La teomca de transmison oral debe ser tal gue se consiga ja maxima | Er—— i | ™ .
mteligibiidad posible en cada una de las transmisiones. Para lograr | cg;‘:?;:i | m&m 1&:;:1 'a mmﬁ bl
este objetivo es indispensable que la tripulacion de vuelo vy al |
personal de tera: “Repitt para atkarar o
I pronuncien cada una de las palabras clara y distintamente; REFITC FEAYAGAIN subrayar
() mantengan una wvelocidad constanbe e PronunNCIBCon gue & .

no excoda de 100 palabras por minuto. Cuando se transmita ED!'ITI'T\'I-H'-'"EI"! &l rved
un Mensaje o una aeronave y haya que anotar su contenida, MANTENGA MAINTAIN especificado” o an sentido
la welpodad de pronunciacion debe sor menor para que se literal p.aj,,"Mantenga VFR"
pueda escribir of mensaje. Una pequefia pausa antes y después - T : £
de las cifras hace que sea mas Ficll comprenderias. ESCUCHE MONITOR *Escuchar on (frecuenca)
{#) mantengan & wvolumen de la voe a8 un nived constante e | N & *Parmisn no
OrTVersacicn; b »
NEGATIVD NEGATIVE concadido”, o "Es ncamecta
(M) estén  familiarizados con la técnica de manejo  del 0 "No 5e pusde.”
microfang, espedalmente en B gue =2 hefisre al }
mantenimilento de una distancia constante del mismo, s no se *Mi transmisicn ha termmado
wtiliza un modulador con un Rivel constante; MAIO OVER ¥ ESpETD SU FH’SF-IJBEH"
() suspendan momentdneamente la  transmisidn sl hubiere Y Noka.— No se utiliza
necesidad de alejar la cabera ded micrdfonc. '.A_H\‘ 5 normalmente en
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| AUTORIZACION

COMPRENDIDD

coMmuMmcaciones VHF

ouT

COLACIONE | READ BACK

en s Oitkma autorizacion
esta npeva autoozacian
| irvakda k3 anterior o parte de
el
“Paseme ka !Icl.ﬂme
nloermacadn,
"Deseana saher..
qmmm'..."
"He recibido toda su
transmilsidn anteriar,” Nota.
En ningln caso debie
utilizarse como contestaciin a
ung pregunta Guis exdje g
s "COLACIONE" 0 wna

NUEVA RECLEARED

NOTIFIQUE REPORT
“Despee

SOLICITO REQUEST

RECIBIDO ROGER

REPITA SAY AGAIN

HABLE MAS | "Disminuya la velocisd ol
LENTO | SPEAK SLIWER hablar.”
| “Espere y ke llamand.” Nota,
La parsona que llama
normalmente estatdecons oo
nuev fa comunicacion si la
demora es considerahie.
"ESPERE" no &8 Nl una
| aprobacksn nl una

STANDEY

"No pucds cumplie su
solscibud, INStruccionos o
autortzackin.”  Mota.- Ls

palabra “IMPOSIBLE™

normalmente va seguitda oc
adgian motva

[ {WILCD es abreviatura ched
| inglids "will compiy™) “He
comprendido su mensap v
procedere de acuendo,”
a) Como salicitud; “La
comunicacidn es dificll. Ruego
| transmita cada palabva o
grupo de patabras dos veces.”
"Como

WILCO

DOS VECES CADA | worps TWICE | b) Como informacidn:

Nota, (1):

PALABRA la comunicacidn os dificil,

| caca palabra o grupo oo
plabran de este mensa)i fe
transmitird dos veres.”

La escala de Legibilkdad se indica en ¢l capitulo D, Seccign 265.30,

Parrafo (0}, Subpdrrafo (4).
{h) Composicidn de los mensajes

(1

(2}

Los mensajes cursados completamente por el Servicio Mol
Asronautico comprenden las partes siguientes en el orden gue se
indica:

M lamada con ndicacion del destinatario v del originasdar,
(0 texto
Los sigulentes ejemplos
procedimsento;
M (Ramada) MAIQUETTA RADID CONVIASA LING UND CERO 1.1
) [exio) SOUICTTO COMPROBAR SELCAL o bien 1.2
() (Earmada) CONVIASA UNO UNG CERG MAIGUETIA RADIO 2.1
@ (texto) CONTACTAR SAN JUAN EN CINCO SEIS 2.2
Los mensajes que en parte de sU encaminamiento tengan gque
oursarse por la AFTN/ AMHS e igualmente los mensajes que no se
transmitan de acuerdo con los amegios de  distribuciin
preestablecidos se componen del modo sigulentea:
() Cuando procedan de aeronaves:
(A) Uarmada;
[(B) la paiabra PARA;
{C) &l nombre del organismo a que va dirigido el mensaje;
() & nombee de la estacion de destino
(E} o texto,

El texto debe ser lo mas corto posiblée para expresar la
informacion necesaria; se debe hacer uso completn de las
fraseologias de la QACT.
El  ejempla  siguients
procetimiento:

{A} (Mamadal MAIQUETIA RADIO CONVIASA UIND DOS OCHO
() (direccion) PARA CONVIASA MATQUETIA

{C) (o} NECESARIO CAMBIAR MOTOR NUMERG UMD

i) Cuando se dirijan & Bercnaves,

ustran & aplicacion  del  este

la aplicacidn de este

iustra

(A) Cuando un mensaje preparado de conformidad con ko
establecdo en o Capitulo €, Secoon 265.18, sea
retransmiido por una  estacion aoronduloa 8 uka
acronave en vueln, se omiten durante la retraosmision
por @ Servicio Mdvil Asrondutico el encabezamenio v ka
direccion de la forma de mensaje de i AFTHN, Cuando
renga aplicacidn la disposicidn anterior, la transmision ded
mensaje por el Servicio Mdwvil Aerondutics comprende lo
St

el tewbo;

-la palabra DE;

-el nombre del arganismo de donde procede v el luegar
donde se hafla el mismo (tomados de la seccion de
procedencia del mensaje de la AFTN).

(8} Cuanda el texto de un mensape gque haya de transmitsr
una estacon aerondutica a una acronave en  vueln
contenga  abreviaturas . OACT aprotadas, estas
abreviaturas deben normalmonte convertirse, durante la
transmision  del mensaje, en las palabras o frases
compietas gque (ales abweviaturas representan en e
idioma empleado salve aguellas abrendaturas que, par su
utilizacidn  frecuente  y  Comun,  Son  generalmente
comprendidas por e  personal  aerondubios.  Las
abreviaturas que constituyen 13 éxcepcion a esta norma
figuran concretamente en los PANSABC (Doc 8400

~,  DALT).

Liamada:

(1}

Dugtintivas e
aeronauticas.
Las Estacones aeronauticas del Servicio Mowil Aeronautico  se
dentifican medianbe:

(&) &l nombre del lugar, v

(8) Iz dependencia o SErHcD disponmiDie,

lzmada radiotelefdncos para Bs  es@ciones

La dependencia o servicio se identifica de conformidad con el cuadro
siguient2. No obstante, cuando se haya establecido una comunicacion

satisfactoria, puede omitirse e nombre del lugar, dependencia o
servicio.
DependenciySomnicks | Sufijo del distinthvo de lamada
disponibla | Espancl Ingles

m'd'ru de control de drea | CONTROL | CONTROL

| Control de aproximacion | APROMIMACION | APPROACH i
Lisgadas con radsr I:Ir_'

{ cirron e apea o |LLEGADAS | ARRIVAL
Salida con radar de control | |

dea i | SALIDAS DEPARTURE
Contral de acricdromo :'IDRRE | TOWER
Control del movimiento en |

| 1 ¥ G D
o fi . !SUI‘EH ICIE | SROWIN 0

| Fadar {en general) | RADAR !mmn

| Radar de aproximacan de

_ iy Ipns.i:lslou :I"'RECESEGN
Estacion radiogoniometrica iH.ECA.E.MJn | HOMER
Senvicio de Infarmacdian de | weoeMmacion | INFORMATION
wvueEio | x
Entregs o by sutorcaodn | ENTREGA | DELIVERY

| Control de platatorma |M-rmm APRON

| Despacho de la compaiiia {m MSPATCH
Estacidn serondutica | RADIO F.ADID F

(23

Dastintivos de llamada radiobelefdnicos de I.us ASroNaves.
(i} Destntivos de llamada complatos.

Un distintrve de lamada radiotefefanico de asronave completo debe
ser ung de los bipos sigulentes:

Tipo a) - los caracteres correspondientes a las marcas de

mabricula  de la aeronave; o

Tipo b} - & designador telefonico de b empresa axplotadora

e asronaves, seguido de los cuatro ditkmos caractenes de las

marcas de matricula de la acronave; o

Tipo €) - el designador telefdnico de la empresa explotadora

de aeronaves, seguido de la identificaciin del vuelo.

(A) Se permite usar como prefijo radiotelefdnico para el tipo
a) de distintivo de llamada, el nombre del fabncante de
la aercnave o el modelo de la aeronave.

(B) los designadores telefonicos para kos tipos b) v o) se
consignan en el DOC-B585 OACI - Designadores de
empresas  explotadoras de aeronaves, de  entidades
aficigies y de servicios seronduticos.

(C) Cuslquiera de los tres tipos de distintivos de lamada se
puede anctar en la casila correspondiente del plan de
wvuelo presentado relativa a la identificacion de la
agranave, como la casilla 7 del FPL. En el Doc. 4444
(PANS-ATM) se dan instrucciones completas pasa Nenar
el plan de vuelo,

) Distintivos de Namada abreviados

Los  distintivos  de llamada radictelefdnicos  indicados
antericrmente, con la excepcidn del tipo c), pueden abreviarse
solamente una vez gue se haya establecido comunicacon
satisfacioria, siempre gue no sea probable gue ocurma
confusion. Los distintvos de llamada abreviados son de fa
forma sigubente:
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(%1

{

Tipo &) - el primero de los caracteres de la matricula y por lo
mienos los dos ditemos del distingve de lamada;

Tipo b) - =l designador tefefonico de la empresa Explotadors
de aeronaves, seguido de por lo menos los dos Gltimos
caracteres del distinbivo de lamada;

Tipo ¢) - no se abrevia,

En o mferente al tipo a), en lugar del pnmero de los
caracieres so puede usar bien o nombre del fabncants de la
aeronave o o del madelo de la atronave.

Procedimientos radictelefdnicos,

(1) Una acronave no debe cambiar durante el vuelo el tps de su
distintivo de llamada radiotelefénico, salvo temporalmente por
instruccion de una dependencia de contral de transito adreo en
interés de la seguridad.

{2) No se debe dirigir ninguna transmisian a una asronave durante
¢l despegue, la Oitima parte de la aproximacion final o o
recomido de aterrizape, salve por razones de sequridad.

Establecimiento de comunicaciones radiotelefdnicas.

{1} Deben usarse siempre distintivos de llamada radiotelefonicos
completos al establecer comunicaciones,

(2] Las estaciones que deban transmitic informacién a todas las
estacones gue poedan  interceptarta, deben comenrar su
ransmisidn con la llamada general “A TODAS LAS ESTACIONES®,
seguida de la identificacidn de 1a estacdion que hace la llamada.
Mo se espera respuesta a estas llamadas de Upo general a
menos gue se pida posteriormente a cada una de las estacionaes
que acusen recibo.

Ejempios de distintivos de lamata completos v de distintivos de

llamada abreviados.

; N [Tipoa) | [Tpab) | Tipac)
Destintivo | NS7B26 CESSMNA | CITATION  VARIG | SCANDINAVIAN
do llamada FARBCE FABCD A 937
complto

| CESSNA | CITATION | VARIG
| DStlvd | nasd | Do | oo Mho
[

d= llamada ! Mo se abrieida
MBZ6  CESSNA | CITATION | VARIG
| abrevisdo. | BD | BCD | vMA
Procedimiento de lamada en radiotelefonia,
' | Teoay | Tipob) Tipe &)
Disignackin 06 13 | NUEVA YORK | NUEVA YORK | MUEVA YORK
| estaciin llamada | RADLO | RALTC | LA
| DassignBcitn de Lo SPEEDBIRD o
estacion que llama G”‘BmA | asD | AEROFLOT 3
Procedimientos de respuesta en radioteiefonia,
| l Tipo a) I Tipot) | Tipo €)
| —
| Designacidn de | |
| 1 estacitn | GABCD | 8 Emnmnn AEROFLOT 321

Hamada i 1
| Desgnacan de |
| i aue | N R iy | MUEVA YORK RADIO
| contesta | |
{3) Cuando wna estacion reciba una Hamada dinigida a ella, pero no
este sequra de la Identificacion de la estacion gue flama, debe
contestar transmitiendo o sguente:
@, ESTACION QUE LLAMA A (Estacidn llamada)
b, REPTTA SU DISTINTIVO DE LLAMADA

(4) Cuando se desee establecer contacto, la comunicacidn comienza
con una llamada v una respuesta; pero sose tene la certeza de
quie 1 estacidn a que se Bama recibird la lamada, la estacion que
liama puede transmitir a continuacion el mensaje sin aguardar una
respuesta de la estacion Namada.

(5) Deben establocerse comunicaciones Interpiloto alre-aire, en el
canal aire-aire de 123,45 MHz, mediante una llamada dirigida a
una determinada estacion de seronave o una flamada general,
teniendo en cuenta las condiciones a gque estd supeditada la
utilizacidn de este canal.

(6) Dado que ia aeronave puede estar @ la escucha en mas de ung
frecuencia, la lamada inicial debe incluir la identificacidn distintiva
del camal “INTERPILOTO". Los ejemplos sgumntes iustran la
aplicacion de este procedimiento de lamada.

M COMNVIASA 123 - YVI1258 - INTERPILOTOD - ME RECIBE USTED

0 TODA AERONAVE ENM CERCANIAS DE 11 NORTE &7 OESTE
COMVIASA 123 - INTERFILOTO CAMBIC

Comunicaciones radiotelefanicas subsiguientes,

{1} Los distintivos de llamada radiotelefdnicos abreviados se usan
solamente una wvez que se haya establecido comunicacion
satisfactoria, siempre que no sea probable que ocurra confusion.
Una estacion de aeronave debe usar su distintivo de llamada
abreviado solo despuds de que haya sido llamada de esta manera

< porda estacldn aerondutica.

{2) Despuds ge establecida la comunicacidn, So permite mantenerla
continuamente @n ambos sentidos, sin nuova identificacidn ni
Ramada, hasta que se termine el contacto.

{3) A fin de evitar toda confusion posibie, los controladores ¢ pilotos
deben agregar siempre & distintiva de Namada de la aeronave a
la gue se aplica el permiso al dar las autorizaciones ATC y al
colacionarias.

{m) Inchicacidn del canal de transmision.

i)

(1) Dado que e operador de la estacidn asrondutica observa
gengraiments mas de una frecuencia, la llamada debe ir seguida
de la indicacidn de a frecuencia utilizada, @ menos que Se sepa
que ewmsten otros medios adecuados para dentificar  la
frecuencia,

[(2) Cuando no sea probable que se produzean confusiones, basta
enunciar las dos primeras cifras de la "aita frecuencia” (en
kHz} para identificar el canal de transmision. B ejemplo siguients
Hustra la aplicacion de este procedimiento.

(Conmviasa TRES DOS CINCO Hamando a Radio Maiguetia &n ocho
ocho cinco cinco kHr).

Radio Makguetia Conviasa TRES DOS CINCD EN OCHO OCHO,

(3) Excepto en los casos gue se especifican en el Subpdrrafa (5) a
continuacisn, deberian enunciarse las sels ofras del designados
numérco  para dentificar el canal de transmisidn en las
comunicaciones radiotelaldnicas VHF, excepto cuando tanto la
guinta como la sexta cifra sean ceros, en cuyo caso deben
enunciarse Unicamente las primeras cuatro cifras. Los ojemplos
sigulentes llustran la aplicacidn de este procedimiento:

Canal Transmitido como

118,000 UNO LIND OCHO COMA CERD

118,005 UND UND OCHO COMA CERO CERD CINCD
116,000 UNO UNG OCHO COMA CERG UIND CERD
L1B,025 UNO UMD

118,050 UND UND DCHO COMA CERO CINCO CERD
118,100 UND UMD OCHO COMA UND

{4) Con respecto a la indicacidn de los canales de transmision en
las comunicaciones radioteiefdnicas en VHF, se debe tener
precaucién cuando se utibcen los seis digitos del designador
numerico’ en un espacii adreo en el gue los canales de
comunicacitn estén separados ere s por 25 kHz, ya que en
las instalaciones de aerpnave que permiten una separacion
entre canales de 25 kHz o mas, sdin es posible seleccionar las
primeras cinco cifras del designador. numérico en o tablero de
mando de la radio,

(5) En un espacio sérec en o que todos los canales de
comunicaciones orales VHE estén separados por 25 kM2, o mas,
¥ en o que 2 reguisibo operacional determinado  por  las
autoridades pertinentes no justifique & enuncliacion de las seis
cifras de conformidad con @ subpdrrafo (3) de este parralo,
deben enunclarse las primeras cinco cifras del designador
numiérico, excepto cuando tanto la quinta como la sexta cifra
sean ceros, en cuyo casa deben enunciarse dnicamente las
primeras cuatro cifras. Los ejemplos sigulentes llustran la
aplicacitn del procedimiento mencionado en e parrafo antenor
¥ on los reglajes pertinentes del tablero de mando de la radio
para equipos de comunicaciones con capacidades de separacion
entre canales de 25 kHz y §,33/25 kHz;

| Reglaje del tablem de smando

de la radio parm equipos de
=1 comumicarsdn con
Carisd Transemitico 25 kHr (5 B 33/2% kHz (B
CXETHD cifras) cifras)
UMD LING OCHD
118,000 COMA CERD | 116,00 118,000
118,025 COMA CERD 118,02 | 118,025
== s CINCD |
UNG UNG OCHO | 1
118,050 COMA CERQ | 11805 | 118,050
[ CINCD [
| NG LG OCHO
118,075 COMA CERD | 11807 LEBOPS
| | SIETE
UMD U OCHO
I 118,100 CaMA NG | 11810 118,100

1 }

(6) Se debe tener precaucidn con respecto a la indicacidn de
canales de transmisidn en las comunicaciones radiotelefGnicas
en VHF cuando se utilicen cinco digitos del designador numeérnco
BN Un espacio adreo en el que las aeronaves también funcionen
con capacidades de separacion entre canales de 8,33/25 kHz.
En instalaciones de asronaves con una capacidad de separacidn
entre canales de 8,3 kHr y mas, es posible seleccionar seis
digitas en el tablero de mando de la radio, Por COMSigusnte,
debe asegurarse que & reglaje de la quinta v la sexta cifra sea
@l gque corresponde a una separacion entre canales de 25 kHz
{vease parralo anterior).

Procedimientos de prueba.

(1} La forma de las transmisiones de prueba debe ser como
sigue:

@ la identificacion de la estacidn llamada;
() la identilicacon de la asronaye;

(W) las palabras "VERIFICACION RADIO";
(v la frecuenda que se use.
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(o}

LLh)

(a)

{r}

[2) La respuesta a una transmisidn de proeba debe ser como skue:
N la identificackin de la sasronawe;
() la entificacion de la estacion asrondutica que responda;
(H) la indicackin de la legiblidad de a transmisian do b aoronawe.,

[2) La transmisidn de prueba y su respuesta deben registrarse on la
estactn asrondutica.

{4) Al hacerse prucbas, debe usarse ka siguiente escala de legibidad.
Escala de legitilidad
1 legibie
2 Legible de vez en cuando
1 Legible con dificultad
4 Legitie
5 Perfectamente logible
Intercambio de comunicacionos.

{1} Las comunicaciones deben ser conclsas @ Inequivocas, utilzanda la
fraseologia normalizada siempre que estié chsponibile.

{2} Los procedimientos abreviados deben utilizarse dnicamente después
de haber establecdo el contacto inlcial ¥ cuande no haya
probabilidades de confiusion,

Acuse de recibo.

(1} El operador gue reciba debe cerciorarse de que @l monsaje se ha
recibido comrectamente, antes de acusar redba.

(2} El acuse de recibo no ha de confundirse con el acuse de recibo
de captacion en las operaciones de la red radiotelefonica

{3) Cuando una estacion de asronave transmita f acuse de recibo
de un mensaje, éste comprende @l distintivo de llamada de la
AErOnave.

(4) Toda estacion de aeronave debe acusar recibo de los mensajos
importantes del control de transito asreo o de parte de los
mismas, leyendose de nuevo y terminando esta repebcion con
su - distintivo de llamada. Los permisos de control de transito
aéreo, las instrucciones y la informacion suministrada por éste
que deben ser repetidas, se especifican en los PANS-ATM (Doc-
aq4d),

(5) Cuando e acuse de recibo se ransmita por und  ostaoon
aeTonautica:

i @& wna estacion de asronave: comprende e distintivo de
llamada de la acronave, seguido, s se considera necesario,
del distintiva de llamada de la estacion asronautica;

(i} a otra estacidn aerondutica; comprende el distintive de Bamada
de la estacion aerondutica que transmite o acuse de recbo.

(6} La estacidn agrondutica debe acusar recibo de los informes de
posickdn y demas Informes sobre la marcha del wuelo,
colacionando los mismos y terminanda  la colacion con sy
distintive de llamada, aunque el procedimiento de colacion
puede posponerse temporalmente sempre gue asi se alvie la
congestion del canal de comunicacion.

(7} Se permite a efectos de werificacion que la estacidn receplora
repita el mensaje como acuse de reciba adicional, En tales casos, la
estackn a la gue colacione la informacidn debe acusar recibo de
qui |a colacion o5 correcta, transmitiendo su dentificacin

(B) Sien al msmo mensap se recben una notificacion de posicion
otra de informacian en forma de mensaje meteoroldgicn, debe
acusarse recibo de la informacion con  palabeas tales como
"METEOROLOGICO RECIBIDO", despuds de colackonar &l informe
de posicion, excepto cuando se requiera que intercepten la
informacidn otras estaciones de la red, La Estacion Aerondutica
debe acusar recibo di otros Mmensajes transmibendo su distinbive de
Barnada Uricamente.,

Terminackon de la comunicacidn,
Bmmwnlmstdapﬂrlleaﬂuﬁnfwa
mediante su propio distintivo de llamada.

Correcciones y repeticiones.

{1) Cuando se haya cometido un eérror en la transmision, se
pronuncia fa palabra "CORRECCION", se repite el (itimo grupo o
frase transmitido correctamente v luego se bransmite la version
ooTecta.

{2) 5 el mejor modo de hacer una cormeccidn es repetin todo el
mensaje, @l operador utifiza la frase "CORRECCION, REPITO", antes
de transmitir & mensaje por segunda wez.

{3) Cuando el operador gue transmita un mensaje considere que la
recepcidn del mismo serd probablemente dificil, debe transmitic
dos veces las partes mas importantes del mensaje,

(4) Si el operador que recibe al mensaje duda de @ exactitud del
misma, debe salicitar su repeticidn total o parcial,

{5) En caso de requerirse la repeticion de todo un mensaje se debe
enunclar la palabra "REPITA". Si se pide la repeticion de parts de
un mensaje, & operador debe decir: "REPITA TODO LO ANTERIOR
A... (fa primera palabra recibida satisfactoramente); o “REPTTA. .
{lx polatea anteror a la parte que fite] HASTA... (ia palabra gue
sigue después de la parte gue falta), o "REPITA TODO LO QUE
SIGUE A... (la Gima palabea recibida satisfactonamente)”.

(=)

(6} Deben pedirse componentes determlnadu.s que s estimen
aproplados, tales como  TREPITA  ALTIMETRO", "REPITA
VIENTO™.

{7 S, al verificar ia exactitud de una colacian, e operador observa que
hay puntos incorrectos, debe transmitir las palabras “NCGATIVOD
REPITO" al concluir la colacion, seguidas de la versidn cocrecta de
s puntos en cuesticn,

Informes de “vuedo normal™,

Cuandd ias peronaves transmitan informes de “wuelo normal®, ésios
consisten en la llamada prescrita seguida de las palabras "VUELO
MNORMAL".

SECCION 265.34 ESTABLECIMIENTO Y SEGURIDAD DE LAS
COMUNICACTIONES

(a)

]

Escucha de las comunicaciones y horas de sendicio:

(1} Durante el vuelo, las estaciones de asronaves deben mantener la
escucha cuanda asi o requieran las avloridades apropladas y no
cesar la escucha, exceplo por razones de seguridad, sin informar a
las estaciones asronauticas interesadas.

(2} Las asronaves en 05 vuelos largos sobre el agua o en los vuelos
sobre zonas designadas en las gue se exige llevar un transmisor
de localizacion de emergencia (ELT) deben mantener |a escucha
continua de la frecuencia de emergencia VHF de 121.5 MHz,
excepto  durante s  periodps  en  gue  estén  efectuando
comunicaciones en otros canakes VHF o en kos gue las imitaciones
del equiph de a borda o las funciones del puesto de piotaie no
permitan la escuwcha simultanes de dos canales,

{3) Las aeronaves deben mantenerse cantinuamente a la escucha an
la frecuencia VHF de emergencia de 121,5 MHz en las ronas. o en
las rutas &n que exista la posibilidad de interceptacion u otros
peligros similares, y en que asi lo haya dispuesto la autoridad
competente,

{4) Las asronaves que realicen voelos que no sean Ins especificados
en los parrafos anteriores deben mantenerse a la escucha en la
frecuencia de emergenca de 121,5 MHz en @ medida de o

_—paosible.

(5) Los usuanos del canal de comunicaciones aire/aire en VHF deben
asegurar el mantenimientos de @ vigilanca adecuada en las
frecuencias ATS designadas, en las frecuencias del canal de
emergencia aerondutica y en todas las otras frecuencias de
escucha obligatoria,

(6) Las estaciones aeronauticas deben mantenerse a la escucha
cuando asi lo requieran las autoridades apropladas.

{7} Las estacones aeronauticas deben mantenerse confinuamente a @
escucha en e canal VHF de emergencia de 121,5 MHz durante las
horas de servicio de las dependendas en las que esté instalada
dicha frecuencia.

(8) Cuando sea necesario para una estacion de asronave o estacion
deronautica suspender la operacion por cuslquier razon, debe
mformar, sl es posible, a las demis esiaciones nteresadas,
indicando |a hora probabés en gue espera reanudar el servicio,
Cuando la operaciin se reanude, debe informarse a las demas
estaciones interesadas.

(9) Cuando sea niecesaro suspendor ol servicio mds alld de la hara
especificada en el aviso original, se debe transmitir, si os posible,
@l cambio de reanudacon de la operacidn, a la hora primeramente
especificada o & una hora prosima a ella.

(10} Cuando un controlador utiice dos o mas frecuencias ATS, debe
considerarse el suministra de servicios para permitr gue las
transmisiones ATS vy de asronave en cualguera de las
frecuencias puedan retransmitirse simultaneamente en las otras
frecuencias en uso, de modo que las estaciones de acronave
dentro del alcance puedan escuchar todas las transmisiones
hacia y desde el controlador.

Principios de operacidn de fa red (comunicacianes HE):

(1) Las estaciones aeronadubicas de wuna red radiobetefdncs deben
ayudarse  mutuamente de conformidad con  los  siguilentes
principios de red, a Min de popodconar 21 servcio de
comunicaciones acroteérrestres que requeran de la red las
agronaves que vuelen por las rutas aéreas de la que dicha red es
responsabla.

(2 §i kB red comprende gran nomers de  estaciones, las
COMUNICAcoNes para vuelos en cualquier tramo de ruta, deben
faciitarse por estaciones seleccionadas para  ese  trama,
denominadas  "estaciones regulares”.

{3) La seleccion de estaciones para gue funcionen como estaciones
regulares para un tramo de ruta determinado se hace, cuando haga
falta, mediante acuerdo regional o local, despuds de consultarse, =
& necesario, los Estados responsables de fa red,

{4} En prncipio, las estaciones regulares deben ser las que sirvan ios
puntos directaments interesados en ks vuelos sobre dicho tramo de
ruta, es decr, puntos de despeguc vy aterrizaje, centros de
informacion de vuelo o centros de control de area apropiados, v,
on algunos  casos,  estaciones  adiconales,  comendentements
stuadas, gue se requieran para completar la 2ona servida de
Cormuncaciones o oon fines de interceptacion,

(5) Al seleccionar las estaciones regulares deben tenerse en cuenta las
caracteristicas de propagacitn de las frecuendas usadas,
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(c)

()

(6) En las dreas o rutas en que las condiciones de comunicacian
por radio, ia longitud de los wvuelos, o la distanca entre estaciones
acronauticas requieran medidas  adicionales para asegurar la
continuidad de las comunicacionas asroterrestres en todo @ tramo
de ruta, las estaciones del servicio regular deben compartir entre s
la responsabilidad de la wgilancia primara, que cada estacidn
reallza respecto a aquella parte del vuelo durante |a cual puede
darse curso mas eficazmente, por dicha estacdn, a los mensajes
procedentes de las asronaves.

(7} Cada estacidn, duwrante e tempo en gue realice la vigilancia
primana, tene, entre olras cosas, la responsabilidad de:

() designar las frecuencias principales v secundarias para su
comumMcacian con las aeronaves;

() recbir todos los informes de posicidn y dar curso a atros
mensajes procedentes de las aeronaves y destinados a éstas,
que sean esenciales para la realizacion sequra dol vuelo;

(i) tomar las medidas necesanas en caso de falla de la
comuncacion, de acuerdo con ko establecido en o Capitulo D,
_ Secridn 265.31, Parrafo (g), Subpdrrafo (3),

(8) La wansferencia de la vigilancia primaria de una estacidn a la
sypiente se hace normalmente al atravesar fos limites de 13 regicn
de informacion de vueld o drea de control, efectudndose osta
wigitancia an todo momento, en la medida que sea posible, por la
estacion que sirve @l centro de nformacion de voelo o centro de
control de drea en 3 cual vuela 1a asronave. Mo obstante, cuando
las condiciones de las comunicaciones 1o exijan, puede requerrse
que una estacdn retenga la vigilanca primaria mas alld de dichos
limites geograficos o que abandone la vigilanca antes de que la
aeronave akcance el limite;, st con ella s logra una mejora
apreciabie e@n las comunicaciones acroterrestres.

Frecuencias gue han de usarse:

(1} Las estacsones de asronave deben operar en las radiofrecuencias
apropladas.

(2) iLa estacidn de radio de control terrestre designa la frecuencia o
frecuencias que han de usar en condiciones normakes fas
esiacones de aergnave que operen bajo su conbrol,

{3) En la operacidn de la red, la designacidn inicial de frecuencias
principal ¥ secundara debe hacerse por la estacion de la red
con la que la aeronave hace la verificacidn previa al vuelo o el
contactn inicial después ded despegue. Esta estacidn también debe
asegurar que se advierta a obras estaciones de la red, segln sea
necesano, sobre la frecuencia o frecueencias designadas,

(4) Una estacidn aerondutica, al designar las frecuoencias, debe tener on
cuenta los datos de propagacion apropiados y la distancia sobre |la
QLA SE requieren COmuncacones.

{5) S wna frecuencia desgnada por una estacion asronaulica resulta
madecuada, la estacion de aeronave debe proponer una frecuenca
aiternativa.

{6} Cuando se utilizan las frecuencias aeroterresires para el
Intercambio entre estaciones de @ red, de mensajes esenciales para
la coordinacion  y  cooperaciin  entre  estaciones, dicha
comunicacian debe efectuarse, en la medida de b posible, en ias
frecuencias de la red que no se utilicen en ass momeio para la
transmison dal volumen principal del trafico aire tierra. En todos
los casos, las comunicaciones con las estacanss e apronave
debeny  tener proridad respecto a las  comunicachones  entre
“Bstaciones tesrestres,

Establecimiento de comunicaciones.

{1} Las estaciones de aercnave deben comunicarse directamente con
la estaciin de radio de control aerolerrestre corresponente al drea
en que las acronaves estén volando. Si elio resultara imposibie, las
estaciones de acronave deben usar cualesquier medios de
retransmisian disponibles y apropiados para transmitic mensajes a
ia estacidn de radio de control aeroterrestre,

{2) Cuwando no pueda establecerse la comunicacidn normal de una
estacion asrondutica con una estacidn de aeronave, la estacitn
serondutica debe usar cualesquier medios  de  relranssTision
disponibles y apropiados para transmitir mensajes a la estaoon de
aoronave. S estos  esfuerros  resultaran  infructuosos, debe
notificarse & la estacion de origen, de conformidad con los
procaedimientos estipulados por la autoridad apropiada.

(3} Si, trabajando en In red, no se hubiera establecido comuicacion
entre una estacion de aeronave y una estacion regular despuds de
haber Hamado en las frecuencias princpal v secundaca, las demas
astaciones regulares para ese vuelo deben prestar ayuda, ya sea
llamando la atencidén de la primera estacion llamada o si se trata
de una llamada de una estacion de asronave, respondicndo a la
lamada y encargandose del trafico.

{4) iras estaciones de la red deben prestar ayuda lomando
medidas  similares  Gnicamente en &l caso que  resulten
nfructucsos los intenios hechos por las estaciones regulares para
establecer comuncacidn,

{5} S debe también aplicar:

i} & peticion de la dependencia del servicio de control de
transito aéreo interesada;

[ cuando no se haya recibido una comunicacion esperada de
una aeronave, dentro de un pencodo de bempo @l gque da

lugar a sospechar la ocurrencls de una  falla  do
COTTILISTICERC RS,

()

L

(g}

Frsnsferencia de comunicacionss HE.

(1) La estacicn aercndutica apropiada debe notiicar a la estacion de
asronave que cambie de una frecuencia o red de radio a otra, A
falta de tal notificacidn, la estacidn de aeronave debe notificar a
ia estacidn aserondutica apropiada anles de efectuar  dicha
transferencia.

{2} Si hubiera transferencia de una red a obtra, ésta debs tener
lugar, con preferencia, mientras la aeronave estd  en
comunicacion con una estacidn que opere en ambas redes, a fin
de garantlzar la continukdad de las comunicacionos. No
obstante, si el cambio de red debe realizarse al mismo tempo
quo la transferencia de comunicacion a otra estacidon de la red,
ilas transferencias deben coordinarias las dos estaciones de la red
antes de notificar o-autorizar el cambio de frecuencia, Tamblén
debe notificarse a la seronave las. frecuenclas principales y
secundarias que ha de utilizar después de la transferencis

{(3) Una estacion de asronave gue haya transfendo la escucha de
comunicacionas de una frecuencia de radio a otra, cuando ko
requeera la auvtoridad ATS apropiada, debe informar a la estacion
aerondutica de gue se trate, de gue se ha establecido escucha de
comunicackones en la nueva frecuencia.

(4) La asronave que entre en una red después de despegar, debe
transmitic su hora de despegue, o la hora sobre el dithma punto
de verificacion, a la estacion regular apropiada.

{5) Al entrar en und nueva red, la aeranave debe transmilir a la
estacion regular aproplada la hora sobre el ditimo punto de
verificacion o de su ditima posickdon notificada.

(6) Antes de abandonar la red, una estacion de asronave debe
notificar en lodos los casos, a la estacion regular apropiada, su
intencion de hacerlo, transmitiendo una de las frases siguientes,
segun corresponda:

( o cambiar a un canal ATS “do piloto a controlador”;
Aaronave; CAMBIANDO A, .. (dependencia de los Servicios
de Transito Adreo respectival;

() despuds del aterrizaje:
Aeronave: ATERRIZADO... (Lugar)... (Hora)

Transferenca de comunicaciones VHF.

(1) La estackin aerondutica apropiada debe solicitar & una acronave
que pase de una frecuencia de radio 8 otra, de conformidad
tan los procedimientos convenidos. A falta de dicho aviso, |a
estacion de aeronave debe notificar a o estackin acrondutica
aprogeada antes de efectuar dicha transferencia,

{7} Al establecer comacto inecial en una frecuencia VHF, 6 al desar dicha
frecuencia, una estaciin de aeronave debe transmitic 13 informacion
estipulada por la autondad apropeada.

Falla de comuricaciones orales,

(1) Adre-tierra,

M Cwando una estacgon de aeronave no pusda  establecer
contactn  con fa eslacon  aeronautica en . freceencia
designada, debe tratar de establecer contacto en otra
frecuencia aproplada a la nta, Si esta opclon no da resultade,
la estacion de aeronave debe tratar de establecer
comunicacidn con otras aeronaves u oiras  estacicnes
aeronduticas, on las frecuencias apropiadas a la ruta. Ademas,
una peronave gue trabaje en la red debe observar en el canal
VHF apromado, las llamadas de asronaves cercanas,

1) S lfakasen os ntenos especilicados antencrmments, la asronave
debe ransmilir su mensaje dos veces en la freceencia o
frecuencias  designadas, precedido de la  frase
STRANSMITIENDO A CIEGAS" v, o fucra necosaris, debe incluir
al destinatario o destinatarios del mensaje.

(8} En la operacién de red, un mensaje que se transmite a
ciegas  debe ser transmitido dos veces, tanio en la
frecuencia principal como en la secundana, Antes de cambiar
fa frecuencia, fa asronave debe anunciar a qué frecuenda va
@ pasar.

(2) Falla dad receptor.

il Cuando uma estacidn de aeronave no poeds eostablecer
comunicacion debido a falla del receptor, debe  transmits
informes a las horas o posiciones previstas, en la frecuencia
ubilizada, precedidos de B3 frase "TRANSMITIENDO A CIEGAS
DEBIDO A FALLA DE RECEPTOR®, La aeronawe debe ransmilin
al mensaje seguido de una repeticion completa. Durants este

procedimiento [a aeronave debe comunicar también ia hora de
sS4 sigleente transmision prevista.

{1} Una acronave a la que se proparcione contral de transito
adren 0 Serncio dé asesoramiento, ademds de cumplic ko
anterior, debe  transmitir  informacion  relativa a  las
ntenciones del piloto 8l mando respecto a la contimuacion det
viszho de la asronawve.

(§) Cuando una aercnave no pucda establécer comunicacian por
falia del equipo de a bordo, debe seleccionar, s estd equipada
al rospecto, la dave apropiada SSR para indscar la falla de
riancecy,

(3} Terra-amre.

) S la estacion asronautica no ha podido establecer contacto
con una estacdn de asronave, después de haber lamado en
las frecuencas poncpal vy secundaria gque s oree gue la
aercnave estd utifizands, debe hacer lo siguiente;
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(M)

[A) solictar de obras estaciones asronauticas gue le prosten
ayuda llamando a la aerconave y retransmitiondo el
traficn, s fuera necesario;

(B) pedir a otras aeronaves en la nta que intenten
establecer comunicaciones con la . aeronave Y
retransmitan el tréfico,

(§) Las disposiciones anteriores también se aplicaran:

(4) a peticién de la dependencia de los servicios de trdnsito
aéren interosada;

(#) cuando no se haya recibido una comumicacion sperada
de una aeronave, dentro de un penodo de Bempo tal
que dit lugar a sospechar la pcurrencia de una falla de
COHMUNICBCIONEs.

(@) 5ilas opoones especificadas fallan, la estacion aeronautica
debe transmitir mensajes dirigidos a la acronave, aparte de
los mensajes que contienen permisos de control de transito
adien, mediante transmision a oegas en la frecuencia o
frecusncias aue se crea que ia asronave esta escuchando.

() La transmision a ciegas de permisos o instrucciones de control
de transitc adreo no debe eofectuarse a las aeronaves,
expepto a solictud especifica del remitersbe.

Motificacion de falla de comunicaciones.
La estaddn de radio de control aercterresire debe notificar a la
dependencia de los servioos de control de trénsito agrec apropiada y 8

{a empresa explotadora de la asvonave, lo mas pronto posible, toda Falla
de la comuncacion asroterrestre,

SECCION 265.35 ENCAMINAMIENTO DE LOS MENSAJES HF

(&)

)

(=

()

(e}

g}

(h)

()

o

(k)

Cuando trabaje dentro de una red, una estacion de aeronave debe, en
principin, siempre gue las condiciones de las comumecaciones ko permitan,
transmilir sus mensajes a las estaciones de la red desde las cuales
poedan  entregarse mas rapidemente a  los  destinatanos  finales,
Especialmente, los informes de asronaves requenicos por los Seracoos de
Transito Aéren deben transmitirse a la estacdn de la red gue sive al
Centro de Informacitn de Voelo o al de control de drea en cuya area esti
volando la aeronave. En cambio, los mensajes a las asronaves en vuelo
deben transmitirse, siempre gue sea posible, directamente & las
aeronaves, por la estacion de la red que sirva al lugar del remitente,

En casos excepcionales, uma aeronave puede tener necesidad de
comuricarse con Una estacitn aerondutica fueva de la red apropiada a su
tramo particular de ruta, Eso es permisible siempre que pueda hacerse
sin imerrumpir 3 escucha continua en @ red de  COMUNICAcON
comespondients al trama de ruta, cuando i3 escucha lo exdja la autondad
ATS apropiada, ¥ a condicidn da gue no cause interferencia excesiva
en 1a operaciin de otras estaciones aeronauticas.

Los mensajes enviados desde una asronave a una estacion de la red
deben interceptarios y acusar recibo de los mismos, siempre gue sea
posible, olras euacionts de ia red que sirvan a lugares en oS que se
requiere igualmente la informacion.

En principio, €l nimern de estaciones requeridas para la interceptadon ha
de manbenerse reducico al minimo compatible con 1as necesidades de las
OpEraciones.,

El acuse de recibo de la interceptacidn debe hacerse inmediatamente
después del acuse de recibo hecho por la estacion a la gque se ha
enviado el mensaje.

Debe acusarse recibo de un mensaje Interceptado  mediante ja
transmisidn del distintive de llamada de radio de la estacidn que haya
interceptado e mensaje, seguido de la palabra RECIBIDO, siasi se
desea, v del distintive de lamada de la estackdn que haya transmiticho el
TS

S no se ha recbido el acuse de recibo de la interceptacsdin al cabo de
un minuto, la estacion que acepta el mensaje de la aeronave debe
trarsmitirly normalmente por el servicio fijo asrondutico a la estacion o
estacdiones gue no hayan acusado redbo de la Interceptacion.

51 dicha trapsmisidn se hace por fa Red de Telecomunicaciones Fijas
Agronauticas, los mensajes deben dirgirse a la estacon o estacones de
el

La estacion o estaciones a las cuales se han enviado los mensajes,
deben hacer su distribucion local en la misma Torma gue sl se
hubieran recibido directaments de la aeronave por el canal
asrolermasing,

La estactn asrondutica que reciba una aeronotificacion o un mensaje
que contenga nformacidn metearoligica transmitida pos una aeronave
on vuela, debe enviar of mensaje sin demara:

{1) aia dependencia de los Servicios de Trinsito Aéreo y a las oficinas
meteprldgicas asociadas con la estacion;

{3 a la empresa explotadora de aeronaves interesada, © a su
representante, cuando tal empresa haya solicitado expresamente
que se ke envien dichos mensajes.

Cuando un mensaje dingido @ una asronave en vuelo se reciba por la
estacion acrondutica indicada en la direccidn, ¥ cuando dicha estacdn no
pueda establecer comunicacion con |a acronave a la gue vaya dingido el
mensaje, se debe erviar éste a agquellas estacionss aeronduticas de la
ruta gue puedan establecer comunicacion con k2 aeronave; esto no
excluye gue la estacidn asronautica remitente ransmita el mensajpe
ofiginal a la aeranave a que va dingido, s dicha estacion remitente puede
comunicarse mas tarde con esa acronave.

) S estacién aevonautica a quien va dingido ol mensaje no puede
cursario segun se indica anteriormente, debe notificario a ta estacicn de
origen.

(m} Laestacon asrondutica que envie el mensaje dabe modificar la direccion
del misma, sustituyendo su propo Indicador de lugar por e de i
estackdn aerondutica a ta que se anvie el mensage.

(n} Transmision de mensajes ATS @ las aeronaves.

(1)} S no es pasible hacer llegar un mensaje ATS a la aeronave dentro
del tempo especficade por & ATS, la estacion aerondutica debe
notificaria al remitente. Posteriormenta, no debe tomar ninguna
ptra medida respectc a este mensaje a menos que reciba
mstrscciones concretas del ATS,

(2) Silarecepchin de un mensaje ATS es incerta debido a que no hay la
posibilidad de obtener af acose de reciba, la estacian acrondutica
asume gue 13 asronave no ha eobido al mensaje vy debe
comunicarie  inmediatamente  al  remitente  que, aungue el
mensaje e ha transmitido, no se ha acusado redbo dal misma,

{3} La estacidn asrondutica que rechba = mensaje ATS no debe
defegar en otra estacion la responsabilidad de hacer legar el
mensaje @ la aeronave. No obstante, en caso de gue existan
ificultades de comunicacidn, obtra estacion debe ayudar cuando se
e solicite retrarsmitic &l mensaje a la agronave, En tal caso, la
estacian que haya recibido el mensaje del ATS debe cerOiorarse,
en forma absoluta y sin demora, de que la acronave ha acusado
recibo died mensaje correctamente.

{0} Registro de COMUNICAtIoNEes BEnDLermestnes,

En & registra de la estacién se contemplas

(1) cada linea comienza en el mangen isquierdo;

(71 para cada transmision debe emplearse una nueva linea (rengldny

(3) cada comunicacion contiens todos o algunos
de los siguentes datos, en e onden mdicado:

(i  distintivo de lamada de la estacion que hace la Hamada;

—— ) texto el mensaje;

(i) distintivo de Ramada de la estacian llamada, o de la estacian
receptora, seguida de la abreviatura apropsada para indicar
"Recibido *, "Cotadione " 0 "No se ha oido 1a respuesta™;

{iv) destintivo de Bamada de ks estacian o estaciones gue acusen
rociba die mterceptaciin, sequida de la abreviatura apropiada
para indicar "Recibido *;

v} designacicn de la frecuencia empleada;

W) hora de la comunicacion UTC;

SECCION 265.36 PROCEDIMIENTO SELCAL

(a) Estos procedimientos son aplicables cuando se emples & SELCAL y
sustituyen a algunos de los procedimientos refativos a llamadas.

(b} Con &l sstema solectivo de llamada conocida como SELCAL, ta Hamada
radiotelefénica a las aeronaves e sustituye por la transmisdn de tornos
cifrados por los canales radiotelefdnicos. Una sofa Hamada selectiva
consiste en la combinaddn de cuatro tonos de awdo previamente
soleccionados, cuya transmision requiens 2 segundos
aprovimadamente. Los tonos se generan en el dfrador de la estaclon
asrondutica y se reciben en un desdfrador conectado a ja salida audio
del recepltor de @ bordo. Al recibir & tono cifrado asignadao (clave
SELCALY se dispara « sistema de Bamada del puesto de pillotaje, gus
da sefiales repatidas de heoes, tmbires, o da ambas cosas,

(c] Debido al numerc limitado de clawes SELCAL, se pueden prever
asgnaciones  de  daves similares a  miltiples  aeronaves.  En
consecuencia, se recalea la utilizacion correcta de fos procedimientos
radiotelefdnicos (RTF) que figuran en este capitulo al establecer
comunicaciones via SELCAL.

() SELCAL debe utilizarse en las ostacones gue estan debdaments
equipadas para hacer llamadas selectivas de btierra a aire en los
canales en ruta HF y VHF,

{e} En las asronaves equipadas con SELCAL el plioto puede todavia
mantener la escucha convencional sl es necesario,

(M Notificacion a las estaciones aeronduticas de las claves SELCAL de
laz asrpnaves

(1) Incumbe a la empresa explotadora de ls agronave ¥ a [a progia
aETonave- cerciorarse de gue todas las estaciones aerfonauticas
eon las gue esta Gllima se comunigee normalments, en o
transcurss de un vuelo determitnado, conozcan la clave SELCAL
asociada con su distintiva de lamada radictelefonics,

{3} Cuando sea factible, el organismo explotador de la asronave
debe difundir a todas las astaciones aeronauticas interesadas, a
intervalos regulares, una lista de las daves SELCAL asignadas a
sus asronaves durante los vusios,

{3) La tripulacion de la aeronave debe:

M ;e la chave SELCAL en of plan de vusio presentado a la
dependencia correspondiente de los Servicios die Transito
Adreo; v

(i) assgurarse de goe la estacion seronautica en HF, tiene |a
informacidn  de clave SELCAL correcta mediante o
sstablecimiento de comunicaciones temporanas con dicha
estacién, mientras se encuentre dentro de la cobertura en
VHE.
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(g} Verificacion previa al vuelo.

(1) La estacidn de asronave debe ponerse en comunicacion con la
eslacon aerondutica aproplada, pedir una verificagon SELCAL
previa al vuelo e indicar su clave SELCAL.

(2) Cuando se asignen frecuencias principales v secundarias,
normalmente debe hacerse primero una verificacidn SELCAL en
la frecuenca secundaria, y a8 continuacion en la frecuencia
principal. La estacion de aeronave esta asi en condicones de
proseguir la comunicacion en la frecuencia principal.

(31 Si la wverificacidn previa al wueio revelara que la instalacidn
SELCAL de la estacian terrestre o de a bordo no funciona, la
agronave debe mantener la escucha conbinua én su vuelo
subsigulente hasta que pusda wtilizar SELCAL de nuevo,

{h} Establecimiento de comuricaciones

i)

)

Cuandt una estacidn aerondutica inicia una lamada por SELCAL, la
aeronave responde con su distintivo de llamada de radio, sequida de la
palabra "PROSIGA",

Procedimientos &n ruta.,

(1) Las estaciones de acronave deben cerciorarse de gue i estacion o
las estacipnes aeronauticas apropiadas se den cuenta de gque se
esta estableciendo o manteniendo ta escucha SELCAL.

(2) Cuando asi se prescriba, en wvirtud de acuerdos regionales de
navegacion adrea, una estacion asrondutica puede iniciar lamadas
para notificacidn reqular desde la aeronave, mediante & SELCAL.

(3] Una wver establecida la escucha SELCAL por una estacion de
asronave determinada, las estacones aaronauticas deben utilzar
ol SELCAL cada vez gue tengan que llamar a una aeronave,

(4) En el caso de que la sefial SELCAL no tenga respuesia despaes
de dos Wamadas en la frecuencia principal ¥ otras dos en la
secundaria, la estacldn aerondutica debe wvolver a utilizar las
comunicackones en fonia.

(5) Las Instalaciones de wuna red deben informarse ontre si
inmediatamente, cueando haya algin defecio de funcionamiento en
una instalacion SELCAL de tierra o de a bordo. Andlogamonta, &
aeronave debe asegurar gue se ha advertido inmediatamente a
las estaciones acronduticas interesadas en su vuelo, de cualguier
funcionamienta defectuoso de su instalacion SELCAL y de que
&s necesaria ta lamada radictelefdnica.

(6} Cuando la instalacidn SELCAL esté funcionando de nuevo
normalmente, debe notificarse este hecho a todas las estacones,

Asignacian de clave SELCAL a las asronaves.

(1) En principio, la dave SELCAL de la aeronave debe relacionarse con
ol distintivo de llamada radiotelefidnico, es decir, cuando se emplee
el nimero de vuelo (nomero de servicio) en el distintivo de
Hamada de radio, la clave SELCAL de | aeronave debe anotarse
enfrente del vuelo. En todos los deméds casos ka clave SELCAL de la
aeronave debe anotarse enfrente de la matricla de la acronawve.

(2} Aumenta en todo el mundo el usa, entre los explotadores de
acronaves, de distintives de llamada radiotelefonicos consistentes
en la abreviatura de la linea adrea seguida del nomero de vaclo
ded servicko, El equipo SELCAL de las asmonaves debe ser, por
mnmdemﬁpuauemnﬁaquemmdavedemnadaﬂé
relacionada con un ndmers de vielo particular, es decin, equipo
_q}qm.heda ajustarse en combinaciones de claves. Sin embargo, en

este moments muchas aeronaves odavia estan equipadas con
SELCAL del tipo de clave Gnica, y no 8s posible gue [as seronaves
con tales equipos satisfagan & principio antes indicade, Eso no
debe ser obsticulo para el uso del distintivo de Hamada de radio
def tipo de nimero de voelo por una aeronave equipada de esa
manera, si ésta desea utilizar ese tipo de distintivo de lamada,
pero es esencal, cuando se use equipo de a bordo de clave Gnica
jurts con el distinthvo de lamada de radio del tipo de numero de
voelo, gue se informe a las estaciones lerrestres, @n relaoon con
cada vuelo, acerca duladawSELCﬂLrﬁspu-uhlemlaaermm.

SECCION 265.37 PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A
COMUNICACIONES RADIOTELEFONICAS DE SOCORRO Y DE
URGENCIA

(a)

(k)

(¥

{dy

()

El trdfico de socorro v de urgencia comprende todos los mensajes
radictelefdnicos relativos a las condicones de peligro ¥ de urgencia,
respectivamente. Las condiciones de peligro y de urgenoa se definen
asi:

(1) Peligro; condicion de estar amenarado por Un fesgo seno o
inminents y de requerir ayuda inmediata,

(2} Urgencia: condicidn que afecta a la seguridad de una aeronave o
de otro vehiculo, o de alguna persona a bordo O que esté al
alcanco de 8 vista, pera que No exsge ayuda inmediata.

La sefial radiotelefonca de socorma MAYDAY ¥ la sefial radioteleldnica de

urgencia PAN PAN se usan al comienso de la primers comunicacion de

socorro y de urgencia, respectivanmsents.

Al principio de cualquier comunicacitn subsiguiente del tréfico de

socorre ¥ e urgencia, se permite utilizar las sefales de socommo Y

urgencia de radiotelefonia.

Bl remitonte de los mensajes dirigidos a una asronave que se

encusntre on una condicidn de peligro o de wgencia, debe limitas a lo

minimo ia cantidad, volumen y contenido de dichos mensages, segun ko
extja la sibuackin,

Si la estacian llamada por la aercnave no acusa recibo del mensaje de

socorre © de urgencia, las demas estaciones que hayan recibido el

mensaje deben prestar fa ayuda.

(N Las comunicaciones de socorro y de urgencia deben mantenerse, por
lo general, en la frecusncia en que s& inicaron, hasta gue se
consideres que puede prestarse mejor  ayuda mediante su
transferancia a otra frecuencia.

(g} Debe utilizarse la frecuenca 121,5 MHz o las frecoenaas VHF o HF
alternativas que estén disponibles,

(h} En los casos de comunicaciones de socormo Yy urgendcia, las
transmisiones radigteleldnicas deben hacerse lenta y  claramente,
pronunciando distintamente cada palabra para facilitar su trascripoion.

(i} Comunicaciones da socormo de radiotelefonia.

(1) Medidas gue debe tomar la aeronave en peligra,

) Ademas de ir precedido de fa sefia) radictelefonica de socorro
MAYDAY, repetida tres veces preferiblemente, of mensaje de
sooomo emwiado por una  asrondave que se encucntre en
condicidn de pelign, se hace:

(A) en la freceencia aseroterrestre  utilizada en  aguel
momento;

(B) en & mayor nimero posible de los siguientes clemontos
pronunciados claraments v, a ser posible, en o orden
sigLdente:
gl nombre de la estacion llamada (s = Bempo
disponibia y las Grounstancias ko permiben);

-ia identificacikin de la asronave;

- la naturaleza de la condicidn de peligro;

-la intencitn de la persona al mando;

- posicidn actual, mivel (es dedr, nivel de voelo, altibud,
et segin corresponda) y rumbao.,

Las disposiciones antedichas pueden complementarss con
las medidas siguientes:

“que e mensaje de socomo de una asronave on peligro
s¢ transmita en |la frecoencia de emergencia e 1215
MHz o en otra frécuenda del Servico Mdwvil Asrondutico,
s ello se considera mecesano o conveniente. No todas
las estacsones aeronauticas mantenen una ascucha
continua en la frecuencia de emergendla;

- que e mensaje de socorre de una asronave se
radicdifunda, en caso de gue e bHempo y las
circunstancias hagan que sea preferible este método;

-Que  la aseronave ransmita en las frecuencias de
Bamada radioteiefonica del serveoio mdwil maritimo;

-gue la acronave emples los medios de que dispono
para llamar la atencidn y dar a conooer su satudcican
(Incluso la activacion del modo y de la clave SS5R
aproplados);

-cualguier estacion que emplee los medios de gue
dispanga para ayudar 2 una adronave on peligro;

- Cualguser varacion en los factores enumerados en el
Liveral (B) anterior, cuando no Sea Ia props estackon
transmisora la que esté en peligo, ¥ siempre que se
ndigue claramente esa crounstancia en el mensaje de
SOCOTD.

La estacon llamada debe ser normalmente la estacion que esta en contacto

con 13 asronave 0 en cuya Jarea de responsabilidad ésta este volando.

{1} Medidas que debe tomar 13 estacion llamada o la primera estacitn
que acuse recibo de un mensaje de paligro.

La estacion llamada por la aeronave en peligro o la primera estacidn que
acuse racibo del mensaje de socorro dobe:

(1)  Asusar inmeadiataments recibo ded mensaje de socorro;

(2) Hacerse cargo del control de las comunicaciones o transferis
especilica y claramente dicha responsatilidad, informando a la
asronave de cualguier transferenca que se haga;

{3) T‘umar medidas inmediatas para cercigrarse de gue puedan
disponer de toda la informacidn necesaria, tan pronto como sea
posible;

[ & dependencia ATS correspondients;

i) la empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o
sU  representantes, o conformidad con  aceerdos
preestablecidos, este requisito no tlene  pricridad  sobre
cualquier otra medida que implgue la seguridad del vuelo gue
esta en pefigro, o scbre cualguier otro vuelo en el drea, o que
pudiese afectar el progreso de vuslos gue se esperen en el
e,

{4} awsar & otras estaciones, sequn proceda, a fin de impedic la

transferencia del trafico a la frecuancia en que se hace la
comuniCacion de sooorro.
(k) Imposicion de silencio,

{1} La estacion en peligro, o la estackdn que controle el trafico de
S000rMG, osta auvtonrada para imponer sikenclo ya se&a a todas las
Estaciones del servicio mdwvil dentro del drea o a cuakpuer
estacion gue perturbe @l trdfico de socommo. Debe Dingr estas
Instrucciones “a todas las estaciones” o a una estacion
solamente, de acuerdo con las circunstancias, en ambos casos
utilizard:

- CESE DE TRANSMITIR;
- la sefial radiotelefdnica de socorro MAYDAY,

{2} Bl uso de las sefalkes especificadas anteriorments estd resarvado a
la estacidn de acronave en pehgro o 3 la estacién gue controbe =
tréfico de sococro,



6.874 Extraordinario

GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA 55

(N Meddas que deben tomar todas las demas estacionss.
(1) Las comunicaciones de socormo tienen prioridad absoluta v la

(23

estacidn gque tenga conocimiento de ellas debe transmitirlas en
a frecuencia de que se trate, a menos ques
(Il =& haya cancelado el procedimEnto relativo al socormo o se
hayan terminado las comunicaciones de socono;
(® todo el trdfico de socorro haya sido transferido a otras
frecuencias;
(®) dé permiso la estactn que controle las comunicaciones;
Witenga ella misma que prestar aylda.
Cualquier estacion del servicio mdvil gue tenga conocimwento del
trafico de socorro y gue no pueda ella misma ayudar a la
estacidn en peligro, debe seguir escuchando dicho trafico hasta
gui resulte evidente que ya se estd prestando auxifio.

{m} Terminacidn de las comunicaciones de socomo y de silencio.
{1) Cuando una aeronave ya no esté en peligro, debe transmitir un

frates, 8

i

mensaie para anular fa condicién de peligro.

(2) Cuando la estacion que haya estado controlando &l trafico de las

comumcaciones de socorro se dé cuenta de gue ha terminado @
condicitn de peligio, debe tomar inmediatamente las medidas ded
caso para cerciprarse de gue esta informackdn se ponga, tan
pronto como sea posible, a la disposicidn de:

(0 fa dependencia ATS correspondiente;

(i) la empresa expictadora de aeronaves correspondiente, o su
representante, de conformidad con acuerdos preestaldecidos.

(3) Se terminan las condiciones de comunicaciones de socomo, y del

slencia, mediante la transmision de un mensaje gue induya las
palabras “TRAFICO DE SOCORARD TERMINADO", en la frecuencia
o frecuencias que se estén utiliizando para las comunicaciones de
socorro, Dicho mensaje sido puede ser niciado por la estacion
gue controle las comunicaciones, cuande después de recibir el
mensaje para anular la condicidn de pefigro, reciba la autorizacion
correspondente de la autorndad aproplada,

(n} Comunicaciones de urgencia de radiotelefondia.

&)

{2}

Medidas que debe tomar la asronave que notifigue una condicion

e urgencia.,

(i} El mensaje de urgencia debe jr precedido de la sefal
radiotelefdnica de urgencia PAN, PAN repetida tres wveces.
Ademas, el mensaje de urgenca envisdo por una seronave
que comunigee una condicidn de urgencia, debe hacerse:

(A} en la frecuencia aeroterrestre  wutiizada en  aguel
momWeto;

{B) en tantos alementos como s& requiera de los sguentes
enunciados claramente y, @ ser posible, en el orden
siguiente:

(B1} & nombre de ka estacidn llamada;

(B2) la identificacidn de fa aeronave;

(B3} la naturaleza de la condicién de urgencia;

(B4} la Intencidn de la persona al mando;

(B85) poscion actual, nivel (es decr, nivel da voelo,
altitud, etc., segin corresponda) y rumbo;

(B6) cualgquier otra informacion Gtil.

e - disposiciones antedichas no tHenen por objeto impedic
gue una aercnave radiodifunda el mensaje de socorro, en
caso de que el tiempo v las circunstancias hagan que sea
prieferible este método.

(#) La estacidn llamada debe ser normalments la estacion
gue esta en contacto con la aesronave © en cuya drea de
responsabilidad @sta esté volando,

Medidas que debe tomar la estaciin lamada o la primera astacion

Oue acuse recibo de un Mensaje de urgenca.

() La estacidn Mamada por una aeronave que nobfigue una
condicion de urgencia © la primera que acuse recibo ded
mensajpe de urgencia debe:

(A} acusar recibo del mensaje de urgencia;

(B tomar medidas inmediatas para cerciorarse de que
puedan disponer de toda la informacion necesara, tan
pronto como sea posible:

{B1) la dependencia ATS cormespondiente;

(82) la ampresa expliotadara de BErONAVES
coirespondientes, o su representante, de conformidad
con acuerdos preestablecidos;

Este reguisito referente a informar a la empresa
explotadora de aeronaves correspondienti, no  bena
pricridad sobre cualquier otra medida que imphque la
seguridad del vuelo gue estd en paligro, o de cualguier
otro vuelo en el drea, o que pudiese afectar & progreso
de vuelos que se esperen en el drea.

) de ser necesario, debe ejercer el control de comunicaciones.

(3) Medidas que deben tomar todas las demas estaciones.

Las comunicaciones de urgenca tenen pondad sobire tdas las
demds comunicaciones, excepto las de socomo, ¥y todas las
estaciones deben tener cuidado de no interferir fa transmision del
trafico de ungencia,

(4) Medidas gue debe tomar |a aeronave ulilizada para transportes

sanitanos,

5]

Con la finalidad de anunciar e identificar las aeronaves de

transporte sanitario, la transmision de lo seflal radictelefonica de

urgenoa PAN, PAN repetida tres veces prefeniblemente, debe i

sequida de la senal radiotelefdnica refativa a transportes sanitanos,

MEDICAL. El usa de las sefales descritas indica que el mensaje

que les sigue se refiere a un transporte sanitario protegido. B

mensaje contendra los datos siqulentes:

(i} & distintive de llamada u otro medio reconoodo de
jdentificacidn de [os ransportiss sanitarkos;

(i) la poscitn of o6 Iransportes sanitarnos,;

(i} & ndmero y tipo de los transportes sanitarios;

{iv) la ruta prevista;

(v} & tiempo estimado en ruta y las horas previstas de salida y
de llegada, sagin el caso; y

(wi} cualiquier otra infermacion, como altitud de vuelo, frecuencias
radiostiéctricas de escucha, lenguajes utilizados, asi como
mados v claves del radar secundarnio de vigilanoa,

Medidas que debe tomar la estacitn llamada y otras estaciones
que réciban un mensaje de transportes sanitanos.

Se aplican as rmismas medidas relativas a los mensajes de urgendca,

SECCION 265.38 COMUNICACIONES RELATIVAS A ACTOS DE
INTERFEREMCIA ILICITA

La estaciin lamada por una aeronave objeto de un acto de interferencia
ficita, o ka primesa estacion que acuse recbo de una llamada provemente de
dicha acronave, debe prestar toda la asstencia posible, incduida la
notificacidn a las dependencias ATS apropsadas y 2 cualquier otra estacion,
prganismo o persona que esté en condiciones de facilitar e vuelo.

CAPITULD E
SERVICIO DE RADIONAVEGACION

SECCION 265.39 SERVICIO DE RADIONAVEGACION AERONAUTICA
El servicio de radionavegacion aeronautica abarca todos los Lipos ¥
sisternas de radicayudas para la navegaodn utilizados en el sericio
aeronautico internacicnal. En la Beguiacion Asrondutica Venezolana
MNro. 263 se establecen las normas y métodos relativos a los sistemas

(a)

(b}

e

Radionavegacion adoptados por fa Repdblica Bolivanana oe

Deben tomarse las dsposicionss pertinentes para gue la Dependencia
local del Servicio de Informacion Serondutica reciba sin demora la
formacion esencial  relativa a aguelios cambios en la categoria
operacional de las ayudas no visuales gue se necesitan para las
Instrucciones previas al vuoelo y para su difusidn de acuerdo con las
disposiciones de la Regulacidn Aerondutica Venerolana 273 (RAV 273).

CAPITULO F
SERAVICIO DE RADIDDIFUSION AEROMAUTICA

SECCION 265.40 SERVICIO DE RADIODIFUSION AERONAUTICA
{a) Texto utifizade en la radiodifusion.

El texto de toda radiodifusion debe ser preparado por quien o origine,
en la forma en gue deses que se transmita.

Frecuencias y horarios,

{B)

(1)

{2}

(3

{4}

L

(6)

L]

Las radiodifusiones deben efectuarse en las frecuencias ¢ a las
horas especificadas.

Los horaros v las frecuencias de lodas 1as radiodifusiones deben
publicarseé en dotumentos apropiados. Todo cambio en las
frecuencias o en los horarios debe publicarse por medio de
NOTAM por lo menas dos semanas antes de efectuario, Ademas, si
es posible, dicho cambio debe ser anuncado en todas las
mdindifusiones regulares que se hagan durante un periodo de 48
horas anterior @l cambio, transmitiéndose una ver al principeo Y
otra ver al fin de cada radindifusion.

Esto no impide que en caso de emergenda se cambe 13
frecuencia, si s necesario, cuanda las circunstancias no permitan
la promulgacion de un NOTAM por lo menos dos semanas antes
del cambio.

Las radiodifusiones a hora fija (fucra de las de tipo colectivo que
5@ realiran en sene), comienzan con la llamada general a la hora
prescrita, 51 una radiodifusidn debe retrasarse, Se transmile un
anso breve a la hora en gue deberia realizarse, notificangdo a los
destinatarios que “esperen” y sefialando el ndmero aproximadoe de
minutos que durard la demora,

Despuds de dar un aviso concretn de gue se espere cierto periodo,
la radiodifusion no debe comenzar hasta gue terming dcho
periodo de espera.

Cuando las radiodifusiones se realicen a base de un tiempo
asignado, cada estacion debe terminar puntuatmente  la

transmusian al final del bempo asignado, haya completado o no la
transmision de todo el texto.

En radiodifusiones de tipo colectivo en sere, cada estacion debe
estar dispuesta a inicar la radiodifusion a la hora designada, St por
cualquier motive una estacion no empiera su radiodifusion a &
hora designada, la estacidn que le siga iInmadistamente en la sere
debe esperar y comenzar su radiodifusidn a la hora gue tenga
desianada,
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()

Interrupcion del senicio,

En casn de gue se interrumpa @ servicio en la estacon responsable de
una radiodifusion, ésta debe efectuarse por olra estacidn, s es posible,
hasta que se reanude &l servicio normal. Si esto no fuera posible v si la
radiodifusidn es del tipo destinado a ser interceptada por estaciones
Mjas, las estaciones que deban recibir la radiodifusidn deben continuar
escuchando en las frecuencias especificadas hasta que se reanude
servicia normal.

{d) Procedimientos de radiodifusion telefonica.

SECCION

{1} Tecnbca de difusion,
()} Las transmisiones por radiotelefonia deben ser tan naturales,
breves y concisas, como soa posible sin perjuicio de la
claridad.

(1) La rapider con gue se habla en las radiodifusiones tolafdnicas
no debee excoder de 100 palabras pos minuto.

(2) Preambulo de la lamada general.

El preambulo de cada radiodifusion telefonica consiste en fa
Ramada general, e nombre de la estacidn y opdonalmente la hora
de la difusidn (UTC), de acuerdo al sigubente efemplo:

{LLAMADA GENERAL) A TODAS LAS ESTACIONES

(LA PALABRA AQUT) AQui

(NOMBRE DE LA ESTACION) RADIO MAIQUETLA

THORA DE LA DIFUSION) HORA CERD CERO CUATRO CINCO

CAPITULD G
AREA DE TRABAJO
DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS
FUNCIOMAMIENTO,

265.41 ORGANIZACION,

ATRIBUCIONES ¥ RESPOMNSABILIDADES DEL AREA DE TRABAJIO
DE TELECOMUMNICACIONES AEROMAUTICAS

El Area de Trabajo de Telecomunicaciones Aeronduticas como Dependencia
del Provesdor de los Servicios a la Mavegacion Adrea (PSNA) y en
coordinacidn con e Instituto Nacional de Acronautica Cedl [(INAC), tene

como  misidn:  organizar,
operacionales  relacionadas

y controlar las acthvidades
Telecomiunicaciones

dirigir, coordinar,
con & Servico de

Aeronduticas a nivel nacional, a fin de proporcionar segundad operaconal,
regularidad y eficiencia de la navegacion adérea. Sus Tunciones y estructura
estdn establecidas en el Manual de Organiracion del Proveedor de los
Servicios a la Navegacion Adrea.

CAPITULO H
SISTEMA DE CALIDAD

SECCION 265.42 SISTEMA DE CALIDAD
(8} lLas politcas y procedimientos oque se  establezcan, deben

{e)

(4]

{d)

(e}

implementarse para garantizer que los requenimientos para un Sistema
de Gestidn de la Calidad en el Servichs de Telecomunicaciones
Asronduticas de la Republica Bolivariana de \Venoruela, estén
documentados de tal manera gue se asegure B conformidad con los
requerimentos de esta Regulacion y otras normas intemacionakes
relenvantes.

Se gebe aplicar un sistema de Gestion de la calidad debidamentae
organisado con los procedimientos, procesos y recursas requeriios para
su respectiva implementacidn  en cada una de las dreas funcionales ded
sericio de Telecomunicacionss Asronduticas.

En & contexto de un sistema de Gestion de la calidad se deben
entificar las cualificaciones y los copnocimisntos regueridos para cacda
funcion dentro del Servicio de Telecomunicaciones Asronduticas, y
capacitar en forma apropiada y continua al personal asignado para
desempefiar  diversas  funciones en o AFS/AMS. La  Aukoridad
Asrondutica, debe asegurarse que el personal poses las comperencias
requetidas  para  desempefiar las  funciones  asignadas, se  deben
edtablecer las evaluaciones periddicas que el personal necesits para
demostrar sus cualificaciones. Las evaluaciones y & entrenamiento
periddice del persenal se utilizan como medios para corregie las
debilidades v deficiencias detectadas.

Se debe instituir, un programa de capacitacin continua  dentro de las
areas funcionates del Serviclo de TelecormuniCaciones Asronaulicas y
fomentar un ambsents on donde fa calidad de trabago ssa lo principat.

Bl Sistema de Gestdn de la Calidad en & Senacio  de
Telecomunicaciones Asmonauticas, debe llevar a cabo - auditorias que
identifiguen en las arzas funconales las no  conformidades,
recomendando las medidas necesarias para corregir sus causas. Los
resultados de las auditorias v de las medidas correctivas apropiadas
deben estar respakiadas oon pruebas documentadas adecuadaments

CAPTTULD T

SERVICIO MOVIL AERONAUTICO —
COMUNICACIONES POR ENLACE DE DATOS

SECCION 265.43 GENERALIDADES

Aungue las disposiciones de este capitulo estan basadas principalmente en
ol wso oo comunicaciones por enlace de datos controladon-piloto (CPOLC),
también sefviran para otras aplicaciones de enlace de datos, de ser
aplicables, incluldos los procedimeentos de vigilancia dependiente automatica
- contrato (ADS-C); DOC. 10037 Manual Operacional de Enlace de Datos
Giohales (GOLD) y los senvicios de Informacian de vuelo por énlace de datos,

{a}

Para fines de esta regulacion, los procedimientos de comunicaciones

et wmﬂmmnﬂvﬂmaQOﬁﬂkmmhénmun
’%da al servicio mivil asrondutico por satelite.

SECCION 265.44 CAPACIDAD DE INICIACION DE ENLACE DE
DATOS (DLIC)

(2)

(&)

{e)

(e}

Generalidades

(1} Ames de ingresar en & espacio aereo en of que la dependencia
ATS utiliza aplicaciones de enlace de datos, Se indciardn
comunicaciones por enlace de datos entre la asronave y la
dependencia ATS para registrar la aeronawve y, de ser necesario,
posibilitar & inicko de una aplicacion de enlace de datos. Debe
iniciar esta medida la aetonave, ya sea automaticamente, ya sea
por Intervencion del piloto, o la dependencia ATS al transnuitic 1a
dhreccian,

{2) En la publicacion de informacidn aerondutica (AlP) =e debe
publicar fa direccidn de conexidon  correspondiente & una
depandencia ATS.

{3) Unma determinada FIR puede tener miditiples direccoones  de
conexidn; ¥y mas de una FIR pueden compartir la misma direccidn
de conexion.

Iniciacion en la asronave

(1) A recbir una solicitud valida de iniciadon de enlace de datos de
uUNa SETONAVE QUE S8 acerca 0 que se encuentra dentro del drea de
sarvicio de enlace de datos, la dependencia ATS debe aceptar la
solicitud v, si puesde correlacionarla con un plan de vuelo, debe
establecer conexidn con la asronave.,

Transmision de la dependencia ATS

(1) E sistema de tierra oon e que 18 aeronave se pone imicialimente en
comnacto, proporcionard a la prowima dependenca ATS cuabguier
informaciin actualizada y pertinente de |a asranave oon antalacidn
suliciente para que puedan establecerse las comunicaciones de
enlace de datos.

Falla

{1) En caso de una falla de iniciacidn del enlace de datos, & sistema
de enlace de datos enviard una indicacidn de falla a la
dependencia o dependencias ATS pertinentes. Bl sistema e enlace
de datos tambsén proporcionara una indicacion de la falla a la
tripulacion de voelo cuando se origine una falla de iniciacidn del
enlace de datos a partir de una conexicn iniclada por la tripulackin
de vuso.

(2) Cuando la solicitud de conexidn de la sercnave se origina de una
solicitud de contacto por parte de la Gia  ATS
transferente, las dos dependencias ATS recibiran |a indicacion

(3) La dependencia ATS establecers procedimientos para resolver las
fallas de niclacion del enlace de datos lo antes posible. Los
procedimientos incluirdn, como minima, la verificacion de que la
aeronave esta inciando una solicitud de enlace de datos con la
dependencia ATS apropiada (es dedr, ia asronave se aproxima al
arca de controd de la dependencia ATS o esta dentro de la misma),
y &n @3l caso:

) S se dispone de un plan de vuelo, se verficard gue la
identificacidn de |a asronave, la matricula de la seronave o la
direccidn de la acronave y obtros detalles contenidos en la
solicitud de Iniciacion de enlace de datos coincdan con los
detalies del plan de wvuelo, v se wvenficard la informacian
correcta v efectuardn los cambios necesados cuando se
detecten diferencias; o

{i} 5S4 no se dispone de un plan de veeln, se creard un plan de
wihs  con suficiente  informacidn en el sistema  de
procesamiento de datos de vuelo para efectusar oon xito una
iniciacion de enlace de datos; luego

(W) S5Se tomardn las medidas necesarias para remniciar @ enlace de
datos.

(4} B expiotador de la asronave establecerd procedimientos para
recolver las fallas de iniclacicn de enlace de datos tan pronto como
sea posible. Los procedimientos nmclukrdn, como minimo, que &
piloto:

) Vernfigue |a exactitud vy coherencia de la informacion del plan
de vuaelo disponible en el FMS o e equipo desde @ cual se
micia & enlace de datos y efectle los cambios necesarios
cuando se detecten diferendas; v

i) WVerifigue gue la direccidn de la dependencia ATS esté
carmixcta; leego

(@) Renicie e enlace de datos.

SECCION 265.45 COMPOSICION DE LOS MENSAJES DE ENLACE DE
DATOS

(a]

Se compondrd el texto de los mensajes en el formato normalizado de
mensapes (p. €., conjunto de mensajes CPODLC), en lenguaje claro o
con abreviaturas y codigos, segun lo prescrito en 3.7. Se evitard el uso
de lenguaje claro cuando la longitud del texto pueds reducrse
utiizandose las abreviaturas y codigos aproplados. No se  utilizardn

e palabras y oraciones no esenciales tales como expresiones de cortesia,

(b)

En la composiaon de los mensajes estan permitidos los: siguientes
caracteres:

Letras: ABCDEFGHLIKLMMNOPQRSTUNVWYYZ
{Solamente mayisculas)
Ciiras: 1234567890
ros sKInos:; )
- [guign) :
?  (Interrogachon)
i (dos puntos)
{ (abrir paréntess)
) [cerrar paréntesis)
. (puno y aparte, punto y seguido o punto decimal)
+ fcoma)
| lapdstrofo)
= (guitn doblke o signo de gual)
I (obhcua)
+ [signo de mds)
y &l cardcter de espacio.

Mo se empleardan en los mensajes caractenss distintos a los anriba indicados.

(<}

No se emplearan nimenos romanos. Si el remitente del mensaje desea
Gque se informe al destinatario que se trata de ndmeros romangs, se
escribirdn la cifra o cifras ardbigas precedidas de la palabra ROMANDS,
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SECCION 265.46 PRESENTACION EN PANTALLA DE MENSAJES DE
ENLACE DE DATOS

(a8}

[k}

Los sistemas de tierra vy de a bordo facilitardn la presentacion
adecuada de los mensajes, impresos de ser necesarno y almacenados
de forma que puedan retirarse oportuna y convenientemente sl tal
meida fuera necesaria.

Sempre gue se requsera |3 presentacidn tewtual se uliizarh en la
pantally por o menos el idioma inghés.

SECCION 265.47 PROCEDIMIENTOS CPDLC

[a)

b

En todas las comunicaciones se observard en todo momento la mas
elevada norma de disciplina.

Al companer un mensaje deberian tenerse on cusnta ias consecuencias
de la actuacion humana que pudieran influir en la recepcidn y

e, COMprension precisas de los mensajes.

(5]

{d)

(e)

{n

(g}

(h}

Los sistemas de tierra v de a borde proporcionardn a ios controladores
¥ @ los pilotos la capacidad de examinar y convalidar cualguier mensaje
aperacional que envien.

Log sistemas de terra v de a boodo proporcionardn a los controladonss

v a los pilotos la capacidad de examinar, convalidar y, dee ser aplicable,
atusar recibo de cuakguer mensaje operaconal que recibyan,

Se proporcionara al controlador |3 capacidad de responder a
mensajes,  Incluidas  las  emergencias,  expedir emlutbad:mes.,
instrucciones y asesoramiento y solictar y proporcionar informacian,
segln corresponda.

5S¢ proporcionara al piloto la capadidad de responder a los mensajes,
de solicitar autorizaciones e informacidn, de informar, vy declarar o
cancelar emergencias.

Se preporoionara al piloto v al controlador fa capacidad de intercambiar
mensapes que incluyen slementos de mensaje normalizados, elementos
de mensaje de texto libre o una combinacitn de ambas,

A no ser que lo especifigue la autoridad ATC competente, no se
requerird la colacidn cral de los mensajes CPDLE.

SECCION 265.48 ESTABLECIMIENTO DE CPDLC

{a)
by

(<)

[y

(e}

El controlador y el ploto serdn informados siempee que se haya
establecido con éxito la CPOLC.

Se establecerd CPOLC con bempo suficiente para asegurar que |a
asronave estd comunicandose con fa dependencia ATC apropiada.

El controlador y el piloto serdan informados cuando se disponga de
CPDLLC para uso en las operadignes, al niciarse e establecimiento, asi
come ol reanudarse una CPRLC despuds de una falla.

H pilota tendra la capacidad de identificar la dependencia de control de
transito acreo que proporciona el servicio de contral de irdnsito aéreo,
en cualguier momento en o que s& proparcione &l servicia,
Cuando & sistema de a bordo detecta que se dispone de CPDLC para
uso en las operaciones, enviara o elemento de mensaje CPDLC en
enlace descendente CURRENT DATA AUTHORITY,

(1) CPDLC INICIADA & BORDO

1) 'S wna dependencia ATC recibe una soficitud impresssta de
CPOLC de una aeronave, obtendrd de esta asronave las
arcunstancias gue llovan a la solicibd para determinar las
medidas uiteriores.

(i} 51 wna dependencia ATC rechaza una solicitud de CPOLC,
proporcionara al piloto el motivo del recharo wtilizando un

___'“rn@nsaje CPDLC apropiado.,

(2} CPDLC INICIADA POR DEPENDEMNCLA ATC

{1} La dependencia ATC solamente establecerd una CPLC con
una aeronave s la aeronave no Uene establecido ningln
enlace CPDLC o o estd autorizada por la dependencla ATC
gue actualmeme tiene establecida una CPDLC con la
SrTNave.

(i) Cuando se rechaza por una aeronave una sobcitud de CPOLEC,
s2 proporcionard e motivo el recharo utiizéndose ol
slemento de mensaje CPDLC en enlace descendente NOT
CURRENT DATA AUTHORITY o el clementa de mensaje NOT
AUTHORIZED MEXT DATA AUTHORITY, segin cormespanda.
Lot procedimientos locales dictaran si el motivo ded rechazo
ha sido presentado al controlador. Mo se permiticd ningdn
otro maotivo para rechazar a bordo e inicio de la CPDLC por la

dependencia ATC.
SECCION 265.49 INTERCAMBIO DE MENSAJES CPDLC
OPERACIOMNALES
{a) El controlador o of pdoto construirdn los mensafes CPDLC utilizando

(b}

(c)

Sementos de mensaje normalizados, elementos de mensaje de texto
libre 0 una combnacion de ambos,

Cuando se juzgue necesario hacer una OOMeCCion a un  mensaje
enviado por CPOLC o se requiera aclarar el contenido de un mensai, el
controlador o plloto utilizard tos medios disponibles mas apropiados
para emitir los detalles comectos o hacer la aclsracidn,

El controlador puede aplicar los sigulentes procedimientos para corregic
las autorizacionses, instrucciones o informacién, o e piloto, para corregir
una NespUEsta a un mensape en enlace ascendente o cormegir soliciiudes
o informacion notificadas previamente.

(1) Cuande se utilicen comunicaciones de wor para corregicr un
mensaje CPDLC para el cual ne se hays recibido adm una
respuesta operacional, la transmisidn  del controlador o piloto
deberd ir precedida por la siguiente frase: "DISREGARD CPDLC
[message ) MESSAGE, BREAK® HAGA CASD OMISO DEL
MENSAJE CPDLC (tipo de mensaje), INTERRUPCION, seguida de 1a
autorizacion, instruccidn, informacion o solicitud correctas

(2) Al momento de transmitir la aclaracion comunicada en forma oral,
es posible que el mensaje CPDLC en cuestion no haya llegado al
destinatario o que le haya llegado pero gue no haya acluado al
respectn, o bien gue haya llegado y el destinatario haya actuado al

(3} Al referirse al mensaje CPOLC al gue dieba hacérse caso omiso, v
al identificario, deberia tenerse cuidado con las palabras gue se
utilicen para evitar cualquier ambigiedad vy confusidn con la
emision de la autorizacidn, instruccidn, informacidn o soficitud
carmregidas gue lo acompaen.

(1) Por ejemplo, st el yaelo 5&5445 gque mantiena e nved FL2GO,

controlador necesita corregie la autorizacion 'J:Ihrandu
comunicacionas de voz, podna utilizarse la siguiente frase;

(1} 5A5445 DISREGARD CPDLC CLIMB CLEARANCE MESSAGE,
BREAK, CLIMB TO FLIID [SAS445 HAGA CASO OMISO DEL
MENSAJE CPDLC DE AUTORIZACION D ASCENSD,
INTERRUPCION, ASCIENDA A FL318],

(3} 5 se negocia subsiguientemente por vor un mensaje CPDLC que

existe la adecuada sincronizacion del tﬁ&luqo CPDLE. Esto pueds
lograrse dando instrucciones explicitas por vor al destinatano del
mensaje de gue termine & didiogo o dejande que el sistema
termine automaticamente o didlogo.

{6) La composicion de un mensaje CPDLC no excederda de cnoo
elementos del mensaje, dos de los cuakes podran incluir la variable
de autoriracdn de ruta.

{7) Deberia evitarse siempre que fuera posible el uso de mensajes
largos o de mensajes con miitiples elementos de autorizacion,
mudtiples elementos de solicitud de autorizackdn o el uso de
mensajes oon unad combinacddn de autorizaciones y de
imformacion,

(8) En el documento Directrices sobee factores humanos para sistemas.
de pgestidn ded tdnsito adreo (ATM) (Doc 9758) pueden
consultarse  bextos de  ofentacidn  sobre el desarralio  de
procedimientos de operacion locales v béonica de funcionamiento
apropiado de CPDLC.

{9) Los sistemas de tierra CPDLC y los sistemas de a bordd seran
capaces de utilizar los atributos de alerta de los mensajes CPOLC a
fin de sefialar la atencidn a mensajes de mas elevada prionidad.

(10} Los atrbutos de los mensajes indican requistos molativos a la
tramitacsin de los mensajes, destinados al wsuaro CPDLC que
recibe o mensaje, Cada mensape CPRLE tene dos atrbulos: alerta
y respuesta, Cuando un mensaje consta de midtiples elementos, el
tipo de atributo ded slemento de mensaje de mdaama precedenca

—sg convierte en el tipo de atributo para la totalicad del mensaje,

{11) B atributo de alerta describira €1 tipo de alerta que se requiere al
recibir el mensaje. En la tabla siguiente figuran los tipos de alerta.

Atributo de alerta (enlace ascendente y enlace descendente)

Tipo | Descripcitn Precedenc
H [ - AMA E
M Media 2
L Baja 3
N Ninglm requisito de 4

{12} El stributo de respuesta describird las respuestas validas para un
elemento dada del mensaje. En la Tabla siguiente (12-1) hguran
los tipos de respuesta para los mensajes @n enkace ascendente y
en la Tabla (12-2), los correspondientes al entace descendenta.

Tabla 12-1 Atributo de respuesta [enlace ascendante)

mﬁi‘: Respuestas vilidas
WILCD, UNABLE, STANDBY,

| | MOT CURRENT DATA AUTHORITY,

| | | NOT AUTHORIZED NEXT DATA
{ AUTHORITY, 1

Tipa

| AFFIRM, NEGATIVE, STANDAY, 2
NOT CURRENT DATA AUTHORITY,
NOT AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY,
LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (sdio
| si se requiere),
| ERROR ; |
ROGER, UNABLE, STANDBY, 3
HOT CURRENT DATA ALUITHORITY,
NOT AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY,
LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (solo
s se requiere),
| ERROR i
f.'uaiquler mensape CPDLC de “
| P enlace descendente par,

LOGICAL ACKNOWILEDGMENT (5060 |

i | 5 s& requiers)

N Mo, 8 no ser | LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (sdbo | 5
Gue se | 5l se reguiera), |
reéquiera | NOT CURRENT DATA AUTHORITY, |
acuse de NOT AUTHORIZED NEXT DATA |
recibo logico | AUTHORITY,

ERROR

Tabla 12-2 Atributo de respuesta (enlace descendente)

Tipo ‘ mqmm:ﬁ Respuestas vilidas |  Precedencia
¥ | 5i Cuslquier mensaje CPOLC por enlace 1
l ascendente,
LOGICAL ACKMOWLEDGMENT (sdla si |
| se requbere),
N | No,anoser | LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (sdlo st | 2
CpLies S 52 requiere]),
rECpLIeTE MESSAGE NOT SUPPORTED BY THIS
acuse de ATC UNIT, ERROR

| recibe logico

Procedencia
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() Cusndo un mensaje de miltiples slementos requiere una
respuesta, la respuesta se aplicard a todos los eiementos ded
mensaje.

(i) Por ejemplo, en un mensape de maltiples slemantos que
contenga CLIMB TO FL310 MAINTAIN MACH.B84, la respuesta
WILCD se aplica a ambos elementos del mensaje @ Indica
cumplimiento con koS IHSmS.

(&) Cuando no puede cumplicse con la autonzacion de un solo
elemento del mensaje o con cualguier parte de un mensaje
de autorizacidn de midltipies eloementos, o pikoto enviara uns
respuesta UNABLE respecto a todo el mensaje.

W) Cuando no puede darse la aprobacion a ningun elements de
una solictud de autorizackdn de un solo elemanto o de
miloples eslementos, & controdador  respondera con un
mensaje UNABLE que se aplica a todos ios @lementas de la
solicitud. No se restableceran las autorizaciones vigentes.

v}  Cuando sHlo puede satisfacerse parcislments una soboitud de
autorizacion  de  maltiples  elementos, el controlador
respondera con un mensaje UNABLE que se aplique a todos
los elementos de |2 soliciled v, s corresponde, incluird los
mothvos o Informacion sobre cudndo pueda esperarse una

'r'.

e (P'"“_F T Bugoriracion,

(v} A continuacion, poeede transmitirse un mensaje (o mensajes)
CPDLE separado para responder a los elementos. que peedan
satisfacerse.

(W) Cuando puedan satisfacerse todos los elementos de una
salicituel de autorizacidn de uno o de miitiples alementos, o
contralador responderd con autorzaciones correspondientes a
cada clemento de la solicitud. Esta respuesta deberd sor un
solo mensaje en enface ascendento.

(v} Por ejempio, si been los menssjes que contienen solicitudes
de autorizacion de maltiples elementos deben evitarse, podria
r&qpandu‘se a un mensaje de enlace descendente de
multiples elementos que contenga los elementos de mensaje
indicados:

REQUEST CLEARANCE YQM YYG YYT YOX TRACK X EINN FDOF
REQUEST CLIMB TO FLISO

HEQUEST MALH 0,84

de la forma siguiente:

CLEARED YQM ¥YG YYT YO TRACK X EINN EDDF

CLIMB TD FLIS0

REPCIT MAINTAINING

CROSS YYG AT DR AFTER 1150

NO SPEED RESTRICTION,

() Cuando un mensaje CFDLC contenga mas que Ln elemanto
de mensaje y el atributo de respuesta para el mensaje es Y,
cuando se utilice, el Onico mensaje de respuesta incluird el
nimero correspondiente de respuestas v en el mismo orden.
Por efemplo, podria responderse a un mensaje de enlace
ascendente de mditiples elementos gue incluya:

CONFTRM SQUAWK
WHEN CAN YOU ACCEPT FLA10

de esta forma:

SOUBWEKING 5525
WE CAN ACCEPT FL410 AT 16362

(13) Cuando un sistema de tierra 0 de a bordo genera o menssje
CPDLC ERROR, se incluira en @ mensaje & motivo del errors.

{14} La autoridad ATS competente ssleccionard aquellos elementns de
mEnsaie que prestan apoyo a oOperaciones en su espacio adéreo. Si
la autoridad ATS opta por seleccionar un subconjunto de los
slementos del mensaje, y un mensaje recibido no corresponde a
este tema, @ dependenda ATC respanderd mediante & eements
de mensaje an enlace ascendente MESSAGE NOT SUPPORTED BY
THIS ATC UNTT,

(1) Solamente deberian proporcionarse al controlador los mensajes
e enlace ascendente correspondientss a las operaciones en
un secior particular de control.

(i) En las publicaciones de informacion asronautica (ALP) se
publicard la informacion retativa & los  subconjuntos  de
ciementos do mensaje CPDLC utflizados.

SECCION 265.50 TRANSFERENCIA DE CPDLC

{a) Cuando se tansfiere una CPOLC, la transfersncia de  las
comunicaciones orates y de CPDLC comensaran simullansamente,

(b) Coando se efecta la transferencia de una aeronave desde una
dependencia ATC en la que se dispone de CPDLC a una dependencia
ATC en la que no s dispone de CPDLC, & término de la CPDLC se
Ini;l-gsré simultaneamente con la transferencia de  comunNicaciones
orales.

(e} Cuando una transferencla de CPOLC lleva a modificar la autoridad de
datos, y todavia quedan mensajes respecto a los cuales no se ha
recibido la respuesta de cierre (es decr, mensajes pendientes), se
informara al controlador acerca de la transferencia de CPDLC.

(1) 5Siel controlador necesita transferir a la asronave sin replicar a un
mensaje pendiente en enlace descendente, & sistema tendra la
capacidad de enaar los mensajes de respuesta de cierre. En tales
casos, & contenido de cualguler mensaje de respuesta de clerne
wﬁiﬂ automaticarmente se promulgarda en las  instrucciones

{2} Cuando e controlador decide transferir la aeronave sin recibir
respuestas del piloto a cualguler mensaje en enlace ascendents
pendiente, el sisterna de terra tendrd la capacidad de cancelar
automaticaments e didlogo para cada mensaje antes de la
transfierencia.

(1) El controlador debe reanudar las comunicackones orales para

explicar  cualguier  ambiguedad asociada a  mensajes
pendiantes.

(d) Cuando unma transferencia de CPDLC no lleve a ningln cambio de
autoridad de datos y todavia quedan mensajes pendientes, estos
monsajes se transmitiran al controdador adecuado o seran corrados de
conformidad con mstrucciones locales y, de ser necesario, de cartas de
acuerdo.

SECCION 265.51 PRESENTACION DE MENSAJES CPDLC

Las dependencias ATC gue wutilicen un mensaje CPOLC deben presentar el
texto correspondiente a tal mensaje segin lo indicado en las Normas y
metodos gemmmu:hdas de a3 Gestidn de Transito Adreo (PANS-ATM),

SECCION 265.52 MENSAJES DE TEXTO LIBRE

(a) Debe evitarse la utilizacion de elementos de mensajes de texto libre por
parte de controladores © pilotos, aungue se FecoROCE gQue  las
situaciones no ordinaras y de emergencia puedan obligar al uso de
texto libre, particularments cuando fallen las comunicacionas omales, la
omision del uso de mensajes de texto libre tiene el objetive de que
disminuya la posibdidad de wuna interpretacion  errdnea y  de

ambegUedados.

(b) Cuando en fa serie de mensajes CPDLE que figura en los PANS-ATM
(Doc 4444) no se estipulan las crounstancias especificas, la autoridad
ATS competente pucde determinar gue resulta  aceptable  wbilizar
slemantos de mensaje de texto libre. En 8505 casos, 1z autoddad ATS
competente, en consulta con los explotadores y otras autoridades ATS
quo pueden resultar afectados, definird o formatlo de presentacion, el
uso provisto y los atributos para cada elemento de mensaje de texto
T ¥y los publicara, junto con los procedimientos pertinentes, on lag

P,

(o) Los elementos de mensaje de texto libre deberian almacenarse para su
seleccign en e sistema de aeronave o en el sistema de bora para
facilitar su uso.

SECCION 265.53 PROCEDIMIENTOS EN CASO DE EMERGEMNCIA,

PELIGROS ¥ FALLA DEL EQUIPO

(a) Cuando se recibe un mensaje de emergencia CPDLC, el controlador
dara acuse de recibo del mensaje por los madios mds eficientes de que
disponga.

(o) Al responder por CPDLC a otros mensajes de emergenca o de
wrgencia, se utd@ard &l mensage en enface ascendente ROGER

{c} Cuando se reguiere acuse de recibo 1Ggico o respuesta operacional a un
mensaje CPDLC v no se recibe tai respuesta, se dara la alera al piloto
o al controlador, segln corresponda,

SECCION 265.54 FALLA DE LA CPDLC

{a) Debena detectarse oportunamente coalguier falla de CPDLC.

(b} Sedara ia alerta 2l controlador y al pilolp acerca de la falla de la CPDLC
tan pranto como se

{c} Cuando se dé la alerta al plﬁnmnalowh'uﬁadordetha fallado &
CPOLC y el controladar o el plloto necesitan comunicarse antes de gue
52 réstaure la CPOLC, el controlador o = piloto deberian retormar a voz,
de ser posible, y poner como prefacio de la radiobransmision la oracion:

CPDLE FATLURE

(d) Los controladores que tengan la necesidad de transmitic informacion
relativa a una falla complela del sistema de Gerra CPDLE enviada a
todas las estaciones gque probablements intercepten of mensaje
deberian poner como prefacio de tal transmisidn la lamada general ALL
STATIONS CPDLC FAILURE, seguida de la idemificaciin de la estacion
que lama.

(1) Mo s espera ninguna respuesta a tal llamada general a no ser que
sa llame subsiguientemante a cada una de las estaciones para que
den pouse de recibo.

{2} Cuando falla CPDLC y las comunicaciones retorman a vor, todos los
mensajes CPDLC pendientes deben considerarse como no entregados y
debe reiniclarse por voz |3 totalidad del dialogo que implica mensajes
pendientes.

{fl Cuando falla la CPDLC, pero se restaura antes de que sea necesario
rotornar 3 comunicaciones orales, todos los mensajes pendientes deben
considerarse como. no entrégados vy debe rainciarse por CPDLC 1a
tetalidad del didlogo que implica los mensajes pendientes,

{g) Las medidas que han de lomarse en caso de falla de la iniciacion ded
enlace de datos figuran en la SECCION 265.44, Subpdsrafos (1), (2],
(31 v (%)

{h} Las medidas que han de tomarse en caso de falla de un solo mensaje
CPDLE figuran en la Seccion 265.56

SECCION 265.55 CIERRE INTENCIONAL DE LA CPDLC

{a] Cuando se proyecte un cere del sistema de la red de comunicaciones
0 del sistema de terra CPOLE se publicard un NOTAM para informar a
todas las partes afectadas acerca del periodo de cierne y, e ser
nacesario, los detalles de las frecuencias de comunicaciones orales que
hayan de utilizarse.

(b} Se nouficard a las asronaves que estén actualmente on comunicacitn
con la dependencia ATC por CPDLC acerca de cualquier pérdida
inmanente ded servico CPDLC.

c) lsegmcw ard al controlador y al piloto la capacidad de interrumpir
i .

SECCION 265.56 FALLA DE UN SOLO MENSAJE CPDLC

(@) Cuando se alerte al controlador o piloto de que ba fallade un solo

mensape CPOLC, of controlador o piloto lomard una de las siguientes

medidas, segun cormespanda:

{1} confirmara, por vor, las medidas que se tomaran respecto al
;:liall.'-gn en cuestion, anteponiendo a la informacion la siguiente
rase;

CPDLC MESSAGE FAILURE (FALLA DE MENSAIE CPDLC);

(2} por CPOLC, volverd a emitic & mensae CPDLC que fallo.,
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SECCION 265.57 SUSPENSION DEL USO DE SOLICITUDES CPDLC
DEL PILOTO

(a)

()

(=)

Cuando un controlador pide a todas las estackones o a un vuelo
especiiico gue eviten o envio de solicitudes de CPDLC durame un
periodo de tiempo limitado, debera emplearse la siguiente frase:

[(call sign) or ALL STATIONS] STOP SENDING CPDLC REQUESTS

[UINTIL ADVISED] [({reason)] [((distintivo de llamada) o A TODAS LAS

ESTACIONES) DEIEN DE ENVIAR SOLICITUDES CPILC [HASTA

RECIBIR AVISO][(motivos)]]

{1} En estas creunstancias, las CPOLC siguen disponibles para uso del
pitoto para gue éste, de ser necesario, responda a kos mensajes,
dé informacitn y deciare o cancele una emergencia.

Se notificard la reanudacidén del uso normal de CPDLC mediante |a

siguiente frase!

[(call sign) or ALL STATIONS] RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS

[{{distintivo de llamada) o A TODAS LAS ESTACIONES) REANUDEN LAS
OPERACIONES CPDLC NORMALES]

Cuando e ensayo de la CPDLC con una aeranave pudiera influr en los
servickos de ransito adreo que se estén proporconando a la asronave,
se efectuard la coordinacion antes de tales ensayos.

CAPITULD 3

ENTORNO COOPERATIVO DE INFORMACION ¥ FLUJO DE VUELOS

(FF-ICE) ¥ SWIM

SECCION 265.58 GENERALIDADES

{a}

(b}

La FF-ICE constituye un campo de informacidn de la ICE. La FF-ICE
representa la evolucion del plan de vueln actual hacla la informacion
espacifica del wuelo y los procesos requeridos para dar apoyo al
Concepto  operacional de ATM mundial a traves de informacion
electronica del vuelo. La FRICE usara y proporcionasad informacion a
otros campos de informacidn tales como: informacidn asronautica,
informacidn meteoroldgica v datos de wigitancia, Bl entoma técnico de
ta informacion de vuelo, tendrd un elevado grado de interoperabilidad y
apoyara @ intercambio de iInformacidn detallada,

B medio utiizado hasta estos momentos para compartic informacion
del plan de veelo entre proveedores de servicios ¥ usuarnos del espacio
atren necesita multiples intercambios de mensajes entre dos partes en
la forma de: un plan de wvuelo presentado (FPL), plﬂn e vieko
repetitive; plan de vuelo actizal, mensajes de previsagn, coordinacon de
vor, mensajes de comunicacidn de datos entre instalacones de
servicios  de  transito  adreo, comunicackn oe  datos  aire-tierra
mensajes de ntercambio de datos en linea. Con el incremento de
aparaciones, @ intercambio de informacidn aumentard v S requernd
un nimeno de participantes mis elevado que el actual. El FF-ICE se
determina como un método mundialmente armonizado para comparti
mformacidn antas del vuelo y durante el vueio,

(1) Proporcionard la capacidad de compartir fa misma informacidn de
wuelo a travéds de una amplia variedad de participantes que
colaboran antes del vueio y durante el vuelo,

(2] Reemplarara todos los formatos de mensajes de datos existentes
eftre los membros de la comunidad ATM acerca de la intencion
del vuelo y el progreso del veelo.

(3) La informacon acerca del vuelo estara disponible a partic del
mamento de & primera notificacion de fa intencién ded vuelo hasta
después de completado el vuelo, moments en gue se archivard la
informacion

SECCION 265.59 PRINCIPIOS

(al

La FICE (IDoc 9965), s& quia por el requisito de oliminar o reducir las
imiacioniss del plan de vuelo attual v adaptarse al futwro entorno
descrito en el Concepto operacional de gestidn del trdnsito asreo
mundial (Doc 9854). Los principios de la FF-ICE pueden resumirse

¢ Eomo sigue:

(-}

(<)

(1} Proporcionar un concepto flexible que permita inCorporar nuevas
tecnologias y procedimientos cuando sea necesano, de un modo
planificado. Esta Nexibilidad deberia considerar tamisén ios efectos
der las noemas de informacion y comunicacssnes en evolucian;

(2} Permitir que las aeronaves ndiguen  los  detalles de  sus
capacidades de performance, tales como & nivel de performance
de navegacian requerida (RNP);

{3) Prever la indicacion anticipada de la intencién del vuelo;

(4) Incorporar informacidn para mas COM mads automatizada;

(5] Ewvitar imitaciones innecesarias a la informacicon;

(6} Dar apoyvo a la gostion tetradimensonal por trayectoria;

(¥} Ewitar la presentacion de nformacon derivable innecesana
ambigua; adoptar una fhlosofia de presentacidon oo casos
excepcionales cuanda la informacidn no pueda normalizarse;

(8} Prever ia provisidn de requisitos de seguridad de la informacon;

(9) Tensr en cuenta las repercusiones de los  costos en los
provesdores y consumidores de informacian do weelo;

{10) Incorporar reguisitos  habilitadores de un conjunto amplhio de
perfiles de misiin de voelo;

(11) Asegurar que la nformacidn es de lectura mecanica ¥y lmitar la
necesidad de informacidon en texto lbre; v

(12} Asegurar gue las definiciones de elementos de informacidn para 1a
H-ICE pstdan mundiaimente normalizadas.

SWIM ntegrard todos los datos ATM pertinentes y constituira la base
paalqg:ﬂldnderamfmmaoéndamdnnlsmmahmy S0rd
esencial para su funcionamiento eficiente. SWIM apoyard los procosns
utilkzando aplicaciones de usuanio final eficientes a fin de aprovechar el
potencial de la nformacion compartida, La red ATM se considera coma
una sere de nodos, gue incluye a todas las partes interesadas en terra
¥ en wueln, proporcionando o consumiendo la informadidn que es
imporiante para ellas.

En una primera fase, todos los usuanos seran Includos an ia red AMHS,

para luege de evolucionado el concepto SWIM en  sistemas v

aplicaciones, pucda llegarse a la compieta  interoperabilidad

atomatizacion de todo e sistema.

)

(e}

El intercambio de la informacitn de vuelo estd en un perodo de
transicicn, Los sistemas actuales que emplean farmatos v protocakos de
mensajes comentes y los nuevos sistemas que emplean @ nueva
norma continuaran interoperando, como hasta ahora. suceds con ia
AFTN — AMHS,

El entorng técnico-operativa del FF-ICE se describe en términos de:

(1} Modelo de datos — los elementos de informacion que deben ser
compartidos entre las partes interesadas]

(2} SWIM — los mecanismos que e emplearan para comparts datos;

(3 Infraestructura de apoye — las disposicones téacnicas subyacentos
para la infraestructura de telecomuncaciones, includdas  las
caracteristicas de seguridad, proteccidn y nuevos lormatos de
datos.

SECCION 265.60 JERARQUIA DE DATOS

(a}

(b}

{c}

{d)

fe)

n

Esta niseva organizacion de la informacidn de vuelo estd estructurads
en grupos de elementos de datos relaconados entre si gue son:

{1} Informaciin de identificacdion del viseio;

{2} Informaciin SAR del vueln;

{3} Informacon dé autonzaciones para o vueln;

{4) Informacion de preferencias para of vuebo;

(5) Informaciin de la trayectoria del vuelo (la informacién sobre |a
ce sg organiza dentro de fa trayeciora recohociendo

gue las capacidades de perfoarmance del vuelo pueden ser distintas
en diferentes ramos de la rayectonia);

{6  Informacion adicional,

Estos grupos de elementos de datos se subdiiden adn mds como se
muestra en el apéndice A del Doc 9965,

El concepto FF-ICE incluye una descripcidn para la presentacion,
recuperackin y difusidn de la informacion, por medio de mecanismos de
publicacion/subscripcion  y  peticign/respuesta  con  apoyo de la
arquitectura SWIM.

Tnicialmente, podria apoyar e formato ¥y contenkdo ded plan de vueto
(FPL tramitado por el AFS), aun asi, se transmitina por medioo de
mecanismos de publicacidn/subscripcion. v petiaon/respursia,  Esto
podria entonces dar apoyo al formato y contenido de la informacion FF-
ICE a medida que esté dispanible.

Esta amuitectura debe proporcionar una funcion de “convertidor™ entre
Iu@. furmatns ¥ contenidos del FPL v la informacidn FF-ICE.

Durante ka implantacion inicial, estos mecanismos de avansada se
pueden simular en la infrasstrsctura de comunicaciones existente (p.
€)., un plan de direccionamiento basado en la identificacion de espacios
aereas, para simular un Mmecanismo de publicacidn/subscripcitn ).

SECCION 265.61 DOMINIOS ¥ BASES DE DATOS

(2}

(b}

{c)

La norma de informacion mundial para la FF-ICE puede delinirse por
medio de esquemas XML publicados con control de versicn v
administrados por la OACL. SI son operaciohalmente pocosarias y
viables, podrian considerarse las  extensiones regionales o las
aphcaciones de la norma de informacidn con control de versidn

H |lenguaje de marcado extensible (XML) es la base para descritsr
formatos de datos, se utiliza para fines ‘generabes; provee de un
conjunio de reglas para definir y transmitir datos estructurados,

La organizacon de las plataformas y formatos estandar que permiten el
ntercambio de la informacidn ha sido determinada de la sguiente
manera:

(1} AIXM para informacion aeronautica

(2} FIXM para informacion de vuelo

(3) WXXM para informacidn meteomldgica
{4) AMXM para la informacion de aerddromo
{5) Interoperabilidad informacion de vigilancia
{6} Interoperabilidad en informacidn ATM

SECCION 265.62 INFRAESTRUCTURA

(a)

(&)

La infraestructura de la FR-ICE prevd mecanismos de interoperabilidad

2 un nivel distinto que la aplicacion FF-ICE, esto incluye también e|

empleo de servicios de infraestructura para;

{1} Seguridad — Deben proveerse servicids de seguridad para
garantizar aspectos tales como dentificacion, autenticacian,
autorizacion, integridad y confidencialidad.

{2} Fabilidad — La infraestructura debe asegurar un nivel de liabilidad
conocido.  Por  ejemplo,  debe asegurarse la  distribucion  de
mensajes specificands las demoras y  distribuyendo miditiples
mensapes.

(3} Werificacion — La Infraestructura deberia dar apoyo al registro
cronologico de datos que fluyen para resolver fallas v poder
determinar la responsabifidad respecto a las fallas originadas por
los usuarios.

(4) Gestidn del servicio — Proveer servicios requlere fa habididad de
mantensr ¥y proveer  informacion respecto a  fos  servicios
propiamente dichos. Esto puede incluir servicio de registro,
descubriniento y control de version. El control de versidn pusde
ncluir servicios de traduccion para asequrar la compatibilidad con
In wersion anteriar,

La infracstructura necesita lograr la conectividad lsica entre todas las

paries inleresadas y asegural la coherencia de kos datos de las capas

inferiores en la jerarquia de i informacidn. En este sentido, se
presenta en Erminos de:

(1} Red de comunicaciones;

(2) Caracteristicas de seguridad operacional y seguridad; y

(3} Formatos de intercambio de datos.

SECCION 265.63 RED DE COMUNICACIONES

(&)

En cuanto a la Red de ocomunicaciones, se establece gue las
comunicaciones terra-tierra permiten que la informacidn fuya entre las
partes interesadas de la FF-ICE; por ejempio, dependencias ATC,
usuarios del espacio adreo, AD y otras partes afectadas o interesadas a
escala nacional, regional o subregional.
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(b) Con ef concepto FF-ICE, el wolumen de datos y o nivel de
automatizacion continuard aumentando para dar apoyo a los niveles
mids aftos de coordinacidn vy colaboracion,

{c) A través dal AMHS se dard apoyo a los seracios descritos, utilizando un
conjunto de aplicaciones. La QACI establecerd el tipo de red 1P gue
deberd utlizarse para  adoptar un  sistema  completamente
automatizado,

SECCION 265.64 UNIDAD DE TRATAMIENTO DE PLANES DE VUELO

(a) La Unigad de tratamiento de planes de vueln, estd organizada para
realizar la ransioon hacia FR-ICE, reaiizando la verificacion manual de
los formatos de plan de vuclo, su correccion vy tratamiento a traves de
los sislemas conectados a la red AMHS/AFTN. Trabaja en conjunto con
&l centro de gestion de datos de vuelos a fin de consolidar la mayor
informacion necesaria para la realizacion de cada uno de los velos que
sa planifican en & espacio aéreo nacional.

() Es!imgadadedarlaaoaﬂtadéﬂnm,dehsm&“ﬁhq—uc
reciben a traviés de la direccdn anica, haciendo llegar a sus remitentes
la ragon de la no aceptacidn a través de los mensajes estabdecidos para
tal fin, en ia hoja de ruta ATMFPL de la REGEOMN SAMSOACT. Los cunies
st describen on 265,26 tratamiento de planes de voaelo,

() Los beneficios del mensaje de respuesta de la planificacidn del vuelo son:
(1) Garantia a los dectarantes del plan de vuelo, & procesambento
cormecto de la informacion enviada,

{2) Retroalimentacion para ayudar a los oporadores adreos 8 corregir
TS,

3}  Armonicar e formato adecuado en la region.

(4) Carga de wabajo reducida en los controladores ATC, oficialss AIS y
operadores aéreos al ewstir un plan de wvuelo consistenta y sin
BrrOres.

(5) Las respuestas se pueden enviar a varias direcciones.,

(ef) B centro de gestion de datos de wvielo se encarga de fa fase
administiativa del wvuelo, enténdase auvtorzaciones, restrccionss,
Suspensiones,  excepoones, soivencias por  derechos  aerondutions,

, Eentre otros como complemento a la informacidn de fluo v
mrm-ulduweiu supervisa ¥ procura gue todo FPL esté ascociado a un
doespegue y @ un arribo, para garantizar la calidad en el dido operacional
de cada wvuelo efectuado en el espacio adreo nacional. Es un proceso
manual, pues es realizado madiante seguimiento, consulta y andksis de la
informackin; esta ascciacdo como parte del desarrollo del FF-I0E en esta
fase haoa la automatizacsin.

Adjunto A
TEXTO DE ORIENTACION PARA LA
TRANSMISION DE MENSAJES LARGOS POR LA AFTN
1. Introduccion

En Spccion 265,18, Pamrafo (b)), Subparrafo (4), numeral (wi) se indica en
detalle o reguisito de gue se transmitan mensajes soparados por la AFTN
cuando la longitud de un lexto exceda de | BOD caracteres. Cuando haya
aue dividir mensajes en dos o mas partes, deberia aplicarse 8
procedimicnta sigubento:

2. Procedimiento

Cada mensaje deberia llevar la misma direccion y procedencia, indicando la
secuenca de cada parte en la Jitima linea del texto, como sigue:

(Fin del ler mensaje) f/ END PART 01 / }
{Fin del 20 mensaje) I/ END PART 02 f f

] N
(Fin del ditime mensaje) /f END PART 300K

MNota.— Bl siguienbe sjemplo llustra la aplicacion del procedimisnto indicada para
un mensae en bes partes, Lao jeb sobre secuencia Oe las panes del
mensaje se ncluye en e oempulo de caracteres del oo

a) Primer mensaje:

{Déreccidn) GG EGLLYMYX
(Procedencia) 102030 KWBCYMYX
(Texta) texto
§  END PART O1 f f
{Fn) NN
b) Segundo mensaje:
{Dbreccitn ) GG EGLLYMYX
{Procedencia) 102030 KWBCYMYX
(Texto) continuacidn del texto
J { END PART 02 / /
{Fin) MNNMNMN
c) Tercer y Glitimo mensaje:
{ Biveccidn) GG EGLLYMYX
(Procedencia) 102030 KWBCYMYX
| Texto) resto del texto
e { ) END PART 03503 [ /
AG_p RN

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa PRE-CIU-GDW-179-19, de
fecha 08 de abnl de 2019, publicada en la Gaceta OMicial de la Repdblica
Bollvariana de Vanezusla N® 6.467 Extraordinario, de fecha 18 de Julio de
2019, gue dicta la Regulacidn Asrpndutica Venerzolana 265, denominada
"Telecomunicacones asronauticas®.

DISPOSICION FINAL

B BN vigencia a partir de su

/ livariana de Venezuela.

e Aeronautica Civil (INAC)
g et TR
FR it SBe BNTana

ma-mu-nrum-me‘nm
PR TR R ]

REPUBLICA BOLIVARTANA DE VENEZUELA

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACTONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N°® PRE-CIU-437-24
CARACAS, 05 DE NOVIEMBRE DE 2024

2140, 1659 y 250

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Cil (INAC), &n ejercicio
de las competencias gue e confieren los aticulos 5 y 9 de la Ley de
Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Repliblica Bobivariana die
Venezupla N© 39,140, de fecha 17 de marzo de 2000, concatenado con o
dispuesto en o articulo & afisden, en concordanca con el pumeral 5 del
articula ¥ y los numerales 1, 3 y 15 Wteral “c” dol articulo 13 de la Loy dil
Instituto Nacional de Asrondutica Cill, publicada en Gaceta ficial de la
Hepiblica Bolvariana de Venessola MO 38 333, de fecha 12 de diciembie de
2005 ¥ do acoordo con s normas y métodos recomendados establocidos
segun la enmignda 19 del Anexo [2 "Servicio de Bosgueds y Saliamento” de
la Organzacion de Awiacdn Civil Intermacional.

DICTA:
La siguiente,
REGULACTON AERONAUTICA VENEZOLANA 279 (RAV 279)
SERVICIO DE BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO

CAPITULD A
GENERALIDADES DEL SERVICIO DE BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO

SECCION 279.1 OBIETO ¥ APLICABILIDAD

(a) Esta Regulacidn Acronautica Venezolana, thene por obyeto establecer las
normas gue ngen o prestacoon del Servicio de Bisgueda, Asislencia y
Salvaminto (SAR), a ks fines de garantirar @ cumplimionto  del
crdenamiento  juridico  vigente, asi como, las normas y  métodos
recomendados por la Gfgantzm de Aviacion Civil Intermacional
ﬁt‘»\t[} adoptadas por la R:EmeIch Bolivariana de Venezuela ¥ onentadn
a coffecta  prestacion Servicio de Bdsgueda, Asistencia y
Sah.n'anmlr.t

(b) Esta Regulacion aplica a los procedimientos  refacionados con o
establecimianto, mantenimiento ¥  operacion  de  los  servicios  de
bisgueda y salvamento on @ territorio de la Repiblica Boliverana de
Venesuela y en alta mar, asi como a la ooordinacsn de dichos servicos
entre  Estades contratantes de la Convencidn sobre  Aviacion  Civll
Internacional,

SECCION 279.2 DEFINICIONES

Definiclones: Para los propdsitos de esta regulacidn, son de aphcacian las
siguientes definiciones, abreviaturas y simbolos:

Accidente. Todo suceso, refacionado con la utiliracion de una acronave,
e ocurre dentro del periodo comprondido entre o mamento on gue una
persang entra a bordo de la acronsve, con intencon de realizar un voelo, y
& momento en que todas fas personas han desembarcado,

Actuacién Humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten
en la seguridad y eficiencia de las operaciones aeronauticas.

dos  Regi I De Navegacion Aérea. Son los  acuerdos
aprobados-por e Consejo de la Organizacidan de Aviaoidn Civil Internaciorat
(DACT), mormalmentes a propuests de  las  reuniones  regionales  de
MEVHIACHON SeFE

Acroambulancia. Acronave configurada con los equipos y @ personal
necesano destinado al transporte de pacientes o leslonados.

Aerddromo. Area definda de berra o de aua - que inchuye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos destinada total o parcialmente a la
llegada, salda v mosvimiento en superficie de aeronaves.

Aerodromo Controlado. Acrddromo en & gue se facilita senrdoo de
contrel de trdnsio adren para o trdnsito del aenddromo.

Acrodromo De Alternativa. fAerodromo ol gue podria ditgirse una
asronave cuando fuera imposible o no fuera aconsejable dingirse al
agrodromo de atermzaje previsto o aterrizar en ol mismo.

Asronave. Toda manquina gue puede sustentarse en la atmésfera par
reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie
de [a berra.

Aeronave Extraviada. Toda Asronawe oue s haye  desviado
consiierablements de la diérrota o gue haya notificado que desconoce su
Aeropuerto Internacional. Todo asropuerto designado por el Estado
contratante en cuyo terrtorio esta situado, como puerto de entrada o salida
para el trafico adreo internacional, donde se llevan a cabo los trémites de
aduanas, Inmigracidn, sanidad publica, regiamentacion wveterinaria v ufo
sanitaria; ¥ procedimeentos similanss.

Aerovia. Arca de control o parte de ea dispuesta en forma de corredor
ALERFA. Palabra clave utilzada para designar una fase oo alerta,

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, purito b objeto considerscdo coma
punto, y el nivel medio del mar (MSL),

Altura. Distancia vertical entre un nived, punto u objeto considerado coma
punt, ¥ una referenca especificada.

Area De Atervizaje. Parte del arsa de movimienio destinada sl atermzaie o
despegue de arronaves,

Area De Bisgueda. Arca determimada por el planitficador de la bisqueda
an la que se ha de realizar st

Area De Control. Espacio adreo controlado que se extiende hacia arriba
dosde un limite aspecificado sobre el temenn.,

Base De Datos. Uno o vanos archivos de datos estructurados de maners
gue pusden extraerse datos de los archivas para aplicaciones apropladas y
actualizarios.

Brigada De Salvamento. Unidad compuesta por personal competente y

dotado de eguipo apromeado, para ejecutar con rapider b basoueda y
salvarmento,
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Busqueda. Operacion coordinada normalments por un centro coordinador
de salvamento o subcentro de sahvamento, en B gue se utlizan el personal
y las instalaciones disponibles para localizar 8 personas en peligros.

Centro De Control Be Area. (ACC) Dependencia establecida para facilitar
servicio de control de transito adreo a los veelos controlados en las dreas de
cantrol Bajo su junsdwcisn

Centro De Control De Mision. (MCC) Depondencia establecda que
administra @ Sistema de Alerta Satelital COSPAS-SARSAT, que recibe y
procesa los mensajes de alerta, procedentes de terminales locales de
usuaro u otros centros de control de misiones y los distribuye entre los
centros, los coordinadores de salvamento apropiado u obos puntos de
contacto de busqueda y salvamento,

Centro De Informacidn De Vuelo. Dependenca establecida para faciitar
servicko de miormacon de veelo vy servicio de aberta.

Centro Coordinador De Salvamento. (RCC) Dependencia encaraada de
pramover la buena organizacon de los servicios de bisgueda vy salvamoento
y do coordinar la epecucitn g las gporaciones o bisguada v sabramaento
dentro de una region die busqueda vy sabamento.

Centro De Comunicaciones. Estackon fija asronautica que retransmile
trafice de telecomunicaciones de otras o & otras estaciones  fijas
asranduticas conectadas directamente con elia.

Centro De Comunicaciones AFTN. Estaciin de la AFTN cuya funcidn
primara es la retransmison de trdfico AFTN de otras o a otras estacanes
AFTM canectadas con ofla,

Centra De Control Del Operador (OCC). Eouipo porteneoents al
segmento berresire  del  sstema de alerta satelitsl | COSPAS-SARSAT,
destinado a recibir ta informacion relativa a las radiobalizas activas
retransmiticia al intedaz del operador para procesaria y enwviarla al RCC
responsable de atender el Caso.

Coordinador De Mision SAR (SMC). Es ef oficial SAR encargado de
realizar las Coordinaciones de las operaciones SAR, durants una misin de
bisgueeda y Salvamernto.

COSPAS-SARSAT. Organisacion e cardctor humanitario @ internacianal
para la busgueda y salvamento do personas en pedigeo, quoe utiloa un
wstema de satdlites para detectar vy localizar tas sefiales emitidas por las
radiobalizas de emergencia mstaladas en las embarcacionas, las asronaves o
transportadas por personas en caso de sinestros.

cia De Servicios De Transito Aéreo. Expresion qenénr.a quie
se aplica, seqin el casn, a una dependencia de contral de transito adreo, a
un centro de informacian de vuelo o a una unidad de notificacidon de los
sprvicios de transito adreo,

DETRESFA. Palabra clave utihzada para dessgnar una fase de pelgro

Estacidn AFTN. Estacitn gue forma parte de la red de tele-comunicacion
fija asronauticas (AFTN) y que funciona como tal bajo la autoridad o control

Fase De Peligro. Situacion en la cual exsten motivos justificados para
EreEr QUE UNa aeronave y sus ocupantes estan amenazados por un peligro
grave ¢ inminente y necesitan auxilo inmediato.

GEOQLUT. Antena terminal de usuario local receptora de la infarmackan de
radiobalizas activas provenientes ded sistema de satélites geosstacionanos
(G ).

Helipuerto. Aerodromo o area defindia soboe una estructura destinada a
ser utiizada, total 0 parcialmente para ka legada, la salida o ef mowarmienio
it superficie de los helichpteros, dotado de instalacionss v eguipos oon
tapacidad para  proporcionar | servicios  de bomberos,  combustible,
muntenimiento, informackin Aeronautica asi como el trdnsito de pasajeros,
CArga Y Correa,

Helipunto. Area destinada a ser utilizada, total o parcialmente para |a
liegada v ia salida de helcopteros. No cuenta con la prestacion e los
SOrVICIOS,

INCERFA. Palabra clave utilirada para designar una fase de incertidumbe.
Incidente. Todo suceso refacionado con la utilizacidn de una acronave, que
no Negue a ser un accdente, que afecte o pueda afectar fa seguridad de las
DpEraAcinnes.

Instalacion De Bdsgqueda Y Salvamento, Todo recurso  mowvil,
comprendidas las brigadas de busgueda y salvamentn designacas a las que
w0 FECUTR para efectuar operacones de bisgueda y salvamento.

Interfaz Del Operador. Equipo pertencoiente al sogmento terrestre del
wstpma de alerta satelital COSPAS-SARSAT, destinado a procesar i@
iMormacion  de radiobaliras activas (ELT. EPIRB, PLB), a su ROC
correspondientis.

Unidad De Busg Y Sal who. Unidad adscrita a la Adtoridad
Aetondutica, que se encarga de prestar los servicios de navegacion adrea,
correspondiente a la bisqueda, asistencia y salvamento, de acuerdo con lo
estabbecido en la Ley de Acronduthca Chil,

Organizacién No Gubernamental. (ONG). Organismo do  caracter
privado con capackdad operacional o administrativa en ¢l drea de osgueda
vy salvamento gue presta apoyo a la ondad SAR en las operaciones de
bimgueda y sabvamento.

Piloto Al Mando. Piloto designada por @ explotador, o por of propietario en
el casn de la aviacidn general, para estar al mando ¥y encamgarse de la
realizacion sequra o un vucio.

Pista, Arca rectangular definida en un aeradromo terrestre preparads pacs
o aterrizate v ol despegue di las asrDnaves.

PLB. Balira personal de emergencia, utiluzada on forma personasl. Esta baliza
también &5 designada como terrestre, se ubifiza normatmente en terra con
la frecpencia 121,55 MHr, 243 MMz o 406 MHz,

Puesto De Alerta. Dependencia destinada a recibir informacion del pdblico
en general con respecto a las aeronaves en emergencia y o oa  remiti
informacion al centro coordinadar de salvamento correspondiente,

De Basg ¥ Sal Area de dimensiones definidas
dentro de la cual so prestan serncios de bisaueda v sabvamerto.
Salvamento. Operacion realizada para recuperar o personas en peligro,
restaries asstenced medica incial y de otro lipo ademas de transportartas a
un lugar seqgura.

SARSAT, Localizacidn por satélite para blsqueda y salvamento,
SARMASTER. Equipo computarizado perteneciente al segmento terrestre
ded sisterna de alerta satelital COSPAS-SARSAT, gue provee a los RCC
nformacion referente a radicbalizas, tamto adrea, maritimas o personades,
mediante graficos y textos de informacion SAR.

Servicio De Alerta. Servicio suministrado para notificar & kos organsmos
portinentes respecto- a asronaves que necesilan aysda e Ddsogueda y
salvamento, vy auxiliar o dichos organismos segun comvenga.,

Senrldn De Basqueda Y Salvamento. Desempeno de las funciones de

. comunicacitn, coordinacion y planificacitn en una situacion de
pelgﬂ:r. incluida la provision de asesoramiento mwidico, asistencia mddica
Inicial o evacuacion médica, mediante |a utiiiracion de recursos publicos v
privadas, tales como socronaves, bugues vy obtras  embarcacones e
Instalaciones que oolaboren en las operackenss.

Servicio De Transito Aéreo. Expresiin gendrica que se aplica, segim o
aso, a s sorwcios de informacion de voelo, alerta, asesoramicnto de
transito adreo, control de transito adéreo, servicios de control de drea, control
et aproimacion o control de aerddmmia.

Subcentro De Salvamento. Dependencia subordinada a un centro
coordmador de salvamento, cuya funcidn es ka ejecucidn de tas operaciones
SAR 2n un caso de Busqueda y Salvamento, dentro-de una subregion SAR.
Wivictaed De Blisqueda Y Sal to (SRU). Son las bngadas de SAR,
asignadas y coordinpdas por el centro coorchnador de salvamento (RCC),
para roalizar las operaciones de Bisgueda y Salvamento durante un caso
SAR, dotadas de personal oquipos y medios de trasporte.

SECCION 279.3 TIPOS DE MISIONES DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO.

(a) Los tipos de misiones SAR se determinardn por has caracteristicas del
objeto a buscar segun o sigulente:

1) Misibn aérea: Se detcrminard una miskin como adrea, cuando o
obfeto  de 8 bisgqueds s0a una BEFOMEVE,  OTSONas  gue S8
encontraban en cllas o o salvamenlo de personas wichmas de
actidentes adreos indistintamente el escenario donde haya ocumida ol
hecho. El Instituto Nacional de Asrondutica Chvil a través de la unidad
de bisgueda y salvamento serd o organismo rector en este tipo de
TSN,

2] Misidn Maritima: Se determinard una misidn como maritima cuando
o objeto de la busqueda sea una embarcacion, personas guse so
transportaban en pllas, o ambas, v el salvamento de porsonas
sictimas de aoodentes en el mar. B Instituto Nackonal e los Espacios
Acudtioos [INEA) serd el organismo rector en este Upo de miskdn y
delegara en la dependencia a que bien tepga  deslgnar para tal
funciin. El Instituto Nacional de Acrondutica Civil a lraves de la
unidad de boasqueda vy salvamento  actuada  como  Organismo
concurmente a solicitud del INEA o Comando de Guarda Costas

3) Misiones miscelaneas: Se determinard que una  mison  es
miscelanea cuando el objetiva de la bisqueda no obederca a ninguno
de los nombrados en los literales (a) v (D) o o sahvameno de
porsonags que no eran transporfados en aeronaves o embdrcaciones
El orgonismo  rector lo definird el estotuto legal vigente on o
ordanamiento  juridico de la nacidn v el Instituto Macional de
Apronautica Civil a través de la unidad de busquieda y sabvamento
participara como organismo concurrente a solicitud del organismao
rector.

CAPITULO B
ORGANIZACION ¥ GESTION DE LOS SERVICIOS SAR

El SAR ge la Awtondad Acrondutica es o responsable de atendor las
misiones de basqueda, asistencia y salvamento, dentro de la regidn de
busqueda vy salvamento, definida por los limites de la FIR Maiguetia, de
acuerdn a los procedimientas existentes para atender las fases de
emergenca y elapas de un caso SAR, establecddos en el Anexo 12 del
Comvesnio de Aviacion Civil Internacional y el Manual internacional de los

Servicios Aeronauticos y Mariimos de Busgqueda y Salvamento {LAMSAR)
respectivamente.

SECCION 279.4 REQUISITOS GENERALES PARA LA PRESTACION DE
SAR

(@) la Republics Balvarnana de Venervela, por inbermedio de la comision
central de planficacion, o traves de la Autordad Asronautica, dispondra
de los recursos matenales y del capital humano necesario para
cstablecer y prastar prontaments los servicios de bdsqueda, asistencia
¥ salvamento asronautico (SAR), conforme a lo estabdecido en e Anexa
12 al Convenio da Awiacitn Chil Intemmacional.

(b} La Gerencia General de los Servicios a la Mavegacon Adrea es la
anrqadd de prestar el serviclo de bisqueda, asstencia y salvamento
a travids de la uredad de bisgueda y sahamentn por medio del GAR

() La Repubhca Bolvanana de Veneruela, prosta de forma mdividual o en
cooperacion con olros Estados durante las 24 horas del dia, los 365
dias del aho el servico de bdsqueds,  asistencia, v sahamento
aerondutico dentro de su territono.

{d) El servicio de bisqueda, asistencia y salvamento, se prostan en todo ef
tarmtorio nacional donde la Repdblica Bolivariana de Veneruela ejeroe
su soberania, asi como on todos los espacios acuaticos e insulares, en
base a s acverdos regionales de navegacion aérea en matena de
bisqueda y salvamento, seqln lo establocido en el Anexo 12 del
Comeenin de Aviacion Chdl Tntesmacional,

(e) El sericko de busqueda, asistencia y  salvamento, es  una
responsabilidad compartida entre @ Autoridad  Asrondutica v los
ustarios de la comunidad aeronautica, al responsabilizarse o Estado en
prestar un servicio de calidad, oportuno y permanents, v los usuanos o
cumplir 0 establocido @n cuanto a8 reguisitos de acronavegabilidad vy
transits adreo.

(f BN serviclo de Wsgueda, asistencia vy salvamenta, es  una
responsabilidad  compartida entre la Autoridad  Asronautica v las
usuanos di 1 comunidad aerondutica, ¥ responsatsilizarse ¢ Estado en
prestar un seracio de bosgoeda satedital (COSPAS SARSAT) de calicisd,
oportuno. ¥ permanente, dentro de la  vigencis  del  acuerdo
internacional, ¥ los usuarios al cumplic o estableckdo en cuanto a
suministrar a la Auvlondad Aesronautica, la Informacion completa y
actualizada de la radiobaliza de emergencia empleadas en cada
aeronave, Asimismo se efectuaran las coordinacionss. con la Autoridad
Asronautica, las operaciones necesarias con oS Organismos
dependencias inmvolucrados en @l sistems para la creacion de n base de
datos

(g} La Mision el SAR es: Garantizar un servcio de bisqueda, asistencia, W
sahmmenm de catidad. oportuno y permanents, dientro de la regidn de

¥ salvamento, en  cumpliments de  los  convenios
internacionales suscritos por @ Estado venezolano,
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SECCION 279.5 FASES DE EMERGENCIA

(@) Las dopendencias de o0s  servicios de transiio  asreo notificaran
Inmediatamente a los centros  coordinadores  de . salvamionto, cuabdo
consuicran gui ung acronave se encuentra en estado de emergencia e
confarmidad con o Siguiente:

(1} Fase de Incertidumbre o Incerfa:

(i} Cuando no se haya recibédo ninguna comunicacksn de la
aeronave dentro de los 30 minutos siguientes a la hora en
que deberia haberse recibido de ella una comunicacdn, o
siguientes al momento @n que por primora ve: se bratd
infrectucsamente,  de estabilecer comunicackin  con  dicha
acronawe, o pamero gue succda o

i[n} Cuanda la acronawe o legue dentro die los 30 munutos
siguientes a la horma  prevista  de  legada  dlitimamente
anunciada por ella, 0 a la caloulada por fas dependencias, la
que de |as dos resulte mas tarde;, @ menos gue no existan
dudas acerca de la segunidad de 1a asronave ¥ SUS oCupantos:

{2) Fase de Merta o Alerfa:

(0 Cuando, transcurnda la fase de incestidumbre, en las
averiguaciones hechas de obras fuentes partinenteos, no se
CONSIGan NOtIcIas de & acronave; o

() Cuando una aeronave haya silo aulonzada para aternzar y
no o haga dentro de jos cinco minutos sigulentes a la hora
pravista de aterngaie v no se haya podido restablecer a
comunicacidn con la aeronave; o

(W) Cuando se reciban informes gue indiguen que las condicionos
de funcionamento de 1a seronave no Son noomades, ero no
hasta el extremo de gue sea probable un aterrieaje foraosn

{w) A monos que haya indicios favorables e cuanto a la
sequrdad de la aorpnave y de Sus Oomponenies; o CUanco e
SOna 0 Se sospeche gue una Seronave esa siendo abjinto de

interfenencia dicita.

(3) Fase de Peligro o Detresfa,

() Cuando, transcurrida la lase de alerta, las nuevas tentativas
Infructunsas para establecer comunicacion con la aesronave y
cuando mas extensa comunicaciones de indagacitn, también
infructuasas, hagan suponer gue la aeronave se halla en
pedigro,

(i} Cusndo se considere que se ha agotado o combustibde que ta
acronave lleva a bordo, 0 gue es insufitiente para pormiticke
Begar & un hgar Seguro; o,

(i)  Cuando se reciban informes gue indiguen que las condiciones
de funcionamiento de la aeronave son anormales basta of
extremo de que se orea probable un aterrizage formso; o,

{iw) Cuando se reciban informes o s2 presuma que la acronave
estn o punto de hacer wn aterrsale forsoso o gue lo ha
efoctuado ya, a menos que se tenga la certera de gue g
aSHONAVE Y suSs OCupantes No so ven amenarados por mingn
peligro grave, nloinminente y e gue ne necositan ayvuda
Lpalie (L e

(4) La notficacion contendrd la informacidn  siguiente conforme so
disponga de ella, en el onden indicado:
i) INCERFA, ALERFA O DETRESFA, segin cormesponda a la fase
O emengonoa;
(i) Servicio y persona que llama;
(i) . Clase de emengencia,
(v} Informackdn apropiada conbenida en e plan de vuselo;
(vl Dependencia que establecd la Gltima comumcackon, hora y
medio utilrado,
{vi)  Ulbimo mensape de posicidn y como se determind dsta;
(wi) Colores v marcas distintivas de la aeronave;
(v} Mercancias peligrosas transportadas como carga;
(k) Toda medida tomada por la dependencia gue hace |a
notifhcacian v
[x) [hemads observaciones pertinentes.

(5) Las prinopakes acciones a realizar por la unidad de bosguoeda y
sahvamento, por medio del centro coordinador de salvamento v los
subceniros SAR, durante las fases de emergencia para atender un
caso SAR, se establecen en los procedimientos de la Autoridad
Aerprdutica, enomaboria de bdsqueda v salvamesnto.

SECCION 279.6 ETAPAS DE UN CASO SAR.

(3) Primera Etapa:

Notificacian Inicial; aquella gue se recbe a traves de los servicios ATS, por
el centro de control de mision del sistema de alerta Soteltal COSPAS-
SARSAT y por via de excepcidn, aquetla que se origing mediante notificacidn
de Leropras personas u organismos involucrados en una emergencis.

(b} Accian Inicial:
Se dvide on dos partes:

1} PRECOM: Comunicacionss prewids, ojecutadas o coordinadas
principalmente por &l Centro Coondinador de Salvamento (RCCY.

2) EXCOM: Comunicaciones extendidas, ejecutadas o coordinadat
por el Centra Coordinador de Sahamento (ROC).

(e} Planificacidn:
Etapa referida al analisis de la informacion abtenida en la etapa
amenor ¥ su proyeccidn  para efectos de bisqueda, asistenca y
salvamento  die  medios  aéroos o  maritimos  y  sobrevivientes
nvolucrados en ke emengencia.

(d) Operacign:
Coordinacidn de actiwdades realizadas con fines de ejocutar la
planificacian dsefiada para la bisqueda, asistencla y salvamenio de
actividades.

(e}  Conclusion de la Misian:
Son todas aguelias actividades ejecutadas con miras a la culminacon
et una acthvicad SAR,

SECCION 279.7 SERVICIOS DE ASISTENCIA.

{a) La unidad de busqueda y salvamento, presta senioo de asislencd a
aquellas personas o instituciones que asi o reguieran, sin menoscabo
de la Autoridad Aeronautica y ejecucion de operaciones de bdsqueda v
salvamento de medios asronduticos o mantimos.

(b} Se entiendit como seracio de asistanciac
(1) Trasiados acromodions.
(2) Atencion de emergencas Prmanas an apoyo a orgamsmaos

reciores,
(3) Apoyo a organismos de respuesta secundaria en situacones de
desastres

(4) Emmmllmm, capacitacién e instruccion.

{c) La wvnidad de bisgqueda y sabvamento, se acbiva para la atencion de
cmergencias primarnias y apoyo a organismos de respuesta secundaria en
situaciones de desastres segun lo establecido en sy manual de normas y
proCeclirmientos.,

SECCION 279.8 REGION DE BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO

{a) La regidn de bisqueda y salvamento de la Repiablica Bolhvariana de
Veneruela esta comprandida poc a regidn de informacion de voeelo (FIR -
MAIQUETTAY.

()  La regin de bosgueda y satveamento de (3 Republcs Bolivariana de
Veneruela estarn subdnvidida oeograficamente en sulwegones SAR, que
son: Docidental, Central, Nor-Onental, Sur-Onental ¥ Amasonas. Los
ostados que conforman las subreglones SAR, asi coma los subcentros
asignados para la atencion de casos SAR en las mismas, estén definidas
en el apéndice A de esta regulacidn.

() B area de bdsgueda y salvamento estd comprendido dentro de las
coordenadas del siguient2 poligono correspondiente al FIR Maiquetia:

1) 11952°00"N/71°2000°W A 12°00°00%N/7 1 0000 W

21 1 2930°00"N/F172%00W A 1273000 N A0 3000°W

3 11" 240D0"N/GTTSETOW A 15741 00 "N/6 70400 W

4 15700D0"N/E520000"W A 11700TH ' N/62 3000 W

5 1074400 NSGT4700W A 107056 NG 270328 W

6) DOPSE2INSGICS540"W A 09°5923 " N/B1°2T'5TW

7} DBSSDOYN/SSP5T00"W

(d} Desde esta (tima coordenada a lo largo de la linea del inexistente

lsudo de 1989 (tertorio  rfeclamado  por Venezvela)  hasta
059 1000"N/E0T 3000 W desde alll a to largo de ta frontera con Brash)
hasta 012 L100"N/G66°50'00"W y desde alli @ ko largo de la frontera con
Colombia hasta 11°52°00°N/71°2000"W".

SECCION 279.9 FUNCIONES DEL SAR

Son funciores del SAR las previstas en o Reglamento Interno del Instituto
Nacional de Aercnautica Civil y las que seguidaments se dictan:

(1) Coordinar con organismos gubermamentales y no gubernamentales,
nacionales e internacionales, su participacidn en un caso SAR de
acuerdo a la Inherencia de sus funclones.

(2) Mantener actualizado el Plan Nacional de Bisgueda y Salvamento
Aprondutico, asi como Igs Normas vy Prwedlrma‘ptas SAR de la
Autoridad Aerondutica, en concordancia con el mareo jundico nacional
vigente y los [ineamientos establecidos por la Organizacion de Aviacidn
Civil Internacional (OACT) para la elaboracidn de Jos mismos.

(3) velar por que el personal bajo su responsabilidad se encuentre,
capacitado ¥ eptrenado para el cumplimiento de sus funciones.

{4) Velar por que = personal bajo su responsabilidad se encuentre,
debidamente certificado y habilitado.

{5) Administrar por medio del Centro de Control de Misidn (MCC), la
informacion del sistema de alerta satelital COSPAS-SARSAT, a fin de
garantizar un servicio de bdsgueda, asistencla y sahamento de calidad,
oportuno Yy permanents, mediante la ultilizacidn de los equipos ded
segmento  termestre de dicho sistema, distnbuidos en el territorio
nacional en concordancia al Plan Nacional SAR. La informacidn recibida,
serd trasmitida al enle competente, de acuerdo a su &mbito de
respansabilidad (Aéreo, Marlimo o Terrestre).

(6) Establecer las coordinaciones necesarias con los Centros de Control de
Misidn (MCC) de otros Estados, afillados ol sisterna COSPAS-SARSAT,
para & Intercambio de la informacion relacionada con el
funcionamiento operacional del sistema,

{7) Coerdinar y efecutar por medio del Centro Coordinador de Salvamento
{RCC), las accones necesanas para desarrollar todas 1as etapas de un
caso SAR, a fin de gamantizar un servicio de asistencia, bisqueda y
salvamento de calidad, oportunc y permanante.

{8) Efectuar operaciones de transporte adreo, blsqueda y salvamento, a
travds, de la dependencia de operaciones adreas, a fin de prestar un
eficiente y oportuno servicio SAR, asi como también apoyar a
institucionas put:llﬂls. Este apoyo debe estar autorizado por la
autoridat asronautica.

(9) Desarroflar programas efectivos de mantenimientn organizacional vy de
campo, ¥ ajercer las actividades logisticas necesarias para lograr un
mayor numern de asronaves y equipos de apoyo disponible,

(10) Elaborar y ejecutar los programas de segundad aérea y seguridad e
higiens ndustnal.

(11) Minimigar ¢l riesgo durante 1as operaciones de blsgueda y salvamento,

(12} Reducir e tiempo invertido en la bisqueda do personas en situacion de
peligro utilizando ia tecnologia, nvestigacidn v desarrollo, educacion,
reglamentacidn y observacidn de las leyes,

{13} Fortalecer fa cooperacion entre las autonidades SAR martimas y
aeronauticas.

{14) Designara en conjunto con ke Autoridad  Asrondutica, 1a persona
encargaca de proporcionar la informacion ofioal del caso de bosoueda
¥ Salvamentn en progeeso,

SECCION 279.10 ESTRUCTURA DEL SAR

(2) La Autoridad Aeronautica presta el servicio de basqueda, asistencia v
salvamentn por medio del SAR, of cual estd adscrito a la Gerencia General
de los Serdcios a la Navegacidn Adrpa, la cual se divide en cuatro
dependancias:

(1) Area de Trabajo Centro Coordinador de Salvamento (REC)

{2) Area de Trabaje Centro Coordinader de Misitin (MOG)

{3) Areade Trabajo Centro de Operaciones Adreas.

{49) Area de Trabajo Taller de Mantenimiento.
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SECCION 279.11 AREA DE TRABAJO CENTRO COORDINADOR DE
SALVAMENTO (RCC)

(a) El Contro Coordinatdor e Salvamento, s ka depandencia del S5AR
encargada de realizar las comunicaciones, coordinaciones y planificaciones
requanidas por las misiones doe bdsgueda y salvamento, las cuales soran
ejecutadas por los subcentros SAR adscritas a él. El funcionamiento del RCC
estard bajo la responsabilidad de los oficiakes de busgueda v salvamento,
Dentro de sus principales funciones, tEnamos:

(1} Reciber y procesar informacidn refacionada a un caso SAR, en

 cualguiera de sus fases (Incerla, Alerfa y Detresfa).

L&) Healear lodos los procedimienios relacionados con las etapas
de wn caso SAR: notificackon, accion mcial, planificacion,
operaciones y conclusion de la misidn SAR,

(3) Alertar y activar a los subcentros SAR de Veneruela ante la
confirmacian de un caso SAR.

(4) Realraral preomsm y excom o8 un caso SAR.

{5) Disefiar e Implementar los patrones de bisqueds,

{6) Activar a las thpulaciones de guardia SAR para un caso de
blsqueda v salvamento,

(¥} Monilorear 1as operaciones de un caso SAR .

[£-4] Abrir expodiente de los casos SAR

{9}  Recibie ¥ transmalir mensajes acronduticos por ta red AFTN,

(10} Realizar codinaciones con otros entes del Estade vy ROC
Toraneos.

(11) Realizar comunicaciones telefgnicas yio por radio refativas a los
casos SAR.

(12} Procesar la mfocrmackin de un case SAR por  medio del
Sarmaster disl sistema de alerta satalital COSPAS-SARSAT,

(13) Realwar estadisticas de los casos atendidos por el sistema.

{14) Transmitir la ifoermacion de los casos SAR por medio del
Sarmaster a los suticentros SAR respectivos.,

(15) Remitir a la Fiscalia Aerondutica o formaio “Reporte Preliminar
de casos SAR asronduticos".

(16) Ejecutar las normas y procedimientos establecidos por la
Autoridad Aerondutica para los centros coordinadores  de
salvamentos.

{17) Mantener actualizadas las normas y procedimisntos del RCC, asi
como su plan de opseraciones.,

(18) Designa on conjunto con el jefe de @ unidad SAR o
Coordinador  de  Misidn SAR en una mision de  busgueda,
asistencia ¥ salvamento,

(19) El Centro Coordinador de Salvamento, es ol encargado de
solicitar la grabacian ded vuelo di la asrondave en emengencia,

(20) Prowveer informaddn en idioma ingles @ otros Centros
Coordinadores de Sahamentos, capitanes de bugues vy
comandantes de aeronaves, gue lo requleran.

(21) Mantener en o Directoro de Control OPS los datos de contacto
actualizados,

(22] Mamtener @ acceso al Repositono de Daetos de Localiraciin de
Asronaves en Peligno (LADR).

{b) El centro coordinador de blsqueda, asistencia vy sahvameno (RCC)
estard conformado por ks siguientes susbosntros SeE (RSC):

(1) Subcentro Caribe, ubicado en e Asropuerto  [nternacional
"Siman Balivar® de Maiguetia.

(2) Subcentro Ocodente, ubicado en o Aeropuerts Internacional de
la Chinita en fa Ciudad de Maracaibo,

(3}  Subcentro Oriente, ubicado en el Asropuerto Intemacional Josa
Antonss Anzoategul en ta Cludad de Barcelona,

{4} Subcentro Amaronas, ublcado en el Acropuerto  MNaoonad
Cacicpas Aramane on la Cludad de Puerto fiypacucho.

{5  Subcentro Bolivar, ubicado en o Aeropuerto Naconal Generat
romas Hores de Crudad Baolivar,

SECCION 279.12 FUNCIONES DE LOS SUBCENTROS SAR

(2) Ejecutar la planificaciin proporcionada por o centro coosdinador de
ahvamento referidas a las acciones a realizar paca atendor un caso de
bisquirda ¥ salvamento.

(Y Programar y e@cutar ojerccios die ontronamients para of personal
SAR gue forma parte ool subcentros SARL,

(=] Proposrciana:s  mantemamiento preventivo a8 los equipos. de  jos
subcentros SAR.

{d) Disefiar planes de operaciones SAR

{e) FEjecutar las acciones contempladas por las roemas vy jos
ocedimientos establecdos por la Autoridad  Adrondutica, para los
suhoerntros SAR

] Actualizar las normias y procedimeentos ded subceniro SAR.

(a) Procesar constantementes la informacion de casos SAR recitedos por
los Sarmastor de sistoma de alerta satolital COSPAS-SARSAT.

SECCION 279.13 AREA DE TRABAJO CENTRO DE CONTROL DE
MISION (MCC)

(a) El contro de control de misidn (MCC), es el encargado por parte de la
unidad de bisgueda y salvamentn de la Autorkdad Aecondutica, de
administrar v operar @ sistema de alera satelital COSPAS-SARSAT en
la Roepiblica Bolivariana de VYenerusa, Manejondo asi, la mformacion y
coordinando con la Auoridad Aerondubca las acciones relacionadas
con la atencidn a la activacidn de las sefiales oo radiobalizas ELT,
EPIRB, PLB y su respectiva transferencia una wer procesada, a la
autoridad competents como 1o son: RCC adreo, RCC  maritimo,
Direccidn Nacional de Proteccidn Clvil vy Administracion de Desastres y
el Comando de Dedensa Adrea (ODDA).

(B) Ei centro de control de misidn (MCC), utiliza, para el cumplimsento e
sy funciones, o sistema satelital COSPAS-SARSAT, e cual esta
conformado por tres segmentas gue son: Espacial, encargado de la
administracion  del  funcionamiento de  los  satéliles;  Terrestre,
encargado de administrar los equipes instalados en ol MCC 'y Uisuanio,
encargado de la administracidn de la informacion de las radiobabizas
ELT, EPIRB, PLB v su correspondients Base de Datos, cuya creanon,
operacion y actualiracidn corresponde al MCC de Veneruala.

{c) El MCC se regira por las normas, procedimientos y drea de servicio,
estabecdas en los documentos de @ secretaria del programa
COSPAS-SARSAT y los documentos y anexos de la Organacion de
Awiacion Civil Internacional. De igual forma se regird por las nonmas y
procedimientos establecidas por la Autoridad Aerondutica cn matena
salodital SAR. Tene asignado por o & Autoridad Aerondutica o
incdicativa dentro de la Bed AFTHN SVMIZSZX, y su funcionamiento se
encusntra bajo la responsabilidad de los oficiales SAR de la Autoridiad
Agronautica.

{d) El MCC de Venezuela tiene asignado por la secretaria del COSPAS-
SARSAT las siglas WIMCL, codigo 775, la Region Oeste de Distribucian
de Datos (WDDR), MCC Nodal Estados Unidos.

(e Las funciones del Centro de Control de Misidn son:

(1) Redbir y transmitic mensapes del Interfaz del operador de los
MUC nodales v de otros parses afifiados al sistema de  alerta
saledital COSPAS-SARSAT,

{2} Rectir, procesar y - retransmitie la informacikda relaconada con
rachobalizas adreas, mantimas y terrestrés, provenientes de los
satedites did COSPAS-SARSAT,

{3 Transmitir informacion de radiobalizas al centro cogrdinador de
bimgueda y salvamento de fa Autosidad Asronautica, centro
coordinador de satvamento marntimo del Comando de Guarda
Costas, Direccion Mackonal de Proteccion Civil y Administracion
e Dissastres v Comando de Deldnss Adrea. Disponible tas 29
horas, los 36% dias del ano.

(4} Monitorear constantomente e estadoe de los eqguipos del sistema
de alerta satelital COSPAS-SARSAT,

{5) Realizar reporte de fallas del sistema de-alerta satefital COSPAS-
SARSAT,

(&) Proveer informacidn en idioma ingles a otros centros de control
de misidn que lo requieran, pertenecientes al sistema de alerta
satedital COSPAS-SARSAT.

(7)) Procesar y transfenr a la sutondad gubarnamontal cormpebents
fas interferencias an Bl sistoma de alerta satelital COSPAS.
SARSAT.

(B) Reakear gotadichoas de ok casos atendidos por of sisterr.

(9} Reabzar reportes para la secretara mundial - del  programa
COSPAS-SARSAT.

(10) Actualizar la base de datos del Segmento Usuano (afreo,
mariting v terrestre) ded sistema de alerta satelital COSPAS-
SARSAT.

(11) Realirar coordinackones constantes oon & RCC agreo  ded
SAR/Autoridad  Aeronautica, RCC mantimo del Comando de
Guarda Costas INEA, Direccitn Macional de Protecebon Chil y
Agminsstracion die Desastres y Comando de Defensa Adrea, con
ta finalidad de mantener integrado y actualizado los equipos y

: bases de datos del sistema COSPAS-SARSAT.

(12) Entrenar sistematicamente al personal gque opera y mantiene a
hos eguipos del sistema COSPAS-SARSAT.

{13} Mantener actualizados las Normas ¥ Procedimientos del MCC.

() Bl MCC estdé compuesto por trés seccones que son: Estadisticas,
Operacones-Enlace v Soporte Técnico,

() El MCC estg ublcado o nived nacional do e SIguIsmLe rvanera:

{1y MEC Princpal conformado por un [nlerfay del Operador, wna
Consols de Controd de Operador (OCC), uma antena Goeolut v
una antena feolut ubicados en el edificio ATC del Aeropuerto
Intermacional “Siman Bofivar” de Makguetsa.

(2} MCC Secundario conformado por un Interfaz del Operador,
una Conscla de Control de Operador (OCC), una antena
Geolst v una antena leolut, ubicados en of edifico del
subcentro  Canbe del Agropusrto  Intoemacional  “Simdn
Bolivar” die Masguetia.

(3} Un Sarmaster ubscadas en o RCC aéreo del SAR de la
Autoridad Aerondutica en el edificis ATC del Aeropuerto
Internacional "Simdn Bolivar™ de Malquetia, para procesar la
infarmacion correspondiente a las radiobakizas ELT.

(4)  Un Sarmaster mawil,

SECCION 279.14 BASE DE DATOS DE RADIOBALIZAS ELT, EPIRE,
PLB.

El MCC tendra la responsabildad de crear v administras |a Base de Datos
correspondientes a la radiobalizas del sistema de alerts satelital COSPAS-
SARSAT, en coordinacion con la avtondad correspondeente segun sea el
caso SAR, autordad acronautica las radiobalizas ELT (seronaves), INEA las
radiohalizas EPIRB {embarcaciones) y Direccidn Nacwonal de Probeccicn Civil
y Administracidn de Desastres, las radicbalizas PLB (personales), oon fa
finalidad de conformar la Base de Datos Nacional y su correspondiente
Integracitn con la Base de Datos Mundial de la secretaria dod programa
COSPAS-SARSAT.

SECCION 279.15 AREA DE TRABAJO CENTRO DE OPERACIONES
AEREAS,

£l Area de Trabajo Centro de Operaciones Adreas, es la dependencia de ia
unidad do bdsgqueda y salvamento, encargada de coordinar y efecutar todas
las operaciones acreas de un caso SAR., Ubicada en el subcentro SAR Caribe
del peropuerto Internacional “Simon Bolivar® de Maiguetia, Conformada por
un Departamento de Pilotos de aeronaves de  ata fija, ola rotatoria y
sistermas adteos pllotados remotamente (RPAS), Bl derompefic de s
funciones ded Area de Trabap Centro de Operaciones Adreas, estd bajo a
responsabifidad de los pilotos SAR y oficiales SAR,

SECCION 279.16 FUNCIONES DEL AREA DE TRABAJO CENTRO DE
OPERACIONES AEREAS,

El Area de Trabajo Centro de Operaciones Adreas de la unidad de bisgueda
y-salvamento se encangara de todo lo relaconado a;

{1y Ejpcutar los programas de seguridad adrea establieodos por las
normativi kegales que ngen e sector acnonaulicn naoornal.

{2} Velar por la proteccidn del personal, material, equipos e
instatationes del Area de trabaje Centro de Operaciones Aéreas,

(3) Coordinar ¥ elecutar las operaciones adreas de un caso SAR.

{4) Ejecutar los  procedimientos  establecides por la Auvtoridad
Acrondutica, referentes a la coordinacion vy ejecucon de las
OpaEratinnes Mfeas,

(51 Control del personal ge pilotos de aeronaves de ala fija vy ala
ratatona y sistemas acreos pitotados remotamente de L unidad
de blsqueda y salvamaento.

(6) Coordinacion de cursos de mejaramiento profesional del cusrpo
de kos pllotos de asronaves de ala fija, ala rotativa, mecanicos
de abordo y pilotos de sistemas adreos pilotados remotamente.

M Mantener contral sobre & entrenamiento de las misiones SAR,
en los escenanios de la FIR- MAIT
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(8) Mantener v llevar registro ge 1as asronaves adsotas al servcio
SAR

(k1] Conjuntaments con el Area de Trabajo Taller de Mantenimienta,
llevar cofistro de las operaciones acreas gue - se efectien,
tempos de los servicios y operaciones a  realizat por  las
apronaves, las  cuakes se hardn mensosl,  trimestral oy
arvuaimentc.

{10) Registro y contabilidad diet combustible a utilear y el utilizado en
las operachones adreas, bos cuales se hardn mensual, nmestral

¥ anualments.

{11} Lasmuasaérnasmruiasdwdevhmauesmnanarmﬂe
bisoueda, se encuentran bajo e comrol operacional de las
operaciones asheas SAR, por o Ento o comandante de ka
acronave deberal

(i) Mantenar Comunicacion constante con la jefaturs o
qleen s encuesntne @n sy lugar pasa el mormento.

(i) En caso de avister sobrevivientes o la asfonave
siniestrada, debera de inmediato remitiv @nio a

Salvamento (ROC), un reporte  contentive de  los
sigulentes alementos:

(A)  Fora del avistamienin,

(B) Posclon geografica {coordenadas).

(C) Condickores meteornitgicas rainantes en o
SO,

(D) Cantidad de combustible de la acronave
SAR.

(E) Condicion fisica de los sobrevivientes, en
caso de haliarse.

{F} Tipos de equipos de emergencia utilezado o
oy por los  sobreviientes, (en o mar)
chalecas, bokes ofc.

(G) En caso de ser posible v de acuerdo a la
cantidad de combustible para el momento,
orhitar mamntersendo a  la wvista a la
asronave, naves y sobrevivientbes,

(H} Lanzar desde el aire a los sobrevivientos,
los equipos de superdvencia aprogiados y
disponibles, reportar sl so detocta akgon
tipa de sefal, ya sea de radio, luz, bumo,
bengatas o dit cualiuber ot 1o,

(1} Descripcion detallada ool lugar  oel
avistamiento.

1) S el avidtamento s en el mar, e tratara
de dirgir desde el are a las embarcaciones
hasta el sitio del siniestro y comunicanse
con cualguicr embarcacidn o asronave por

| marinas) para pedir su colaboracon.

{12} La jefatura de Operaciones Aédreas,  mantended  ostrecho
contacto operacional con el RCC en todo lo retacionado a apoyo,
planificacion y operacidn en todo momento, en s tareas do
busgueda vy salvamente,

(13]  La jefatura de Operaciones Adreas, debord coordinar con la
jefatura del servicio de bisqueda v salvamento y con il Centro
Coordinador de Salvamentn (RCC), al bpo de rescate a sor
adoptado.

(14} Operaciones adreas, en conjunto con la tripulacion de las
asrongves de hisqueda, planilicardn los patrones de wvucko,
altitudes @ volar, velocklades, tiempo de pperaciones por
acronmne, ok,

(15} Operacones Adreas, designard tas acronaves de dsqueda para
carka drea.

{156} Todas las acronaves que Participan &n una miskdn de bisqueda,
asistenca y salvamento, estaran bajo control v autonzacdn e
s Autoridad Aerondutica, por medio de la unidad de bdsqueda
¥ salvamento. De igual forma, todas las aeronaves que no estén
participando activamente an ia misidn SAR, en caso de reguerir
accesn al drea de bisqueda, deben solicitar a la Adtoridad
Aerondutica, el permmso para acceder al area de bilsgueda del
case SAR on progreso,

SECCION 279.17 AREA DE TRABAJO TALLER DE MANTENIMIENTO.

{3} El Arca de Trabajo Taller de Mantenimento, asegurard un efectivo
apoyo de mantenimiento organizacional y de campo, efectuado por un
personal capacitado, entrenado v certificado para ello, para mantener
operativos los diferentes sistemas de las aeronaves adscritos al Area die
Trabajo Centro de Operaciones Adreas, ¥ ejercer las actividades logisticas
NECEREAs pard ograr un mayor nameno de soronaves ¥ egupos de apoyo
dispomible

() El Area oe Trabajo Taller de Mantenimianito, estard conformado por las
sSgulELes Seecknes

(1} Seccisn de Control de Calidad: se encarga de administrar
estandares  efectivos  de  "Calidad de Mantenimientn”,
Programar, coordinar y supervisar procedimientos v normativas
a seqguir en |las actividades de mantenimiento de las aeronaves
asignadas a la seccion con o fin de asesorar al Jefe ded Area
de Trabajo Taller de Mantenimsento, en todo lo redacionado
con el cumpliméento de Ly missdn asignada.

{2y Seccion  de  Planes: levar o control de  todas  las
programaciones vy acthndades e mantenimiento aeronauticn
que ejecutan las wnidades de trabajo adscritas al Area de
Trabajo Taller de Mantenimiento, con e fin de asesorar al jefe
de la secoion, en todo lo relacionado con o cumplimiento de fa
misitn asignada.

[3) Seccidn Teécnica: se encarga de programar y ejecutar las
actividades de mantenimiento a fin  de  satisfacer  los
requerimiontos de las unidades de vuelo. La seccion técnica
esty conformada par las ssguientes plataformas de trabajo:

{1 Plataforma de ala Mja: es o taller, equipos, personal
calificado y certificado que gjecutan las aclividades

()] Platalforma de ala rotatoria: es o taller, equipos,
personal calificado y certificado que ejecutan las
actividades de  mantenimiento  relacionadas  con
helicpteros,

(L] Pataforma de avionica y electricidad: es el talier,
equipas,  personal calificado  y  certificade  que
sjecutan  las  acthidades de mantenimiento
relacionadas con aviones y helicopteros,

(4) Seccidn de Abastecimiento: controlar, fa entrega y salida de

repuestos y material, custodiar la existencia de estos, el
pargue de equipos ¥ herramientas especiales, la literatura
técnica a ulilizarse en las actividades de mantenimiento v fires
diddcticos, que ejecutan las unidades de trabajo adscritas al
Arga de Trabajo Taller de Mantenimiento con of fin de asesorar
al Jefe, en todo o refacionado con o cumplimionio de s
misn asigrada,

{c) EI Taller de Mantenimento tendrd como funciones las siguientes:

(1)

(2)

L)

(4)

(3}

(6)
L84

(5)

(%
(10)

(11}

{12y

Programar, controlar vy realizar e mantonimiento de  las
acronaves del SAR.

Garantizar & cumplimientn de las normas que regulan of
proceso de las inspecciones para la emision del certificado de
conformidad de mantenimiento o su cquivalente.

Revisar y  actuslizar  la  documentacidon  fécnica e
mantenimiento.

Establocer la palitica de calidad o implementar su sstema para
garantizar la oficiencia eén g cumplimiento de los procesos dis
inspecciones de mantenimiento asmondutico.

Verificar la trazabilidad o capacidad para seguir la historia,
aphcacidn o la localizacidn de todo aquello que esta baio
considerackn, refacionada con el arigen de los materialos v las
partes de la aernnavefmnponeme, herramientas espoeciales y
de medicidn, la historia del procosambento, la distribuoon ¢
localizacion el producto despuds de su entrega.

Implementar un sistema de gestion de sequridad operacional
adaptado al tamafio de la organizacion

Realizar o sequimiento y asesoramiento del registro técnico de
vuiio en la bitdcora de la aeronave.

Proporcionar el espacio de las unidads apropiado para la
administracidn adecuada de fas tareas del trabajo planificado,
inchayendo, @ administracion  de Ta cabdad o SMS,
Mansamiento y redistros bdenloos,  asi como  Instalaciones
seguras. de  almacenamiento para  los  componentes  de
apronaves, equipamientos, herramientas y materiales,
Coordinar el entrenamiento inicial y recurrente del personal
Eenico v administrative,

Garantizar la organizacion, guarcia y custodia del regstro v
controd documental de los trabajos de mantenimienta,

Fasticipar en o procesn de adguisicndn de eguipn, material ¢
conswmibles, para fa realizactn del mamenimienta a la Nota
e aeronaves del servicko de busqueda y salvamento,

Elaborar vy mantener actualizado el Manual do Procedimientos
COHTID Grganizacian,

SECCION  279.18 COMUNICACIONES DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO.

{a) La unidad de bisqueda y salvamento, establecerd como Trecuencia de
trabajo en opeTaciones SAR 2,182 Mhz, 5.680 Mhz 6.730 Mhz, 123.1 Mhe ¢
156,8 Mhr (canal 16). Para ol sistema de alerta satelital COSPAS-SARSAT v
serfates di radiobalizas analogicas se utilizardn las fracuencias 121.5 MHz v
243 M, para recepcion de sefigles de radiobalizas digitales 406 Mba y
cuslgLeer otra que considerns conveniente.

(b) B Centro Coordinador de Blsgueda y Salvamento (ROC) Masguotia
dispondra de comunicacidn en ambos sentidos de forma rapida y segura
cono

(1)
(2)
(3)
(4
2]
(6]
73
(8)
(9)

(10)
{11

Dependencas de transito adreo de la FIR Maiquetia.

Subceniros de bisguetda, asistencia y salvamenio asociados.
Centro coordinadores de bosquisda, askstencia v salvamentos dae
e EStados veomps,

Estaciones aproplisdas que faciliten marcaciones y posiciones.
Unidad de basgueda y salvamenio

Puestos de alerta.

Unidad di metecologia designada par  la  Autoridad
Aeronadutica,

El & los cunu-u-s coordinadores de bdsqueda vy salvamento
maritimos de la Repabica Bolivanana di Venersela.

Organismos  concurrentes  en operaciones  de  busqueda,
asistenca v salvamendo.

Organizaciones no gubernamentales (ONG) de apayo SAR,

El centro de control de misiones COSPAS- SARSAT que presta
servicios. a la reglon de basgueda, asistencia y salvamento dae la
Repablica Bolvariana de Venezuela,

(e} Les subcentros de satvamento disponen de medsos de comunicacion
rapidhts, sequros y en ambos sentidos con:

(1)
)

(3)
(4
(5)
(e}
(7}
(8

(9}
(1

Los subcentros de bdsgueda y salvamento adyacentes,

Unidads o dependencias meteorpidegecas  designadas por 1a
Autoridad Acrondutica,

Unidades de busqueda, asistencia y salvamento.

Puestos de alerta.

Aerongves de basqueda, asistencia v salvamento,

Organismos concurrentes.

OMNG de apoyo SAR,

Coantros asistencisddes an so dmbito de nfluendia.,

Embarcaciones de bisqueda, asistencia y salvamento de otras
dependenca

5.
Dependencias ATS en su ambito de influoncia,

SECCION 279.19. EQUIPOS DE BUSQUEDA, ASISTENCIA ¥
SALVAMENTO.

{a} La Aulondad Asrondulica, por medio de la unidad de busgueda y
salvamento (SAR) proves a toda unidad de bdsgueda vy salvamento de
los equipos apropiados para localizar en forma rapida el lugar de un
accldente y prastar ayuda adecuada en dicho lugar.

La unidad de bisqueds vy salvamento (SAR) proves a toda unidad de
busqueda, asistenca y salvamento de los eguipos necesarios pasa podes
comuncarse en amhbos senbides con obros onganismos que intervenga en
la operacion.

(L)}
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(] Las aeronaves de bisgueda y salvamentos de a unidad de basgueda y
salvamento, estdn equipadas con los medios  necesarios  para
comunicarse &h la frecuencia aerondutica de socorro v en la frecuencia
utilizada en el lugar del sucesp, asi como en las demas frecuencias de
trabaje que s establescan en la operacidn,

(d) Las acronaves de Blsqueda, asistencia v salvamento de la unidad de
bUsquasda y salvamento, estan equipadas para roalizar  bisgueda
ehectrornics,

(e) Las acronawves die busqueda, stencia y saly o de b umdad de
bldsgueda vy salvamento, cuando realicen oporaciones en alta mar
dispondran de moedios para comunicarse oon otfas embarcaciones.

(M) Las acronaves de la unidad de bisgueda y salvamento, dispone del
personal y equipo para realizar salvamento tanto en alta mar como en
lierra

(g} Las asronaves de la unidsd de bisqueds v salvamento, coando realicen
operaciones do busqueda, asistencia y salvamento en alta mar tispone
de un eemplar del codigo internacional de sefiales, a fin de superar las
dificultacdes de wioma gue puedan experimentarse en 2 comunicacion
con barcos,

SECCION 279.20. COOPERACION ENTRE ESTADOS.

{a) La Repiblica Bolvanana de Venersela, establoco bos mecanismos oo
coordinacion oon los Estados vecinos, sequin @ plan de coarclinacion
regioral die bisgueda v satvamento v los acuerdos gue suscribia con los
TSNS,

(b) La Repiblich Bolivanana de Veneruela, a través del Contro Coordinadar
de Salvamonto (REC) Maiguetia, notifica o los centros coordinadores de
salvamentos vecivos cuando se efectud operacion de blsgueda v
salvamento praximas a sus regiones de bisagueda v salvamento.

(c) La wvndad de bisquedsa y salvamento, conjuntamente con el Centro
Coordinador de Salvamento (RCC) Maiquetia, son los entes encargados
de gestionar ante fas auloridades de la Repdblica Bolivariana de
Venezuela la éntrada de aeronaves de otros Estados para operaciones
SAR.

(e} B Contro Coordinador de Blsgueda, Asistencia y Salvamento (RCCY
Maiguetia, debe de acusar recibo de manera pronta al  Estado  gue
solease apoy de acronaves y unbdades SAR para operaciopos de
bisqueda v salvamento.

SECCION 279.21 BRIGADA DE BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO

(a) La Autoridad Aerondutica, por medio de la unidad de blsgueda y
salvamento, designa comao brigadas  de bisqueda y salvamento, a
elementos de los servicins plblicos o privedos gue s encuentran
debidamente situsdos v eiuipadas para levar a cabo operaciones de
Buisqueds v sahamentn

(b} La Autondad Aerondutica por medio dol SAR designa como’ pare e
Plan de Operaciones de Buisgueda y Salvamento a los entes de los
servicios publicos o pivados que, aungue no sean aproplados para
funcionar como brigadas de blsqueda y salvamentn, puedan, no
obstante participar en las operaciones de bdsgueda y salvamento.

CAPITULO C©
COOPERACION ¥ COORDINACION
SECCION 279.22. COOPERACION CON OTROS SERVICIOS.

(a) Entre la sutoridad Acrondutica, of Comando de Guarda Costas de ia
Armada venerolana por delegacidon expresa del Institito Naconal de
Espacios Acuaticos (IMEA) y la Direccidn Nackonal die Protecoidn Chl v
Administracion de Desastres, se elaborard un Plan Macional Conjunto
e Basqueda y Salvamento, dentro del cual se establecerdn los
mecanismos e cooperacion  entre & Centra de Coordinador e
Salvamento (RCC) Magquetia, e Centro Coordinador de Basqueda ¥
Salvamento Mantimo (MROC) v la Direccidn Naconal de Protecckdn Clwl
¥ Administracion de Desastres, para instrumentar las operaciones de
bisqueda y salvamento a nivel nacional en los tres ambientss, aéreo,
miaritime y teTrestre,

(b) El Centro Coordinador de Salvamento, los subcentros de salvamenio y
ks unidades de ba.lsqunda\rsaluma muperaﬂdtma conjunta
con la dependencia encargada de la Investigachin de Acodentes de
Awviacion  (AIG); asi como tamblén, con olros  organismos  de
investigacion involucrados en accidentes de aviacion,

SECCION 279.23. ORGANISMOS CONCURRENTES Y DE APOYO
SAR.

(a) La unidad de basgueda y salvamento del Instituto Macional e
Acrondutica Cieil, designa como organismos concurrantes a sus funciones
los skgusEntes enbos:

(1) Bomberos Aerondulicos.

(2) Bomberos Marninos.

(3) Bomberos Munkcipales.

(4) Dereccidn Nacional de Proteccidgn Ciwil v Admimstracion  de
Dizsasires (DNPCAD),

(5) Proteccion Civil Estadales y Municipales,

(6) Cuerpo de Investigacones Cientificas Penales y Criminalistica
(CITRC),

(7) Policias Regionales y Municipales.

(8) Minsterio Pablico.

{9) La Fuerza Armada Macional, y;

{10} Todos los organismos civiles pablicos coma privados que a bien

tenga designan la Autoridad Acronautca

(B} Los orgarusmos concurmontes podran formar parte de las operacsones de
bdsgueda, asistencia y salvamentn siempre y cuando soa coordinado
por ¢ RCC v el Coordinador de Misidn SAR (SMC) y: los mismos
provecran personal entrenado vy capacitade para  operaciones  de
bisqueda y salvamanta.

{c) Dertra del Plan Nacional de Blsqueda y Satvamento Aerondutico, s
establece s ONG de apoyo SAR parsa operaciores de  bisguoeds,
asistencia v salvamento

{d) Las ONG de apoya SAR, podran formar parte de las unidades de
bisgueda, asistencia y sabvamento siempre vy cuando sean coordinadas
por ef Coordinador de Mision SAR (SMC) vy el RCC, y los mismos
provesran personal entrénados ¥ capacitados para operaciones de
bisqoeda, asistencia y salvamenta.

{8} La activecion de crganismos concurmentes y ONG dé apoyo SAR, sord
contemplado dentro del plan nacional de bdsgueeda, asistencia ¥
salvamenta.

SECCION 279.24. INFORMACION PREPARATORIA.

(@) El Cenbro Coordinador e Blsgueda y Salvamento [ROC) Maiguetia,
tendrd ' accesa, de mancra ripida vy oportuna, @ Informacion acluatizada
sobre lo siguiento:

(1) l.lmdm de Busqueda y ‘Salvamenta ([SRL), Subcentros de
¥ Salvamento (RSCY v puesstos de alerta;
(2) Dependencias de los Servicias de Transito Adreo (ATS).
{(3) Todo servicko pliblico y privada, incluido auxilios médicos y medios
de transporte, gue puedan ser Gtiles en la bisqueda y salvamente,

(&) El Contro Coardinador de Bisgueda y Salvaments (RCC) Malguetia, debe

dispaner rapida y fadimente de cualquier otra Infarmacian de interés para la
isqueda, asistencia y salvamento, incluso 12 informacidn relativs a:

{1} Ubscacidn, sefiales distintivas, horas de servicio ¢ frecuencas de
todas las radicestaciones que peedan ser utilizadas en apoyo de
las operaciones de busqueda y salvamento;

(2) La ublcackin y horas de servicios de las estaciones gue mantengan
escucha de radio v las frecuencias escochadas:

(3) Lugarss en das que se almacena o eguipo lansable de EmErgeEncia
¥ de supervivencia y;

{4) Obpetos que podran ser confundidos con restos de aeronaves no
localizrados 0 no denunciados, especialmente cuando se vean
desde al aire;

(5} La posickdn, rumbo y velocidad de las aercnaves gue puedan
prastar ayuda a las asronaves en peligro; y

(6) Cuando la region de bisqueda y salvamento fnchuya  dreass
maritirmas, a posicion, rumbo y velocidad e bos barcos  que
Pusdan prestar ayoda @ s seronaves en peligro.

CAPITULO D
REQUISITOS OPERACIONALES
SECCION 279.25. PFLAN NACTONAL DE BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO.
[a) Bl SAR de g Autordad Aerondutica, preparara el Plan Nacional de

Busgueda y Salvamento Asrondutico, en concordancia con o marco
juridica  nacional vigente v los  hineamientos  establecidos por &
Organuzacon de Aviaocn Civil Internacional (QACT) para ka elaboracidn
il fmismeo.

(b} El Plan Naconal de Busqueda y Salvamentn, define los ineamicntos a
seguir 8 fin de garantorar la logistica necesaria reguerida en las
aperacones de busqueda, asistencia y salvamento.

(e} El Pian Macional de Bisqueda y Salvamento, establece las directrices a
sefpuir para la participaciin de organismos concurrentes, ONG de apoyvo
SAR v brigadas SAR de otros Estados en operaciones de blsgueda,
asistencla y salvamonto dentro de su territaro.

(e} Bl Man Nacional de Busqueda y Salvamentn, debe ostar en concordancia
con el Plan de Opeeraciones del ROC y RSC, asi como, con los planes de
eméigenca de los seropuertos a fin de proportionar servicios de
busqueda y salhamentn en las inmediaciones de ks asrodromos,
Incluidos los aerddromos costeros y las 2onas maritimas,

(e} Ei Plan Nacional de Bisqueda y Salvamento, serd un documonto e
cardcter técnico, de uso plblico vy aprobade por la Autoridad
Aarandutica.

SECCION 279.26. FORMACION PROFESIONAL ¥ EJERCICIOS.

(a) Los oficiales de bisqueda y salvamento, seran formados y certificados
por of Centro de [Instruccson de Acrondutica Ciwil, adscrito a la Autordad
Aeronautica. La formacion de un oficial SAR comprende: Oficial SAR Basico,
Oficial SAR Avanzrado e Inspector SAR,

(b) La unidad de bisgueda vy salhamento, vela por gue los plotos de
isqueda vy salvamento  (Ala Rotatoria v Ala Fija) y los técnicos  de
mantenimiento  aeronautios (Aa  Rotatorla vy Ala Fija), coenten con o
capacitacion, calificacion v cortificacidn roquetida para fas actividados SAR,
segon o establecdo por ol Centro de Instruccidn de Aprondctica Civil
adscnto a la Autoridad Aorondutica.

(€} A fin de lograr ¥ mantaner B maxima eficiencia, la unidad de bisquoda v
salvamento, dispone de un plan y programa de Tnstruccidn anual para el
entrenamiento, Nstruccion ¥ capacitacion periddica de sus pilotos SAR,
oficiadas SAR ¥ cmces en mantenimiento asronautico; v para la realiracion
de ejorcicios adecuados de isqueda, aststencia ¥ salvamento, que inciuyan
tanto emtarngs léresties como mantimos, segun proceda, que contengan
clementos SAR, y se encuentren alejados de un aerddromo, tanto a nivel
nacional coma intermacional.

SECCION 279.27 LUGAR DEL ACCIDENTE Y RESTOS DE
AEROMAVES.

B RCC, mﬁmrgamemquelmmmmnuedmdam accidente de
aviacidn, sean retirados, destruidos o marcados "in situ” al termmnarse ka
investigacion del accidente, s su presencia pudiera constituir un peligro o
crear confusion a las operacones de buupud.a vy salamento ullenones,
Eempre ¥ cuando hayan ocurmido dentro de su area de competendia

La Autoridad Acrondutica, se cercligrara de gue 2 personal de busqueda y
salvamento gue pueda tener que iIntervenir en el lugar del accidente de una
asronave esté capacitado para la gestidn de resgos de salud ocupacianal,

SECCION 279.28. INFORMACION RELATIVA A LAS EMERGENCIAS

{a) La unidad de basqueda y salvamento, soliota a las personas gue
presencien un acchdente O gqui lengan rarancs para  pensar que  una
acronave se halla en una emergencla, que comuniguen tada informacion de
que dispongan al puesto de alerta correspondiente 0.3 Centro Coordinador
de Salvamenta (RCC).

(b) En el caso de gue una asronave se enfreénte oon una situacion de
ememencia, mientras se enceentra bajo ¢ cantrol de una dependencia de
los seervicios de transito adreo, estos deberdn notificarta inmediatamente a la
dependencla gue ejerce control sobre fa asronave.
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{e] Inmedataments despuss de recibir & informacion de fas dependencias
ATS, relativa a la acronave on emergenca, e Centro Coordinador de
Salvaments (RCCY, evaluard dicha informacdn y determinarnd o alcance de
las operacioncs necesaras.

() Cuando la informacion relativa a la asronave en emergencia no proceda
de las dependencias de los servicios de transito péreo, el Centro
Coordinador de Salvamento (RCC), verifica dicha informacion y determinara
a que fase de ememgenca corresponde 13 situacion v aplicara los
procedimientos perfinentes.

CAPITULD E
PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS

SE_CCIﬁH 279.29. ACTUACION DEL CENTRO COORDINADOR DE
BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO DURANTE LAS FASES DE EMERGENCTA.

() Medidas a adoptar durante 1a fase de incertidumbie:

(1) Cuando e Centro Coordinador de Bisqueda y Salvamento (RCC)
Maiquetia o una dependencia ATS haya determinada una fase de
incertidurbee, debera:

(i} Werificar, la informacidn por medio de @ bdsgueda
mediante comunicaciones previas (PRECOM).
(W) Reconstruin, con el plan de vualo presentado, la ruta y las
horas de salida y de legada de la aeronave.
(i) Mantener ¢ enlace con las dependencias ATS pertinentes,
e forma oue;

(A) 5S¢ disponga inmediatamente de nueva informacion
para finis de evaluacon, trazado sobro una carta,
toma de decisiones, entre otras,

(B} 5S¢ cvite uma duplicacion de las meddas gue se
vayan realizando, tanto por parte del RCC como por
las dependencias ATS,

{b) Trarar sobre una carta L trayectoria de vuelo de 12 aeonave de b cual
se trate, uliizando la informacion pertinente. S I indagacion realizada
durante & PRECOM u otra informacion recibida indica que |a aeronave no
estd en peligro, ¢ Centro Coordinador de Blsqueda y Salvamento (RCD)
cancedara 2l incidente ¢ informard inmediataments al expiotador, a la fuenbe
de la notificaciin (depondencia ATS o persona gue haya realsado 1z
nolificacion dol incidente) v a cualquier Instalacién o servicio al gue haya
dadt alerta, Sin embargo, s continga  habiendo dudas respecto a la
segunidad die la asronave v de sus ooupantes, debi pasarse de la fase di
incertidumbre a la fase de alerta,

{c) Fase de ALERTA (ALERFA).
Durante la Fase de ALERTA el RCC o los RSC deberan:

(1) Designar un SMC {ef Jafe del RCC y Jefe de la Unidad SAR).

{2}  Enviar transmision urgente para obtener ayuda.

(1) Obtener informacion sobre posicitn de bugues en alla mae para
podir syudn.

{2} Enwviar una o mads SRU para faciiitar ayuda.

(5] Pedir o los ATS alertar 8 las aeronasves on rilas,

(B) S5ilaperonave s recupera, vigilara hasta que esté segura

(¥} 5i ya no hay peligro, cancelar la emergenca y avisar a todos los
participantes.

{8) Cerrar el caso si todo se normaliza,

(9} Slla situacion empeora pasar a la fase de peligro,

SECCION 279.30 FASE DE PELIGRO (DETRESFA):

(4] Mixdidas & adoptar durante la fase de peligro, e Centro Conrdinador de
Busqueda y Salvamento, ast como los RSC tomara las siguiantes accionies:

(1) Dispondrd de la mtervencion del subcentro de bisqueda v
salvamento mas cercang al sitio de la emergencia,

(2} Awveriguar la ltima posicion de ta aeronave, y de acuerds con esta
mformacion y las creunstancias, determinar la extensidn del drea
de busgueda.

(3} Notificard al explotador, siempre gue sea posible, v o mantendra
informado de los avances del caso.

(1) Notificara a la dependencia correspondiente die los servicios de
transito adren, cuando la informacion no haya sido comunicada

aguella.

(5) Pedira prontamente a las sercnaves, embarcaciones, estaciones
costeras u obros sorvicios no incluidos especificamente que se
mantengan 2 la escucha de |as transmisiones de la aeronave en
peligrn o de un transmisor de locatizacidn de emergencia,

{6) Con la informacion de que se disponga edaborara un plan para
lisvar 8 cabo la operacidn de bdsgueda, asstencia y sahvamento
necesario, y comunicara dicho plan al subcentro de salvamento
correspandiente.

() Notificara al subcentro de salvamento de toda la imformacan
referida al caso que se tenga disponibie,

{8) Notificara a las autoridades de investigacidn de accidentes adreos.

(9)En caso que se confime gue fa emergencia no procede se
cancelara la fase y se lg notificard a todas las dependencias
alertadas.

{10) Una wey que finaficen las operacionas de blisgueda y salvaments,
s¢ procederd a concluir la mision, elaborar e informe final v
desactivar todas las dependencias y organismaos alertados para la
apErackn.

{11) Otras que a ben lenga a considerar,

SECCION 279.31. PROCEDIMIENTOS CUANDOD LA
RESPONSABILIDAD DE LAS OPERACIONES CORRESPONDA A DOS
0 MAS ESTADOS CONTRATANTES.

Cuando |a coordinacion de las operaciones en su mayoria dependa e dos o
mas regiones de bisqueda y salvamento perenecientes a dos o mas
estados contratantes, los mismaos proceden segin el plan de coordinacian
reglanal de blsqueda y salvaments o los acuerdos suscritos entre ellos,

SECCION 279.32. PROCEDIMIENTOS QUE DEBE SEGUIR LA
PERSONA ENCARGADA DE LA UNIDAD DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO EN EL LUGAR DE UN ACCIDENTE.

(#) Entre las obligaciones de la persona designada por & Centro Coordinador
de Busqueds y Salvamento en el lugar del accidente, se incluye las
siguiontos:

(1) Coordinar con Ios omganismos de sequridad de estado la
preservacion y resquardo dil lugar del siniestro;

(2} Proporcionar auxilios médicos a los  sobrevivientss (s los
hisbifese],

(3} Recopilar y conservar datos médicos y tecnicos para fines de
investigacian;

(4) Realizar un examen preliminar de los restos v preservar el sitio
del suceso;

(5) Evacuar a los sobrevivientes por cualguiera de los medios
disponibles;

(6) Mo debe moverse los restos de la aeronave, excepto en la
medidd  necesaria para ayudar a |8 recuperacon de  los
sobieevivienties;

(7) El jefe de la unidad de blsgueda, asistencia v salvamento, se
asegurara de tomar las medidas pertinenies para evitar un
incendio de la asronave,

(B) Si es necesario hacer cores en la aeronave para retirar
sobrevivientes, deben utilizarse las herramientas que no generan
chispas i deben lenerse proparados ios extintores de incendios.

SECCION 279.33. PROCEDIMIENTO PARA LA SUSPENSION DE LAS
OPERACIONES POR PARTE DE LA UNIDAD DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO.

{a) La unidad de bisqueda y salvamentn, suspende las operaciones,
tomands en cuenta lo sigulente:

(1) Efectuar la bisgueda en todas las areas planificadas.

(2] Evaluacion dke la probabilidad de que haya supervivientes.

(3) Probatehdad de supervivencia de las personas involucradas
despuis del accidente,

(4) Probabilidad de que se encuentre alguno de los SUPErAVIEntes
dentro del drea de bisqueda calculada.

(5) Investigada todas las ubicaciones razonables y probables.

(6} El Hempo transcurride desde e suceso.

(#) Que la probabilidad de deteccidn s tan alta come se desca,

(8) Las condiciones ambiantales,

{9) la edad, experienca y o estado fisico de Jos  posibles
sobrevivientes,

(10) La disponibilidad de equipo de supervivencia,

(11) Agotados todos los medios razonables de obtener informacian
sobre el paradero de la aeronave, U obras naves o personas que
fueron objeto de fa bisgueda y;

(12) Examinado todos los supuestos vy cllculos utilizados en la
preparacion de la blisqueda, se someterd a consideracion de a
Autonidad Aeronautica ia suspension de la misicn,

(b} El nomerty de dias de blsqueda en una mision SAR, en condiciones
normales, serd de ocho (B) a partir de la dedaracion de la fase de detresfa,
pudiendose prorrogar por cuatro u ocho dias mas segun sea of caso
condicionado a:

(1) Condiciones meteorclogicas adversas reinantes en la zona.

(2) Cantidades de medios y faclidades SAR disponibles,

{3) Lo antes descrito queda sujeto a la eoordinacidn y supervision de
la Autoridad Aerandutica, por medio del SAR,

SECCION 279.34. REANUDACION DE LAS OPERACIONES DE
BUSQUEDA

Cuando se obtengan nuevas pistas o informacin técnicamente viables, las
cuples deben ser verificadas y de ser clertas, debe considerarse la
posibiiidad de reabrir un caso suspendide, recordando gue, de no existir
buenas rarones para ello, [a reapertura podria llevar al uso injustificada de
recursos, riesgo de lesiones para of personal de fa bisqueda, posible
incapacidad para dar respuesta a otras emergencias y falsas esperanzas
para los familiares.
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SECCION 279.35. PROCEDIMIENTOS QUE DEBEN SEGUIR LOS Apéndice A.
PILOTOS AL MANDO DE AERONAVES QUE SE ENCUENTREN EN EL SUBREGIONES SAR
LUGAR DE UN ACCIDENTE,

{a) Cuando el piloto / la pilota al mando de una aeronave ohserve que otra R o mn o =
aeronave o una embarcacion esta en peligro o reciba und llamada de

ione: ados Subcentros
auxilio; debera! Subregiones | Est o
(1) Natificar al centro de control Maiquetia o a la dependencia SAR
ATS mds cercana sobre la emergencia.
B i o © Central Distito Capital, Miranda, Aragua, | Caribe/Maiqueti
{3) Si se han recibido u observado sefiales de socarro, Carabobo, Yaracuy, Cojedes, Guarico y

Incluidas transmislones de baliza de socorro;
{4) Condiciones meteorologicas en el lugar del siniestro:
(5)  Condicion fisica aparente de las personas supervivientes; =" ==
{6) ;an .Zl;fﬁf- ruta posible de acceso por lierra a la escena del Occidental Zulia, Falcon, Lara, Trujillo, Mérida, | Maracaibo
(7) Posicién y descripcion de cualquier otra aeronave o Tachira, Portuguesa, Baninas y Apure.
embarcacidin en el drea que pueda prestar asistencia;

Entidades Federales,

(b} Sila primera aeronave que llegue a la escena del sinlestra no es una Nororiental Anzodtegui, Sucre, Monagas, Nueva | Barcelona
aeronave SAR, se hara cargo de las actividades que hayan de llevar a Esparta,
cabo en el lugar todas la demds aeronaves que acudan con
posterioridad, hasta que la primera aeronave SAR llegue a la escena del
siniestro. 5i mientras tanto, dicha aercnave no puede establecer Sur Oriental | Bolivar y Delta Amacuro. Ciudad Bolvar
comunicacion con el correspondiente RCC o ATS, transferira, de comiin
acuerdo, la direccion de las operaciones a una aeronave que pueda
establecer v mantener dichas comunicaciones, hasta que llegue Ia Amazonas Amazonas Puerto Ayacucho
primera agronave SAR,

(c) Cuando sea pecesario que una aeronave transmita informacion a las
personas supenivientes o a las brigadas SAR y no se disponga de
comunicacion en ambos sentidos, lanzara, siempre que sea posible, un
equipo de comunicaciones que permita establecer contacto directo o Tt e ek

transmitira fa infarmacion lanzanda un mensaje impresa, Apéndice B
{d) Cuando se haya hecho una sefial terrestre, la aeronave indicara i ha
comprendida o no la sefial,
(e) Cuando una aeronave deba dirigir una embarcacion hacia el lugar

donde & una aero ion en
nde se hal nave o una embarcacion en pedngm, lo L L vdertibicac b red anie colores gl contenic de o recpaenics v paguenes lanzibiles dede ol aire ue

efectuara transmitiendo instrucciones precisas con cualquiera de los tomitegan rquipo de wpsrvivencla s real 1 medanie handerne Guyo ol e auite a0 4 e
medios de que disponga, Si no puede establecerse comunicacion por b
radio, a aeronave debera hacer la sefial visual apropiada. RCHO:  Meodicamenton y apape de praeros dusdion

ALUL Whered y atua

a i AMARILDY  Mankas v fepad
SECCION 279.36. SENALES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO. v WSRO Lintyyres ta, |
(@) La unidad de bisqueda y salvamento v todas las demas dependancias de i Tamodn @ debeeda bhew ardas (o0 pRlogramss atetuades de matna! mimrellecane. Lo
estd, asumirdn como sefales las establecidas en los apéndices (B) al (F) de POREITH o Ul m i b B
esta requlacion y en el documento 9731, manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento.

{b) El piloto al mando al ohservar cualqulera de las sefales referidas en el
punto anterior, obrard en conformidad con la interpretacion que de la senal
recibida.

{¢) Otras que a bien tenga a considerar, [ = ,’T

=)

-

SECCION 279.37 REGISTROS

La unidad de busqueda y salvamento, a través del centro coordinador de
salvamento (RCC) y sequn correspanda, el subcentro de salvamentn (RSC)
lleva a cabo un regisiro de las novedades diarias, asi como de las
operaciones de bisqueda, asistencia y salvamento realizadas dentro de su
jurisdiccion SAR,

= __-__/‘;_*

SECCION 279.38 SANCIONES POR ACTIVACION INDEBIDA DEL
SERVICIO DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO.

La Autoridad Aeronaulica, por intermedio de la umdad de blsgleda v
salvamento podra: establecer sancion (es) a la (s) persona (5), que activen
indebidamente [os servicios de bisqueda y salvamento (SAR), en cualquiera
de sus fases de emergencia o el@pas SAR, en cualquiera de sus
dependencias a nivel nacional, segun lo establecido en la Ley de Aerondutica Fgura B1
Civil, en esta materia.
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Apéndi{:e C hpéndil:e D
] CODIGO DE SENALES VISUALES DE TIERRA A AIRE UTILIZABLES
SENALES DIRIGIDAS A EMBARCACIONES POR LOS SUPERVIVIENTES.

LAS SIGUIENTES MANIOBRAS EJECUTADAS EN SUCESION POR UNA
AERONAVE SIGNIFICAN QUE ESTA DESEA DIRIGIR UNA EMBARCACION
HACIA UNA AERONAVE O EMBARCACION EN PELIGRO.

N, Merisops dfrm

(1) Describir un circulo alrededor de la embarcacion, por lo menos una vez. 1 | Nocosiamos ayuda

T -

3
V
N | ———
N
Y
t

(2) Volar a baja altura cruzando el rumbo de la embarcacion:

Alabeando las alas

3 | No o negatvo

Abriendo  cerrando el mando de gases; 0

Camblando el paso de la hélice, 4 |8ioakmativo

(3) Sequir la direccion que quiera indicarse a a embarcacion,

S - SE——

LAS SIGUIENTES MANIOBRAS EJECUTADAS POR UNA AERONAVE
SIGNIFICAN QUE YA NO SE NECESITA AYUDA DE LA EMBARCACION A LA |

§ | Estamos avanzanco en asta dimccidn |

CUAL SE DIRIGE LA SENAL
(1) Volar a baja altura cruzando |a estela de la embarcacion cerca de la popa: ' ) Apéndice E.

CODIGO DE SENALES VISUALES DE TIERRA A AIRE UTILIZABLES
Abriendo y cerrando el mando de qases;_ﬁ LAN A, ‘:m
Cambiando el paso de la hélice. 1 | Operacién teminada L L L

(2) Para acusar recibo de senales;
B o - ] 2 | Homos halado a odos Ioe ocupartes Ll_

lzar ¢l gallardete de codigo (rayas rojas y blancas verticales) de cerca (significa que
ha comprendido).

3 | Hemos haliado séio a algunos ocupaniss _l—+-

— = S ——

Transmitir con una lampara de sefiales una serle sucesiva de letras T en Codigo
Morse, | No podemas continuar. Regresamas

| y a la base X x
Cambiar de rumba para sequir 4 12 aeronave, ‘

BN Lalasess Lo B Nog hamos dviddo en dog grupos. Cada
s uno & diriga en @l sentido Indicado +

(3) Para indicar la imposibilidad de cumplir;

S0 ha feoidido inlormacion dequela | o

[zar la bandera internacional N (cuadrados azules y blancos) e eeronave estd on esla direccidn
Transmitir con una lampara de sefiales una serie sucesiva de letra N en Codigo ;| No hamas hallado neca.
Morse. Continugrgmos la bisgueda N N

—
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B Apéndice F
SENALES DE AIRE A TIERRA.

Las senales siguientes hechas por una aeronave significan que se han
comprometido las senales de tierra:

Durante las horas de luz diurna: Alabeando las alas de la aeronave.

- —q

Durante las horas de oscuridad: Emitiendo destellos dos veces con los faros de
aterrizaje de la aeronave o si no se dispone de ellos, encendiendo y apagando dos
veces las luces de navegacion.

La ausencia de la seial antedicha indica que no se ha comprendido la
senal de tierra.

CAPITULO F
DISPOSICIONES DEROGATORIAS Y FINALES

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa N© PRE-CIU-162-08 de fecha 03
de noviembre de 2008, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N® 5.898 Extraordinario, de fecha 11 de diciembre de 2008, mediante
la cual se dicté la Regulacion Aerondutica Venezolana 279 (RAV 279) “Servicio de
Blsqueda y Salvamento” emitido por el Instituto Nacional de Aeronautica

UNICA: Esta Providencia Admj
publicacion en la Gaceta Oficial

LEONARDO ALBER
Presidente (E} delInstituto Nacidnal de Aeronautica Civil (INAC)
Decrioto N® 4,851 de fecha Z8/08/ 2023
Publicado en Gaceta Oficial N© 42.701 del 28/08/2023

| ey - . K .
FE SCGeTidada o Lere e (Zaese Lo o
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it s aglicitar Gaoets Cartifin:. . de Naturaliracion

» El tramite es PERSOMNAL.

. En caso de no acudir |a persona, un familiar debera consignar autorizacion
con parentesco hasta Jer grado de consanguinidad (Padres, hijos, abuelos,
hermanos, nigtos, tios o sobrinos).

» En su defecto consignar poder debidamente autenticada.

ﬁ Siguenos en Twitter
imoficialgaceta

{roficialimprenta
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LEY DE PUBLICACIONES OFICIALES

(Gaceta Oficial Extraordinaria N° 6.688 de fecha viernes 25 de febrero de 2022)

Objeto
Articulo 1. Esta Ley tiene por objeto regular las publicaciones oficiales de los actos
juridicos del Estado a los fines de garantizar la seguridad juridica, la transparencia de
la actuacion publica y el libre acceso del Pueblo al contenido de los mismos, en el
marco del Estado Democratico y Social de Derecho y de Justicia.

Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
Articulo 4. La “Gaceta Oficial”, creada por Decreto Ejecutivo de 11 de octubre de
1872, continuara con la denominacion “Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela”.

Efectos de la publicacion
Articulo 8. La publicacion de los actos juridicos del Estado en la Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela le otorga caracter publico y con fuerza de
documento publico.

Para que los actos juridicos del Poder Electoral, Poder Judicial y otras publicaciones
oficiales surtan efectos deben ser publicados en la Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela, de conformidad con el Reglamento que rige la materia.

Publicacion fisica y digital
Articulo 9. La publicacion de la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela acoge el sistema mixto que comprendera uno digital y automatizado, y otro
fisico. La publicacion fisica debera contener todo el contenido publicado en la version
digital y automatizada y generard los mismos efectos establecidos en esta Ley,
incluyendo su caracter publico y de documento publico. La contravencién de esta
disposicion generara responsabilidad civil, administrativa y penal, seglin corresponda.

La Vicepresidenta Ejecutiva o Vicepresidente Ejecutivo establecera las normas vy
directrices para el desarrollo, manejo y funcionamiento de las publicaciones digitales y
fisicas de la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela, incluyendo el
sistema informatico de las publicaciones digitales.

Publicaciones oficiales
Articulo 15. El Servicio Autonomo Imprenta Nacional y Gaceta Oficial podra dar
caracter oficial a las publicaciones y ediciones fisicas y digitales de los actos juridicos
publicados en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela. A tal efecto,
debera dictar un acto que indique las caracteristicas esenciales de estas publicaciones.

Asi mismo, el Servicio Autonomo Imprenta Nacional y Gaceta Oficial dictara un acto
en el cual establezca los precios de las publicaciones impresas de la Gaceta Oficial, su
certificacion y los servicios digitales de divulgacion y suscripcion, asi como cualquier
otro servicio asociados a sus funciones.




